DK 629.12.011.83-422.4 DEUTSCHE NORM Oktober 1991

Schiffbau
Rechteckige Fenster DIN
Anordnung
Identisch mit ISO 5779 : 1987 ISO 5779

Shipbuilding; Ordinary rectangular windows; Positioning; Identical with ISO 5779 : 1987
Construction navale; Fenétres rectangulaires de type courant; Positionnement; identique & ISO 5779 : 1987

Diese Norm ist anerkannt von:
— Germanischer Lloyd (GL)
— See-Berufsgenossenschaft (See-BG)

Die Internationale Norm ISO 5779, 1. Ausgabe, 1987-05-01, ,.Shipbuild-
ing; Ordinary rectangular windows; Positioning®, ist unverdandert in
diese Deutsche Norm {ibernommen worden.

Nationales Vorwort
Allgemeines

1SO 5779 ist vom Unterkomitee SC 8 ,Schiffsfenster* im ISO/TC 8 ,Schiffbau und Meeres-
technik” erarbeitet und im Arbeitsausschu3 HNA-S 1 ,Fenster des Normenausschusses
Schiffbau (HNA) im DIN lbersetzt worden.

Die Norm wurde ergénzt durch die Angabe der deutschen Ubersetzungen entsprechen-
der internationaler Regelwerke.

Fortsetzung Seite 2 bis 11

Zitierte Normen und andere Unterlagen

— in der deutschen Ubersetzung:
Siehe Abschnitt 2

— in nationalen Zuséatzen:
DIN ISO 3903 Schiffbau; Rechteckige Schiffsfenster

internationale Patentklassifikation
B 63B 19/02

Jede Art der Vervielfdltigung, auch auszugsweise, nur mit Genehmigung des DIN Deutsches Institut fir Normung e.V, Berlin, gestattet.

NormenausschuB Schiffbau (HNA) im DIN Deutsches Institut fiir Normung e.V.
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Deutsche Ubersetzung

Schiffbau

Rechteckige Fenster
Anordnung

Vorwort

Die ISO (Internationale Organisation flir Normung) ist eine weltweite Vereinigung nationaler Normungsinstitute (1ISO-Mit-
gliedskoérperschaften). Die Erarbeitung Internationaler Normen obliegt den Technischen Komitees der ISO. Jede Mitglieds-
kérperschatft, die sich fiir ein Thema interessiert, fir das ein Technisches Komitee eingesetzt wurde, ist berechtigt, in die-
sem Komitee mitzuarbeiten. Internationale (staatliche und nichtstaatliche) Organisationen, die mit der ISO in Verbindung

stehen, sind an den Arbeiten ebenfalls beteiligt.

Die von den Technischen Komitees verabschiedeten Entwiirfe zu Internationalen Normen werden den Mitgliedskérper-
schaften zunachst zur Annahme vorgelegt, bevor sie vom Rat der ISO als Internationale Normen bestétigt werden. Sie
werden nach den Verfahrensregeln der ISO angenommen, wenn mindestens 75 % der abstimmenden Mitgliedskorper-

schaften zugestimmt haben.

Die Internationale Norm ISO 5779 wurde vom Technischen Komitee ISO/TC 8 ,Schiffbau und Meerestechnik® in Zusam-
menarbeit mit Vertretern der Internationalen Vereinigung der Klassifikationsgeselischaften (IACS) ausgearbeitet.

Die Anwender werden darauf hingewiesen, daB alle Internationalen Normen von Zeit zu Zeit Uberarbeitet werden. Ein in
dieser Norm enthaltener Hinweis auf eine andere Internationale Norm bezieht sich, sofern nichts anderes angegeben ist,

auf die neueste Ausgabe der zitierten Norm.
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1 Zweck und Anwendungsbereich

Diese Norm gibt die zulassige Anordnung von rechtecki-
gen Schiffsfenstern nach 1SO 3903 (= DIN ISO 3903) an.
Sie ist anzuwenden bei Fahrgastschiffen und Frachtschif-
fen die im internationalen Verkehr eingesetzt werden.

Die Anhéange A und B sind fester Bestandteil dieser Norm.
Anhang A enthalt eine Formel zur Ermittlung des Berech-
nungsdrucks, der fir die Berechnung anzuwenden ist.
Anhang B basiert auf der Berechnungsmethode des
Drucks; enthélt aber vereinfachte graphische Darstellun-
gen fur die Anordnung rechteckiger Schiffsfenster.

2 Verweisungen auf andere Normen und
Unterlagen
ISO 3903 Schiffbau; Rechteckige Schiffsfenster
(= DIN ISO3903)

Internationales Freibord-Ubereinkommen von 1966
(LL 1966);

Internationale Seeschiffahrtsorganisation (IMO)?)

Anforderung S 3; Festigkeit von Endschotten von Aufbau-
ten und Deckshausern;

Internationale Vereinigung der
Klassifikationsgeselischaften (JACS)?)

3 Bedingungen fiir die Anordnung
31 Allgemeines

Die Anordnung der rechteckigen Schiffsfenster ist nach
den Regeln und Vorschriften Internationaler Ubereinkom-
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men und Bestimmungen, Nationaler Aufsichtsstellen und
Klassifikationsgesellschaften festzulegen.

3.2 Anordnung

Die Anordung eines rechteckigen Fensters in einem

Schiff hangt ab von

a) der Lage des Fensters bezogen auf die Lange L des
Schiffes und auf die Hohe y seines Sdlls’) liber der
Sommerladelinie S (siehe Diagramme 1 bis 4 in
Anhang B). Wo Holzladelinien festgelegt sind, muB die
Héhe von der Sommer-Holzladelinie bis zum Sill des
rechteckigen Fensters angewendet werden;

b) der Beschaffenheit der Wéande von Aufbauten und
Deckshausern, in die das Fenster einzubauen ist
sowie deren Lage am Schiff, d. h.

— Frontwande,
— Seitenwande,
— Hinterwénde.

') Fir die Hohe des Siills ist in diesem Zusammenhang
der tiefste Punkt der Glasdurchsicht maBgebend.

) Nationale FuBnote:
IMO-Veréffentlichung (IMO = International Maritime
Organization, London); zu beziehen durch: IMO Secre-
tariat, Publications Section 4, Albert Embankment,
London SE1 7SR, United Kingdom

%) Nationale FuBnote:
Z.B. zu beziehen durch: Germanischer Lioyd (GL), Vor-

setzen 32, 2000 Hamburg 11
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3.3 Einschrankungen beim Einbau von
rechteckigen Schiffsfenstern

Fir Bereiche, in denen keine rechteckigen Fenster einge-
baut werden dirfen, siehe Abschnitte 3.31 und 3.3.2.

3.31 Rechteckige Fenster durfen nicht unterhalb des
Freiborddecks oder in der 1. Ebene von Aufbauten oder in
der 1. Ebene von Deckshausern, deren Seitenwande
weniger als 1,2 m Abstand von der Schifisseite haben,
eingebaut werden.

3.3.2 Rechteckige Fenster dirfen nicht in Bereichen
eingebaut werden, die zwischen dem in Abschnitt 3.31
beschriebenen Bereich und dem Bereich liegen, der sich
aus dem unteren Teil der im Diagramm 1 dargesteliten
Kurve ergibt (sieche Anhang B).

3.4 Seeschlagblende

3.41 Rechteckige Fenster in Deckshdusern auf der
1. Ebene, die zu Rdumen flhren, die unterhalb des Frei-
borddecks liegen, mussen mit einer festangebrachten
Seeschlagblende versehen sein.

3.4.2 Rechteckige Fenster in Rdumen der 2. Ebene, die
direkten Zugang zu geschlossenen Rdumen der 1. Ebene
oder zu Raumen unterhaib des Freiborddecks haben,
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3.4.3 Losnehmbare Seeschlagblenden durfen alternativ
zu den festangebrachten Seeschlagblenden nach
Abschnitt 3.4.1 und 342 verwendet werden, wenn dies
von den nationalen Aufsichtsstellen zugelassen ist.
Anmerkung: Seeschlagblenden sind nicht Teil des ge-
normten rechteckigen Fensters, nach (SO 3903
(= DIN ISO3903). Es sind zusatzliche Bauteile, die
an der AuBBen- oder Innenseite angebracht werden.

4 Festigkeitsgrenzen

Zusétzlich zu den Einschrankungen bei der Anwendung
von rechteckigen Fenstern, wie sie in Abschnitt 3.3 ange-
geben sind, hangt die unterste zuldssige Einbaulage
rechteckiger Fenster von ihrer Festigkeit in bezug auf die
auf das Schiff einwirkenden duBieren Kréfte ab.

41 Berechnung der duBeren Krifte

Die zu erwartenden &uBeren Krafte (Berechnungsdruck)
sind nach der Berechnungsmethode in Anhang A zu
ermitteln.

4.2 AuBerste Einbaulage

Rechteckige Fenster dirfen in keinem Teil des Schiffes
eingebaut werden, in dem der Berechnungsdruck den

missen durch festangebrachte Seeschlagblenden Héchstdruck nach Tabelle 1, dem die jeweiligen Fenster-
geschiitzt werden. Baureihen und -GréBen standhalten kénnen, (ibersteigt.
Tabelle 1. Hoéchstdruck fiir rechteckige Fenster nach ISO 3903 (=DIN 1SO 3903)
Rechteckige Fenster nach ISO 3903 (= DIN ISO3903) Héchstdruck™)
. NenngréBe Glasdicke") 3
Baureihe Nr mm mm KkPa
1 300 x 425 10 99
2 355 x 500 10 71
3 400 x 560 12 80
4 450 x 630 12 63
E, schwer 5 500 x 710 15 80
6 560 x 800 15 64
7 900 x 630 19 81
8 1000 x 710 19 64
1 300 x 425 8 63
2 355 x 500 8 45
3 400 x 560 8 36
4 450 x 630 8 28
F, leicht 5 500 x 710 10 36
6 560 x 800 10 28
7 900 x 630 12 32
8 1000 x 710 12 25
9 1100 x 800 15 31
*) Nationale FuBnote: Hierbei handelt es sich um einen Uberdruck
) In besonderen Fallen muf eine groBere Glasdicke fir mattierte Glasscheiben gewahit werden, siehe 1ISO 3903
(= DIN 1SO3903).
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Anhang A
Ermittlung des Berechnungsdrucks
(Dieser Anhang ist Bestandteil der Norm)

A.0O Einleitung

Der Berechnungsdruck, der bei der Anordnung der rechteckigen Fenster nach 1SO 3903 (= DIN ISO 3903) zu beachten
ist, wird nach der Formel in Abschnitt A1 dieses Anhangs bestimmt.

Diese Formel, die allgemein fir die rechnerische Druckbelastung gilt, der Aufbauten und Deckshauser beim Schutz von
Offnungen nach Regel 18 des Internationalen Freibord-Ubereinkommens von LL1966/IMO ausgesetzt sind, ist Grundiage
fur die Anordnung rechteckiger Fenster.

Al Formel
Anmerkung: Diese Formel ist der Anforderung S 3 von IACS entnommen.
Der Druck p wird errechnet in kPa mit der Formel

p=10a(bf-y)c

Hierin bedeuten:

a
b
f
y

c

der Hohenfaktor (siche Abschnitt A11);
der Faktor fiir die Verteilung uber die Schiffsiange (siehe Abschnitt A1.2);
der Wahrscheinlichkeitsfaktor (siehe Abschnitt A1.3);

der vertikale Abstand in m von der Sommerladelinie S zur Oberkante des Sills des Fensters, oder wo Hoizladelinien
angegeben sind, von der Sommer-Holztadelinie zum Sl des Fensters?);

der Breitenfaktor (siehe Abschnitt A.1.4).

Ai11 Berechnung des Héhenfaktors a
Erlauterung der Formelzeichen in Tabelle 2
Lund L, ist die jeweilige Lange des Schiffes in m wie sie in Regel3 (1) der LL 1966/IMO festgelegt ist.

x

(L, braucht keinesfalis mit mehr als 300 m angegeben werden);
ist der den Abstand in m, zwischen dem betreffenden Schott und dem hinteren Lot (PA)%), siehe Anhang B.

Anmerkung: Seitenwénde von Aufbauten oder Deckshausern mussen in etwa gleichlange Teile unterteilt
werden, die jeweils nicht groBer als 0,15 L sein dirfen; x ist der Abstand zwischen PAS) und dem
Mittelpunkt des entsprechenden Teils.

Tabelle 2. Formeln zur Berechnung des Faktors a

Anordnung rechteckiger Fenster in Aufbauten und Deckshéausern a
Frontwénde, ungeschitzt L,
unterste Ebene?) 20+ —
120
L
2. Ebene 1,0 + —
120
3. Ebene
Frontwénde, geschitzt, alle Ebenen 05 + ﬁ
150
Seitenwénde, alle Ebenen
Hinterwande, alle Ebenen . . . L, x
hinter mittschiffs 07+——-08-
1000 L
L
vor mittschiffs 05 + —— - 04 ad
1000 L
"} Die unterste Ebene ist in der Regel die Ebene des obersten durchlaufenden Decks, nach dem die Seitenhéhe D
bemessen werden muB.
Wenn jedoch der Freibord gréBer als der Mindestfreibord ist, kann eine Aufsichtsstelle die unterste Ebene niedriger
festlegen. Es wird empfohlen, als ,libergroBen Freibord“ den zu bezeichnen, der den Tabellenfreibord um mehr als
eine Ubliche Aufbautenhéhe tbersteigt.

‘)
%)

Nationale FuBnote: Siehe auch Abschnitt 3.2.a).
Nationale FuBnote: Im Original der englischen Fassung falschlich AP anstelle PA.
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