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Nationales Vorwort

Dieses Dokument enthilt die deutsche Ubersetzung der Internationalen Norm ISO 8100-30:2019, die unter
Mitwirkung der deutschen Experten des Arbeitsausschusses NA 060-33-01 AA , Aufziige“ des Fachbereichs
Maschinenbau im DIN-Normenausschuss Maschinenbau (NAM) in der Arbeitsgruppe ISO/TC 178/WG 6 ,Lift
installation“ erarbeitet und unverandert in diese Deutsche Norm iibernommen wurde.

Aktuelle Informationen zu diesem Dokument kénnen tiber die Internetseiten von DIN (www.din.de) durch
eine Suche nach der Dokumentennummer aufgerufen werden.

Anderungen
Gegeniiber DIN 15309:2002-12 und DIN 15306:2002-06 wurden folgende Anderungen vorgenommen:

a) die Inhalte der Normen DIN 15306:2002-06 und DIN 15309:2002-12 wurden in der vorliegenden Norm
zusammengefasst.

Gegeniiber DIN ISO 8100-30:2021-10 wurden folgende Korrekturen vorgenommen:
a) das Bild 2 wurde korrigiert;

b) in5.2.2 wurden die Verweisungen auf die Bilder korrigiert.

Friihere Ausgaben

DIN 15306: 1977-09, 1985-01, 2002-06

DIN 15309: 1980-05, 1984-12, 2002-06, 2002-12
DIN ISO 8100-30: 2021-10
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Vorwort

ISO (die Internationale Organisation fiir Normung) ist eine weltweite Vereinigung nationaler
Normungsorganisationen (ISO-Mitgliedsorganisationen). Die Erstellung von Internationalen Normen wird
uiblicherweise von Technischen Komitees von ISO durchgefiihrt. Jede Mitgliedsorganisation, die Interesse an
einem Thema hat, fiir welches ein Technisches Komitee gegriindet wurde, hat das Recht, in diesem Komitee
vertreten zu sein. Internationale staatliche und nichtstaatliche Organisationen, die in engem Kontakt mit ISO
stehen, nehmen ebenfalls an der Arbeit teil. ISO arbeitet bei allen elektrotechnischen Themen eng mit der
Internationalen Elektrotechnischen Kommission (IEC) zusammen.

Die Verfahren, die bei der Entwicklung dieses Dokuments angewendet wurden und die fiir die weitere Pflege
vorgesehen sind, werden in den ISO/IEC-Direktiven, Teil 1 beschrieben. Es sollten insbesondere die
unterschiedlichen Annahmekriterien fiir die verschiedenen ISO-Dokumentenarten beachtet werden. Dieses
Dokument wurde in Ubereinstimmung mit den Gestaltungsregeln der ISO/IEC-Direktiven, Teil 2 erarbeitet
(siehe www.iso.org/directives).

Es wird auf die Méglichkeit hingewiesen, dass einige Elemente dieses Dokuments Patentrechte beriihren
konnen. ISO ist nicht dafiir verantwortlich, einige oder alle diesbeziiglichen Patentrechte zu identifizieren.
Details zu allen wahrend der Entwicklung des Dokuments identifizierten Patentrechten finden sich in der
Einleitung und/oder in der ISO-Liste der erhaltenen Patenterklarungen (siehe www.iso.org/patents).

Jeder in diesem Dokument verwendete Handelsname dient nur zur Unterrichtung der Anwender und bedeutet
keine Anerkennung.

Fiir eine Erlduterung des freiwilligen Charakters von Normen, der Bedeutung ISO-spezifischer Begriffe und
Ausdriicke in Bezug auf Konformitdtsbewertungen sowie Informationen dartiber, wie ISO die Grundsatze der
Welthandelsorganisation (WTO, en: World Trade Organization) hinsichtlich technischer Handelshemmnisse
(TBT, en: Technical Barriers to Trade) beriicksichtigt, siehe www.iso.org/iso/foreword.html

Dieses Dokument wurde durch das technische Komitee 1SO/TC 178, Aufziige, Fahrtreppen und Fahrsteige
erarbeitet.

Diese erste Ausgabe von ISO 8100-30 ersetzt ISO 4190-1:2010, die technisch tiberarbeitet wurde. Sie enthalt
auch die Anderung ISO 4190-1:2010/Amd.1:2011. Die wichtigsten Anderungen im Vergleich zum vorherigen
Dokument sind die folgenden:

— eine Verweisung auf triebwerksraumlose Aufziige wurde hinzugefiigt, und es wurden zusatzliche
Mafle aufgenommen, um den iblichen triebwerksraumlosen Aufzugskonfigurationen gerecht zu

werden;

— Bild 7 wurde so gedndert, dass Grofden und Mafde von Aufziigen fiir die allgemeine Nutzung mit
seitlichem Gegengewicht bertcksichtigt werden;

— einige neue und Uberarbeitete Fahrkorbgrofien wurden aufgenommen, um den Zugang fiir Personen
einschlieflich Personen mit Behinderungen zu erméglichen.

Eine Auflistung aller Teile der Normenreihe ISO 8100 ist auf der ISO-Internetseite abrufbar.
Rickmeldungen oder Fragen zu diesem Dokument sollten an das jeweilige nationale Normungsinstitut des

Anwenders  gerichtet werden. Eine vollstindige Auflistung dieser Institute ist unter
www.iso.org/members.html zu finden.
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ANMERKUNG 1 In bestimmten Fillen ist eine Harmonisierung nicht méglich, und diese Maf3e sind in den Bildern 10 bis
13 dargestellt.

ANMERKUNG 2 In bestimmten Féllen kénnen nationale Regelungen grofiere Mafie fordern.
Diese korrigierte Version der ISO 8100-30:2019 enthilt die folgenden Anderungen:
— Bild 2 wurde korrigiert;

— Verweisungen auf Bild 10 bis Bild 13 wurden korrigiert;

— der doppelt aufgefiihrte Unterabschnitt 5.2.5 wurde geldscht.
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Einleitung

Dieses Dokument spiegelt die Anforderungen des globalen Marktes wider und beinhaltet Folgendes:

— die besonderen Bediirfnisse, den Zugang und die volle Beweglichkeit von Personen, einschliefslich
Personen mit korperlichen Behinderungen;

— angemessene Verwendung von Tragen, Betten und medizinischer Hilfsausriistung in Krankenhausern
und Pflegeheimen;

— eine Reihe von Aufziigen! fiir intensive Nutzung, die typischerweise fiir Hochhiuser verwendet werden,
fiir Nenngeschwindigkeiten von 2,5 m/s bis 6,0 m/s;

— Nenngeschwindigkeiten, die hauptsédchlich auf der Renard-Reihe fiir Geschwindigkeiten von bis zu 2,5
m/s basieren;

— verbesserte Nutzung der Gebdudeflache durch Reduzierung der Schachtmafie, wo dies praktikabel ist.

1 Die Fufinote ist nur relevant fiir die englische Sprachfassung
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1 Anwendungsbereich

Dieses Dokument legt die erforderlichen Mafde fiir den zuldssigen Einbau von Personenaufziigen der
Kategorien I, II, IIl und VI fest.

Diese Mafie spiegeln die Anforderungen an die Einrichtung wider.

Dieses Dokument gilt fiir alle neuen Aufzugsanlagen, unabhdngig von den Antriebssystemen, einschlieflich
eines Fahrkorbs mit einem Eingang, die fiir den Einbau in einem neuen Gebdude vorgesehen sind. Bei
Anordnungen mit seitlichem Gegengewicht ist jedoch eine Konfiguration mit Durchladung moéglich. Wo dies
relevant ist, ist dieses Dokument auch auf eine Anlage in einem bestehenden Gebdude anwendbar.

Dieses Dokument gilt nicht fiir Aufziige mit einer Nenngeschwindigkeit von mehr als 6,0 m/s.

ANMERKUNG  Esliegt in der Verantwortung des Benutzers, den Hersteller fiir solche Installationen zu konsultieren.

2 Normative Verweisungen

Es gibt keine normativen Verweisungen in diesem Dokument.

3 Begriffe

Fiir die Anwendung dieses Dokuments gelten die folgenden Begriffe.

[SO und IEC stellen terminologische Datenbanken fiir die Verwendung in der Normung unter den folgenden
Adressen bereit:

— ISO Online Browsing Platform: verfligbar unter http://www.iso.org/obp
— IEC Electropedia: verfligbar unter http://www.electropedia.org/
3.1 Allgemeines

3.11
Fahrkorb
Teil der Aufzugsanlage (3.1.6), der den Fahrgast und/oder andere Lasten befordert

3.1.2

Schachtkopf

Teil des Aufzugsschachts (3.1.8), der sich tiber der hochsten vom Fahrkorb (3.1.1) angefahrenen Haltestelle
befindet

3.1.3
Haltestelle
Bereich fiir den Zugang zum Fahrkorb (3.1.1) auf jeder Nutzungsebene

3.14
Triebwerksraum
Raum, in dem das Triebwerk oder Triebwerke und/oder die zugehdrige(n) Ausriistung(en) aufgestellt sind

3.15

triebwerksraumloser Aufzug

Aufzugsanlage (3.1.6), deren Aufstellungsorte flir z.B. Steuerschrank(-schridnke) und Antriebssystem,
Triebwerk, Hauptschalter und Einrichtungen fiir den Notbetrieb, sich im Aufzugsschacht (3.1.8) oder in der
Haltestelle (den Haltestellen) (3.1.3) befinden
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3.1.6

Aufzugsanlage

permanente Hebevorrichtung, die bestimmte Haltestellen bedient, mit einem Fahrkorb (3.1.1), dessen Maf3e
und Konstruktionselemente eindeutig den Zugang von Personen erlauben

3.1.7

Schachtgrube

Teil des Aufzugsschachtes (3.1.8), der sich unterhalb der untersten Haltestelle (3.1.3) befindet, die vom
Fahrkorb (3.1.1) angefahren wird.

3.1.8
Aufzugsschacht
Raum, in dem sich der Fahrkorb (3.1.1), das Gegengewicht oder das Ausgleichsgewicht bewegen

Anmerkung 1 zum Begriff:  Dieser Raum wird in der Regel durch den Boden der Schachtgrube (3.1.7), die Wande und
die Decke des Aufzugsschachts begrenzt.

3.2 Begriffe im Zusammenhang mit Aufzugskategorien

3.2.1
Kategorie I
Aufzugsanlage (3.1.6), die flir den Transport von Personen ausgelegt ist

3.2.2

Kategorie Il

Aufzugsanlage (3.1.6), die hauptsachlich fiir den Transport von Personen bestimmt ist, in der aber auch Lasten
beférdert werden kdnnen

Anmerkung 1 zum Begriff:  Dieser unterscheidet sich von einem Aufzug der Kategorien I, IIl und VI im Wesentlichen
durch die Innenausstattung des Fahrkorbs (3.1.1) und durch die Festigkeit des Fahrkorbbodens usw.

3.2.3

Kategorie III

Aufzugsanlage (3.1.6), die fiir Zwecke der Gesundheitsflirsorge, z. B. in Krankenhdusern und Pflegeheimen,
konzipiert ist

3.24

Kategorie VI

Aufzugsanlage (3.1.6), die speziell fiir Gebaude mit intensivem Verkehr ausgelegt ist, d. h. Aufzugsanlagen mit
Geschwindigkeiten von 2,5 m/s und mehr

3.3 Begriffe im Zusammenhang mit Maf3en

3.3.1

Fahrkorbbreite

by

horizontaler Abstand zwischen der Innenfliche der Wande des Fahrkorbs, gemessen parallel zur vorderen
Zugangsseite

Anmerkung 1 zum Begriff:  Dieses Maf wird, wie in Bild 1 angegeben, 1 m iiber dem Boden gemessen. In bestimmten
Regionen, z. B. im asiatisch-pazifischen und nordamerikanischen Raum, wird die Kabinenbreite b; zwischen den fertigen
Paneelen gemessen, wahrend in Europa die Kabinenbreite ohne dekorative oder Schutzpaneele gemessen wird.

3.3.2

Fahrkorbtiefe

dy

horizontaler Abstand zwischen den Innenwanden des Fahrkorbs (3.1.1), gemessen senkrecht zur vorderen
Zugangsseite

Anmerkung 1 zum Begriff:  Dieses Maf wird, wie in Bild 1 angegeben, 1 m iiber dem Boden gemessen. In bestimmten
Regionen, z. B. im asiatisch-pazifischen und nordamerikanischen Raum, wird die Fahrkorbtiefe d; zwischen den fertigen

Paneelen gemessen, wahrend in Europa die Fahrkorbtiefe ohne dekorative oder Schutzpaneele gemessen wird.
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| seepep—

Gl

Legende

1 dekorative Verkleidung
2 Zwischendecke

3 Fahrkorbwand

b, Fahrkorbbreite

b, Zugangsbreite
d; Fahrkorbtiefe
h3  Zugangshohe

h, Fahrkorbhoéhe

Bild 1 — Fahrkorb- und Zugangsmafie
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3.3.3

Fahrkorbhoéhe

hy

vertikaler Innenabstand zwischen der Fahrkorbtiirschwelle und dem tragenden Dach des Fahrkorbs (3.1.1)

Anmerkung 1 zum Begriff:  Beleuchtungselemente und Zwischendecken sollten innerhalb dieser Dimension
untergebracht werden (siehe Bild 1).

Anmerkung 2 zum Begriff:  Inbestimmten Regionen, z. B. im asiatisch-pazifischen und nordamerikanischen Raum, wird
die Fahrkorbhéhe h, zwischen dem Boden und der Unterseite der Zwischendecke gemessen, wahrend in Europa die

Fahrkorbhohe bis zur Unterseite des tragenden Daches gemessen wird.

3.34

Zugangsbreite

b 2

nominelle lichte Breite des Zugangs, gemessen bei vollstandig gedéffneten Schacht- und Fahrkorbtiiren

Anmerkung 1 zum Begriff:  Siehe Bild 1.

3.3.5

Zugangshohe

h3

lichte Hohe des Zugangs, gemessen, wenn die Schacht- und Fahrkorbtiiren vollstandig gedffnet sind

Anmerkung 1 zum Begriff: ~ Siehe Bild 1.

3.3.6

Schachtbreite

by

horizontaler Abstand zwischen den Innenflachen des Aufzugsschachts, gemessen parallel zur Fahrkorbbreite
(3.3.1)

Anmerkung 1 zum Begriff:  Siehe Bild 2, Bild 3 und Bild 4.

3.3.7

Schachttiefe

d,

horizontale Mafée zwischen den Innenflachen der Schachtwinde senkrecht zur Breite

Anmerkung 1 zum Begriff:  Siehe Bild 2, Bild 3 und Bild 4.

3.3.8

Schachtgrubentiefe

ds

vertikaler Abstand zwischen dem Fertigfuflboden der untersten angefahrenen Haltestelle (3.1.3) und dem
Boden des Aufzugsschachts (3.1.8)

Anmerkung 1 zum Begriff:  Siehe Bild 2, Bild 3 und Bild 4.

3.3.9

Schachtkopfhéhe

hy

vertikaler Abstand zwischen dem Fertigfufiboden der hochsten angefahrenen Haltestelle (3.1.3) und der
tragenden Decke des Aufzugsschachts (3.1.8)

Anmerkung 1 zum Begriff:  Siehe Bild 2, Bild 3 und Bild 4.
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3.3.10

Triebwerksraumbreite

by

horizontale Mafse zwischen den Innenflachen der Wande, gemessen parallel zur Fahrkorbbreite (3.3.1)

Anmerkung 1 zum Begriff:  Siehe Bild 3 und Bild 4.

3.3.11

Triebwerksraumtiefe

dy

horizontale Maf3e zwischen den Innenflichen der Wande, senkrecht zur Breite

Anmerkung 1 zum Begriff:  Siehe Bild 3 und Bild 4.

3.3.12

Triebwerksraumhéhe

hy

kleinster vertikaler Abstand zwischen dem Fertigfullboden und der Raumdecke, der sowohl den
Anforderungen der nationalen Bauvorschriften als auch der Aufzugsanlage geniigt

Anmerkung 1 zum Begriff: ~ Siehe Bild 3 und Bild 4.
3.4 Begriffe im Zusammenhang mit anderen Merkmalen

341
Nenngeschwindigkeit

Vn

Geschwindigkeit des Fahrkorbs (3.1.1) in Meter je Sekunde, fiir die die Anlage gebaut wurde

3.4.2
Nennlast
im Normalbetrieb zu tragende Last

3.4.3
Aufzugsgruppe

Gruppe elektrisch miteinander verbundener Aufzugsanlagen (3.1.6), die liber gemeinsame Befehlsgeber in
den Haltestellen verfiigen

4 Merkmale des Aufzugs
4.1 Renard-Reihe

Die Mafde des Fahrkorbs beziehen sich auf die Lasten, die so gewdahlt wurden, dass sie nahe an den
Vorzugszahlen der Renard-R10-Reihe liegen.

Die Mafde der Schachtgrube, des Schachtkopfes und des Triebwerksraumes wurden in Bezug auf die
Geschwindigkeiten bestimmt, die bis zu 2,5 m/s auf der Vorzugszahlenserie R5 basieren.

ANMERKUNG  Die Renard-Reihe ist eine Reihe von Vorzugszahlen, die 1946 auf internationaler Ebene eingefiihrt
wurden (Internationaler Kongress von Budapest).

Die Renard-Reihe ist eine geometrische Progression und hat einen Multiplikator, der aus Exponenten von 10
gewahlt wird. Bei Aufziigen sind die Multiplikatoren wie folgt:

— Fahrkorblast: R10 = Y10 = 1,2589
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