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Vorwort

Diese DIN SPEC wurde nach dem PAS-Verfahren erarbeitet. Die Erarbeitung von DIN SPEC nach dem PAS-Ver-
fahren erfolgt in DIN SPEC (PAS)-Konsortien und nicht zwingend unter Einbeziehung aller interessierten
Kreise.

Die vorliegende DIN SPEC (PAS) ging aus dem Projekt ,Entwicklung von Zulassungsrichtlinien fiir mobile
Fahrzeugsicherheitsbarrieren zum Schutz 6ffentlicher Rdume vor Uberfahrtaten“ (Akronym ,ZuFahrtSchutz®)
im Rahmen der vom Bundesministerium des Innern, fiir Bau und Heimat (BMI) geférderten Initiative ,Schutz
offentlicher Raume vor Uberfahrtaten“ hervor und wurde unter administrativer Verantwortung der BTU
Cottbus-Senftenberg umgesetzt.

Das Folgeprojekt ,Anforderungen an Anwendungsvorschriften fiir Fahrzeugsicherheitsbarrieren zum Schutz
vor Uberfahrtaten” (Akronym ,AnFahrtSchutz“) wird ebenfalls vom BMI geférdert und legt Anforderungen fest,
um einen sachgerechten und bestimmungsgemafien Einsatz von mobilen wie auch stationdren Fahrzeugsi-
cherheitssperren durch die Anwender (Genehmigungsbehorden u. a.) sicherstellen zu kdnnen. Auch der kom-
munale Schadensausgleich signalisiert hier ein zukiinftig grundlegendes Erfordernis.

Die Erarbeitung und Verabschiedung des Dokuments erfolgten durch die nachfolgend genannten Initiatoren
und Verfasser:

— BTU Brandenburgische Technische Universitat Cottbus-Senftenberg
Christian Weicht

— BTU Brandenburgische Technische Universitiat Cottbus-Senftenberg
Detlev Schiirmann
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Christian Schneider
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Katharina Gerlach

— Bergische Universitdt Wuppertal
Dr. Tim Lukas

— Berliner Hochschule fiir Technik
Prof. Thomas Sakschewski

— BTU Brandenburgische Technische Universitat Cottbus-Senftenberg
Prof. Dominik Lengyel

— BVVS Bundesverband Veranstaltungssicherheit
Holger Kuhnt, Frank Siebold

— ComProtect GmbH
Christoph Hassenbach, Jorg Hassenbach

— Crashtest-service.com GmbH
Michel Osterkemper
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— Universitiat der Bundeswehr Miinchen
Prof. Norbert Gebbeken

— Unternehmensberatung Jastrob / Deutscher Expertenrat Besuchersicherheit e.V.
Olaf Jastrob

— Volkmann Strassen- und Verkehrstechnik GmbH
André Gorg

— XEMP extra Entertainment Media Publishing oHG
Christian A. Buschhoff

— ZABAG Security Engineering GmbH
Dirk Mobius

Fiir dieses Thema bestehen derzeit keine Normen im Deutschen Normenwerk.

DIN SPEC (PAS) sind nicht Teil des Deutschen Normenwerks.

Fiir diese DIN SPEC (PAS) wurde kein Entwurf veroffentlicht.

Trotz grofder Anstrengungen zur Sicherstellung der Korrektheit, Verlasslichkeit und Prazision technischer
und nicht-technischer Beschreibungen kann das DIN SPEC (PAS)-Konsortium weder eine explizite noch eine
implizite Gewdhrleistung fiir die Korrektheit des Dokuments tibernehmen. Die Anwendung dieses Dokuments
geschieht in dem Bewusstsein, dass das DIN SPEC (PAS)-Konsortium fiir Schaden oder Verluste jeglicher Art
nicht haftbar gemacht werden kann. Die Anwendung der vorliegenden DIN SPEC (PAS) entbindet den Nutzer
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Einleitung

Nachdem in den vergangenen Jahren Uberfahrtaten vornehmlich ein Phinomen extremistischer Terroran-
schldge waren und zukiinftig wohl auch bleiben werden, wird die Amokfahrt als Uberfahrtat zunehmend zum
Instrument fiir andere Formen krimineller Handlungen wie (erweiterte) Suizide oder Vergeltungstaten (siehe
auch AnhangF).

Die Frage nach einem geeigneten Schutz von gefahrdeten Orten ist demnach aktueller denn je. Viele Kommu-
nen und Veranstalter sehen sich der Herausforderung gegeniiber, ihre Platze und Veranstaltungsraume gegen
Fahrzeugangriffe zu schiitzen. Dabei stofden sie aber immer wieder auf das Problem, dass hierzu keine Regel-
werke in Deutschland existieren. Vielfach wird daher versucht, Platze ohne vorliegende Schutzkonzepte gegen
Fahrzeugangriffe zu schiitzen. Hinzu kommt, dass die Wirkung der eingesetzten Produkte den Verantwortli-
chen haufig nicht bekannt ist, was zu fatalen Auswirkungen bei einem Angriff fiihren kénnte. Die bisherigen
internationalen Dokumente zielten eher auf den Schutz von Menschen in Gebduden. Dagegen steht hier der
Schutz von Personen im Freien/6ffentlichen Raum im Vordergrund.

Um ,Uberfahrtaten zu verhindern, nutzen einige Kommunen bereits temporire, mobile Lésungen. Damit
die Sicherheitsverantwortlichen vor Ort geeignete Fahrzeugsicherheitsbarrieren entsprechend einer
Risikoabschatzung festlegen sowie eine Produktauswahl vornehmen konnen, sind auf nationaler Ebene
Mindeststandards im Hinblick auf die Widerstandsfiahigkeit und Schutzwirkung von mobilen Fahrzeug-
sicherheitsbarrieren notwendig. Die internationalen Spezifikationen (IWA 14-1, BSPAS 68) wurden in
der DINSPEC (PAS)91414 ,Mobile Fahrzeugsicherheitsbarrieren fiir Sicherheitsanforderungen — Teil 1:
Anforderungen, Priifmethoden und Leistungskriterien beriicksichtigt und weiter prazisiert und im Friihjahr
2021 veroffentlicht.

Das Folgeprojekt ,Anforderungen an Anwendungsvorschriften fiir Fahrzeugsicherheitsbarrieren zum Schutz
vor Uberfahrtaten” (Akronym , AnFahrtSchutz“), ebenfalls geférdert (BMI), legt Anforderungen fest, um einen
sachgerechten und bestimmungsgemafien Einsatz von mobilen wie auch stationaren Fahrzeugsicherheitssper-
ren durch die Anwender (Genehmigungsbehorden u. a.) sicherstellen zu konnen. Auch der kommunale Scha-
densausgleich signalisiert hier ein zukiinftig grundlegendes Erfordernis.
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1 Anwendungsbereich

Dieses Dokument legt Anforderungen an die Planung fiir den Zufahrtsschutz fiir die Verwendung von gepriiften
Fahrzeugsicherheitsbarrieren unter Bertlcksichtigung ihrer Stadtbildvertraglichkeit fest.

2 Normative Verweisungen

Die folgenden Dokumente werden im Text in solcher Weise in Bezug genommen, dass einige Teile davon oder
ihr gesamter Inhalt Anforderungen des vorliegenden Dokuments darstellen. Bei datierten Verweisungen gilt
nur die in Bezug genommene Ausgabe. Bei undatierten Verweisungen gilt die letzte Ausgabe des in Bezug
genommenen Dokuments (einschlieflich aller Anderungen).

DIN 14090, Fldchen fiir die Feuerwehr auf Grundstiicken

DIN 18040-3, Barrierefreies Bauen — Planungsgrundlagen — Teil 3: Offentlicher Verkehrs- und Freiraum

DIN EN 16763, Dienstleistungen fiir Brandsicherheitsanlagen und Sicherheitsanlagen

DIN ISO 31000, Risikomanagement — Leitlinien

DIN SPEC91414-1:2021-04, Mobile Fahrzeugsicherheitsbarrieren fiir Sicherheitsanforderungen — Teil 1:
Anforderungen, Priifmethoden und Leistungskriterien

1S01 22343-1, Security and resilience — Vehicle security barriers — Part 1: Performance requirement, vehicle
impact test method and performance rating

1S01 22343-2, Security and resilience — Vehicle security barriers — Part 2: Application
PAS 68, Impact test specifications for vehicle security barrier systems
PAS 69, Guidance for the selection, installation and use of vehicle security barrier systems

IWA 14-1, Vehicle security barriers — Part 1: Performance requirement, vehicle impact test method and
performance rating

3 Begriffe

Fiir die Anwendung dieses Dokuments gelten die Begriffe nach DIN SPEC 91414-1:2021-04 und die folgenden
Begriffe.

DIN und DKE stellen terminologische Datenbanken fiir die Verwendung in der Normung unter den folgenden
Adressen bereit:

— DIN-TERMinologieportal: verfligbar unter https://www.din.de/go/din-term

— DKE-IEV: verfligbar unter https://www.dke.de/DKE-IEV

31

Betreiber

natiirliche oder juristische Person, die rechtlich befugt und tatsdchlich im Stande ist, einen wesentlichen und
bestimmenden Einfluss auf den Betrieb oder die Nutzung eines offentlichen Raums oder einer Versammlungs-

statte auszuiiben und entsprechende Entscheidungen zu treffen

Anmerkung 1 zum Begriff:  Ein Betreiber kann gleichzeitig Veranstalter sein.

1 Zum Zeitpunkt der Veroffentlichung dieser DIN SPEC im Stadium Internationaler Norm-Entwurf (ISO/B%CU m ents
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3.2

fahrzeugdynamische Analyse

Ermittlung der Geschwindigkeit, die ein Fahrzeug einer bestimmten Fahrzeugklasse an einem bestimmten Ort
erreichen kann, hiufig in Verbindung mit einer Fahrzeugschleppkurvenanalyse

Anmerkung 1 zum Begriff: Sie dient zur Identifizierung von geeigneten Fahrzeugsicherheitsbarrieren durch Abgleich mit
deren Leistungsbewertung, in Bezug auf Anprallenergie, Impuls, Eindringtiefe, Triimmerflug und méglichen Versatz der
Barrieren (fahrzeugdynamische Anprallanalyse).

3.3

Gefahrenbereich

unmittelbarer Raum im Umfeld von Fahrzeugsicherheitsbarrieren, bestehend aus der zu erwartenden Ein-
dringtiefe und dem Streubereich

3.4

Priifstelle

kompetentes Labor, welches die Eigenschaften oder die Leistung der Materialien oder Produkte, die in
den Anwendungsbereich dieses Dokumentes fallen, misst, untersucht, priift, kalibriert oder auf andere Art
bestimmt

Anmerkung 1 zum Begriff:  Ein von einem Signatar der EA (European co-operation for accreditation) oder von der
gesetzlichen Institution, die fiir den Geltungsbereich dieses Dokumentes und fiir das jeweilige Territorium, in dem die
Priifung durchgefiihrt wurde, zustandig ist, akkreditiertes Laboratorium kann als kompetent angenommen werden.

3.5

Sammelstellen

festgelegte Orte, die zum Beispiel als Treffpunkt bei Raiumung eines Gebaudes, als Behandlungsplatz, aber auch
als Bereitstellungsraum fiir Einsatzkrafte dienen

3.6
Schutzbereich )
festgelegter Raum, der vor Uberfahrtaten geschiitzt werden soll

3.7
Schutzziel
angestrebtes Mindestsicherheitsniveau unter Berticksichtigung einer Risikobewertung

Anmerkung 1 zum Begriff: Die Formulierung des Schutzziels stellt den angestrebten Zustand dar und lasst offen, wie das
Ziel erreicht werden soll.

3.8
Schutzzone
zu beurteilende Flache bestehend aus dem eigentlichen Schutzbereich und dem Gefahrenbereich

3.9

Streubereich

wird bei einer Anprallpriifung an einer Fahrzeugsicherheitsbarriere ermittelt und im Priifbericht festgehalten,
unterscheidet sich je nach Priifverfahren:

— Nach Testdurchfiihrung aufzunehmender Leistungsparameter in [m] fiir die maximale Distanz zwischen
dem Aufprallpunkt und der Position des am weitesten entfernten, mehr als 2 kg schweren Triimmerteils

— Maximaler, rechtwinklig von der Fahrzeugsicherheitsbarriere-Bezugslinie gemessener Abstand zu dem am
weitesten entfernten grofleren Triimmerteil (>25 kg)

Anmerkung 1 zum Begriff:  Der Streubereich entspricht in IWA 14-1 und PAS 68 der maximalen Triimmerflugweite.
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[QUELLE: Technische Richtlinie ,Mobile Fahrzeugsperren“ der Polizeien der Lander und des Bundes]

3.10
unabhiingiges Zufahrtsschutzkonzept
hersteller-, produkt- und systemunabhangiges Zufahrtsschutzkonzept

3.11
unabhingige Expertise
Beurteilung durch einen unabhdngigen Dritten

BEISPIEL  Beurteilung durch eine Priifstelle oder durch 4-Augen-Prinzip mit entsprechender Fachlichkeit.

3.12
Zone 0
Bereich aufderhalb der Schutzzone, aus der ein Einwirken auf die Schutzzone zu erwarten ist

3.13

Zufahrtsschutzpunkt

Zufahrtsschutzlinie

Ort, an dem ein Eindringen eines mehrspurigen Fahrzeugs in den Schutzbereich abgewehrt werden soll

4 Anforderungen an ein Zufahrtsschutzkonzept
4.1 Grundsatzliche Anforderungen

Zufahrtsschutzkonzepte beschreiben geeignete Mafinahmen, die zur Erreichung von Schutzzielen zur physi-
schen Sicherung vor Uberfahrtaten in festgelegten Schutzbereichen erforderlich sind.

Zufahrtsschutzkonzepte miissen immer in Abstimmung/im Abgleich zur Verkehrsplanung sowie zu anderen
Belangen, Erfordernissen, Konzeptionen und Regelungen stehen, insbesondere zu solchen der Gefahrenab-
wehr (Behorden und Organisationen mit Sicherheitsaufgaben), von Veranstaltungen (insbesondere im Hin-
blick auf Sicherheits- und Verkehrskonzepte von Veranstaltungen) und Zufahrtsberechtigungen.

4.2 Qualifikation

Die Anforderungen an die Planung, Projektierung und Abnahme von Zufahrtsschutzmafinahmen setzt eine
anlassbezogene und nachgewiesene Sach- bzw. Fachkunde der Planer voraus. Diese orientiert sich an
DIN EN 16763, Dienstleistungen fiir Brandsicherheitsanlagen und Sicherheitsanlagen.

ANMERKUNG  Aufdiein der DIN EN 16763 angegebenen Niveaus des Europdischen Qualifikationsrahmens (EQR) wird
hingewiesen.

4.3 Geheimhaltung

Sicherheitsrelevante Informationen miissen stets vertraulich behandelt und in geeigneter Weise vor unbefug-
ter Kenntnisnahme und Weitergabe geschiitzt werden.

Es empfiehlt sich, dass bereits im Ausschreibungsverfahren auf die Grundsétze fiir den Geheimschutz in der

Wirtschaft nach dem Geheimschutzhandbuch des Bundesministeriums fiir Wirtschaft und Energie im Kontext
der Erstellung von Zufahrtsschutzkonzepten hingewiesen wird.

4.4 Sicherheit
4.4.1 Allgemeines

Zufahrtsschutzkonzepte miissen insbesondere den Anforderungen an Flucht- und Rettungswege entsprechen.
Sammelstellen, die innerhalb wie auf3erhalb im Zusammenhang mit Schutzbereichen stehen, sind bei der Pla-
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nung zu berticksichtigen. Gleiches gilt fiir Personenansammlungen, zum Beispiel an Lichtzeichenanlagen, Hal-
testellen oder in Wartebereichen.

Zufahrten, Aufstell- und Bewegungsflachen fiir die Feuerwehr (entsprechend DIN 14090, Fldchen fiir die Feuer-
wehr auf Grundstiicken) miissen fiir den Einsatzfall bei der Planung von Zufahrtsschutzmafinahmen beachtet
werden. Das Gleiche gilt fiir Behandlungsplatze des Sanitatsdienstes.

ANMERKUNG  Beim Einsatz von Fahrzeugsicherheitsbarrieren konnen weitere Vorschriften beriihrt werden, wie zum
Beispiel die barrierefreie Umweltgestaltung nach DIN 18040-3 oder die Grundsitze zur MVStattV.

4.4.2 Verkehrssicherheit

Fahrzeugsicherheitsbarrieren diirfen bei ihrer Verwendung keine Gefdhrdung fiir Verkehrsteilnehmer darstel-
len und sollten im o6ffentlichen Verkehrsraum von allen Verkehrsteilnehmern jederzeit und bei allen Lichtver-
héltnissen als Hindernisse erkannt werden.

4.4.3 Fluchtwege

Bei der Erstellung von Zufahrtsschutzkonzepten, insbesondere bei anlassbezogenen, wie beispielsweise fiir
Veranstaltungen im Freien, miissen die Anforderung an Fluchtwege beachtet werden. Eine lichte Durchgangs-
breite von 1,2 Meter muss liber die gesamte Durchgangshéhe im Bereich von Fluchtwegen eingehalten werden.

ANMERKUNG  Die lichte Durchgangsbreite von 1,2 Meter ergibt sich aus der MVStattV als Mindestmaf3 und aus techni-
schen Griinden zur Abwehr von Fahrzeugen als bedingtes Hochstmaf. Siehe auch IWA14-2, ISO/DIS 22343-2, PAS 68, PAS
69 oder Technische Richtlinie ,mobile Fahrzeugsperren“ der Polizeien der Liander und des Bundes.

4.4.4 Betriebssicherheit

Die Verwendung von Fahrzeugsicherheitsbarrieren muss den Anforderungen zur Arbeitssicherheit und zum
Gesundheitsschutz entsprechen. Allein durch das Errichten bzw. durch den Betrieb diirfen von ihnen keine
Gefahren ausgehen. Bei der Errichtung und beim Betrieb von Fahrzeugsicherheitsbarrieren sind die Vorgaben
der Betriebs-/ Montageanleitungen der Hersteller zu beachten.

5 Vorbereitung
5.1 Vorpriifung

Im Rahmen einer Vorpriifung zur Erarbeitung eines Zufahrtsschutzkonzepts sind der Anlass/das Erfordernis
einer solchen Mafdnahme sowie die zur Festlegung der Schutzzone grundlegenden Eckpunkte zu beschreiben.
Aus ihnen ergeben sich Hinweise, ob ein permanenter oder ein temporarer Schutz angestrebt wird.

5.2 Verantwortliche und Beteiligte

Verantwortlichkeiten und Entscheidungsbefugnisse sollten im Rahmen der gesetzlichen Vorgaben
einvernehmlich zugeordnet und festgelegt werden. Die Einrichtung von Arbeitsgruppen kann helfen, zustan-
digkeitsbezogene Planungsschritte zu erarbeiten. Zur Moderation der Abstimmungs- und Planungsprozesse
bietet es sich an, eine Steuerungsgruppe oder Projektleitung einzurichten.

Bei der Planung von Schutzmafdnahmen wird empfohlen, unabhangig von ggf. einschlagigen gesetzlichen Vor-
gaben wie z. B. Baugenehmigungs- und Beteiligungsverfahren - im Rahmen der Beteiligung von Behérden und
sonstiger Trager offentlicher Belange, die Polizeibeh6rde und entsprechende kommunale Stellen auch im Hin-
blick auf Beriicksichtigung kriminalpraventiver Aspekte zu beteiligen.

Verantwortliche und Entscheidungstriager von Behorden bzw. von Veranstalterseite sowie Planer und von
den Schutzmafdnahmen Betroffene sollten friihzeitig in die Planung eingebunden werden. Die Aufnahme und
Beriicksichtigung von Hinweisen der Beteiligten konnen helfen, Storungen des Alltagsgeschafts zu vermeiden
oder alternative Losungen zu berticksichtigen.
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ANMERKUNG  Das friihzeitige Einbinden fordert die Bereitschaft zur Beteiligung und kann helfen, die Akzeptanz des
Planungsvorhabens zu starken. Beispielhaft sind mogliche Beteiligte im Anhang C genannt.

6 Risikobeurteilung
6.1 Allgemeines

Die Risikobeurteilung liegt in der Regel im Zustdndigkeitsbereich der Kommune bzw. der zustdndigen Geneh-
migungsbehorde.

Die Risikobeurteilung muss nach DIN ISO 31000, Risikomanagement - Leitlinien erfolgen.
Die Risikobeurteilung findet in drei Phasen statt:

1) Risikoidentifikation;

2) Risikoanalyse;

3) Risikobewertung.

6.2 Risikoidentifikation

Im Kontext dieser DIN SPEC erfolgt eine Risikoidentifikation ausschlieRlich fiir die Gefahren durch Uberfahr-
taten.

6.3 Risikoanalyse

ANMERKUNG  Die Einschatzung der Gefahrdungslage aus polizeilichen Informationssystemen ist Aufgabe der Sicher-
heitsbehérden/Polizei. Die Polizei stellt ihre Expertise hinsichtlich der Gefdhrdungslage und der allgemeinen Krimina-
lititslage an den entsprechenden Ortlichkeiten zur Verfiigung. Zusatzlich kann sie einsatzorganisatorische Belange ein-
bringen. Die Polizei kann wahrend des gesamten Prozesses als neutraler Ansprechpartner im Hinblick auf anzuwendende
technische Standards informieren. Zu Tatgelegenheitsstrukturen sowie zu kriminologischen Erkenntnissen und erwarte-
tem Taterverhalten kann sie beratend tatig werden. Aus diesen Griinden bietet es sich an, die Fachkréfte der Polizei zur
Beratung bereits friihzeitig in die Planungsphase einzubinden bzw. bei der Erarbeitung des Zufahrtsschutzkonzepts zu
beteiligen.

Bei der Risikoanalyse sind grundsatzlich mindestens folgende Kategorien und Faktoren, die fiir Gefahrdungen
relevant sind, zu bertcksichtigen. Siehe Tabelle 1:

Tabelle 1 — Grundsitzliche Gefihrdungskategorien

Kategorie Faktoren

Anlassbezogene Belange | — Artder Nutzung, Haufigkeit von Sondernutzungen (z. B. durch
Veranstaltungen)

— Anzahl der Besucher

— Besucher- und Veranstaltungsprofil

Raumliche Belange — Lagefaktoren
— bauliche Struktur des 6ffentlichen Raumes

— Anfahrtsoptionen fiir potenzielle Tater

— Fluchtoptionen fiir Nutzer des 6ffentlichen Raumes
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Tabelle 1 ( fortgesetzt)

Kategorie Faktoren

Weitere — Bedeutung des 6ffentlichen Raumes

Sicherheitsbelange — private Sicherheitsbelange
— vorhandene Schutz- und Sicherungsmafinahmen

— besondere tatermotivierte Gefihrdungspotentiale in der Gemeinde /im
Landkreis

ANMERKUNG  Ein Gefihrdungsbewertungsraster wie in der Handreichung der Polizei: ,Schutz vor Uberfahrtaten” -

Leitfaden mit Checkliste fiir Kommunalverantwortliche kann verwendet werden.

6.4 Risikobewertung

6.4.1 Allgemeines

Bei der Risikobewertung kann die gesellschaftliche Relevanz des Risikos die Einschatzung der Gefahrdungslage
durch die Polizei iiberlagern. Die Risikobewertung erfolgt durch die Ermittlung eines Gefahrdungskoeftizien-

ten oder durch die Bewertung mit einer Risikomatrix.

Beide Bewertungsmethoden bieten immer nur eine Momentaufnahme und miissen daher zyklisch tiberprift
werden.

ANMERKUNG  Die Bewertung der gesellschaftlichen Relevanz des Risikos obliegt in der Regel den politisch Verantwort-
lichen.

6.4.2 Gefahrdungskoeffizient

Die Methode der Risikobewertung mittels eines Gefahrdungskoeffizienten ermdglicht eine nachvollziehbare
und vergleichbare Bewertung von verschiedenen Gefahrdungen und einer daraus resultierenden Gesamtbe-
wertung des Risikos.

Fiir eine moglichst differenzierte Betrachtung werden zwei Bewertungen vorgenommen:

1. Die Gewichtung der Faktoren aus der Risikoanalyse zueinander;

2. Die Gewichtung des Risikos, welches sich aus dem jeweiligen Gefdhrdungsfaktor ergibt.

Zu 1.

Damit werden die verschiedenen Faktoren ins Verhaltnis gesetzt. Dies ist erforderlich, um eine differenzierte
Bewertung entsprechend der Wichtigkeit der unterschiedlichen Faktoren zu erméglichen.

Zu 2.

Dies ermoglicht die Einstufung des Risikos, welches sich aus dem jeweiligen Faktor ergibt. Die verwendeten
Werte bewerten die Hohe der jeweiligen Gefahrdung, je grofier der Wert desto hoher ist die Gefahrdung.

Fiir die Gewichtung wird eine frei wahlbare Skala verwendet, der Wert muss mindestens 1 sein.

Die Ermittlung des Gefahrdungskoeffizienten erfolgt durch ein rechnerisches Verfahren, siehe Bild 1 und
Bild D.1 in AnhangD.
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