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Anwendungsbeginn

Anwendungsbeginn dieser Norm ist”)

Nationales Vorwort

Dieser Norm-Entwurf enthalt sicherheitstechnische Festlegungen.

Dieses Dokument wurde vom Technischen Komitee CEN/TC 274 ,Luftfahrt-Bodengerate” (Sekretariat: DIN,
Deutschland) des Europaischen Komitees fiir Normung (CEN) erarbeitet. Der zustéandige Arbeitsausschuss im
DIN Deutsches Institut fur Normung e.V. ist der NA 131-08-01 AA ,Luftfracht und Bodengerate*
(Spiegelausschuss zu CEN/TC 274 und ISO/TC 20/SC 9).

Die vorliegende Norm ist Teil einer Reihe, in der die besonderen Anforderungen fiir unterschiedliche
Luftfahrt-Bodengerate behandelt werden.

EN 12312, Luftfahrt-Bodengerédte — Besondere Anforderungen besteht derzeit aus:

— Teil 1:  Fluggasttreppen

— Teil 2: Catering-Hubfahrzeuge

— Teil 3:  Férderbandwagen

— Teil 4:  Fluggastbriicken

— Teil 5:  Betankungseinrichtungen fir Luftfahrzeuge

— Teil 6: Enteiser und Enteisungs-/Vereisungsschutzgeréte

— Teil 7:  Luftfahrzeug-Schleppgeréte

— Teil 8: Wartungstreppen und -blihnen

— Teil 9: Container-/Paletten-Hubfahrzeuge

— Teil 10: Container-/Paletten-Transfer-Transporter

— Teil 11: Container-/Paletten-Dollys und Anhénger fiir lose Ladung
— Teil 12: Trinkwasser-Servicegeréte

— Teil 13: Toiletten-Servicegeréte

— Teil 14: Behinderten-Transportgeréte

— Teil 15: Gepéack- und Geréate-Schlepper

— Teil 16: Luftstartgeréate

— Teil 17: Klimatisierungsanlagen

— Teil 18: Stickstoffgeréte oder Sauerstoffgeréte

— Teil 19: Flugzeugheber, Radwechselheber und hydraulische Heckstlitzen

— Teil 20: Ausriistungen zur Bodenstromversorgung

*) Datum wird bei Herausgabe der Norm festgelegt.
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Die allgemeinen Anforderungen fir Luftfahrt-Bodengerate sind in Normen der Reihe EN 1915 enthalten.
EN 1915, Luftfahrt-Bodengerédte — Allgemeine Anforderungen besteht derzeit aus:

— Teil 1: Grundlegende Sicherheitsanforderungen

— Teil 2: Standsicherheits- und Festigkeitsanforderungen, Berechnungen und Priifverfahren

— Teil 3: Schwingungsmessverfahren und -minderung

— Teil 4: L&rmmessverfahren und -minderung

Anderungen

Gegentiber DIN EN 12312-3:2009-08 wurden folgende Anderungen vorgenommen:
a) die Einleitung wurde Uberarbeitet;

b) der Anwendungsbereich wurde Uberarbeitet;

c) Abschnitt 2 wurde aktualisiert;

d) Abschnitt 4 wurde Uberarbeitet;

e) Abschnitte 5.1, 5.2, 5.4, 5.5 und 5.6 wurden Uberarbeitet;

f)  Abschnitte 5.3 und 5.7 wurden hinzugeflgt;

g) Abschnitte 6.1 und 6.3 wurden Uberarbeitet;

h) Abschnitt 7 wurde Uberarbeitet;

i)  Anhang A Typische Bauarten von Férderbandwagen wurde geldscht;

j)  Tabelle A.1, Liste der Gefahrdungen, wurde Uberarbeitet;

k) Anhang ZA wurde editoriell Uberarbeitet im Hinblick auf die neue Maschinenrichtlinie (2006/42/EG);

[) die Literaturhinweise wurden aktualisiert.
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Vorwort

Dieses Dokument (prEN 12312-3:2013) wurde vom Technischen Komitee CEN/TC 274 Luftfahrt -
Bodengerate® erarbeitet, dessen Sekretariat vom DIN gehalten wird.

Dieses Dokument ist derzeit zur CEN-Umfrage vorgelegt.
Dieses Dokument wird EN 12312-3:2003+A1:2009 ersetzen.
EN 12312-3, Luftfahrt-Bodengerédte — Besondere Anforderungen, besteht aus folgenden Teilen:

— Teil 1: Fluggasttreppen

— Teil 2: Catering-Hubfahrzeuge

— Teil 3: Férderbandwagen (das vorliegende Dokument)

— Teil 4: Fluggastbriicken

— Teil 5: Betankungseinrichtungen fiir Luftfahrzeuge

— Teil 6: Enteiser und Enteisungs-/Vereisungsschutzgeréte

— Teil 7: Luftfahrzeug-Schleppgeréte

— Teil 8: Wartungstreppen und -biihnen

— Teil 9: Container-/Paletten-Hubfahrzeuge

— Teil 10: Container-/Paletten-Transfer-Transporter

— Teil 11: Container-/Paletten-Dollys und Anhénger fiir lose Ladung
— Teil 12: Trinkwasser-Servicegeréate

— Teil 13: Toiletten-Servicegeréte

— Teil 14: Behinderten-Transportgeréat

— Teil 15: Gepéck- und Geréate-Schlepper

— Teil 16: Luftstartgeréte

— Teil 17: Klimatisierungsanlagen

— Teil 18: Stickstoffgeréte oder Sauerstoffgeréte

— Teil 19: Flugzeugheber, Radwechselheber und hydraulische Heckstiitzen

— Teil 20: Ausrtstungen zur Bodenstromversorgung

Die Anhange B, C und E sind informativ. Die Anhange A und D sind normativ.

Dieses Dokument wurde unter einem Mandat erarbeitet, das die Europaische Kommission und die
Europaische Freihandelszone dem CEN erteilt haben, und unterstiitzt grundlegende Anforderungen der

EU-Richtlinien.

Zum Zusammenhang mit EU-Richtlinien siehe informativen Anhang ZA, der Bestandteil dieses Dokuments ist.
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Einleitung

Diese Europaische Norm legt Anforderungen des Gesundheitsschutzes und der Arbeitssicherheit sowie einige
Funktions- und Leistungsanforderungen an Fdrderbandwagen fest, die fir das Be- und Entladen von
einzelnen Gepack- oder Frachtsticken von allen Ublicherweise im zivilen Luftverkehr eingesetzten
Luftfahrzeugen bestimmt sind.

Bei der Festlegung der Mindestanforderungen wurde besonders darauf geachtet, Férderbandwagen in erster
Linie sicher, wartungsfreundlich, 6ékonomisch und zweckdienlich zu gestalten. Abweichungen von den
empfohlenen Kriterien sollten nur dann erfolgen, wenn sorgfaltige Prifung, ausgiebige Untersuchungen, die
Risikobeurteilung und langerer Probebetrieb stattgefunden, und sich dadurch alternative Ldsungen als
anwendbar herausgestellt haben.

Diese Europaische Norm ist eine Typ C-Norm entsprechend EN ISO 12100.

Wenn die Festlegungen in dieser Typ C-Norm von den Festlegungen in Typ A-, oder B-Normen abweichen,
haben die Festlegungen dieser Typ C-Norm Vorrang gegenuber den Festlegungen der anderen Normen flr
Maschinen, die nach den Festlegungen dieser Typ C-Norm konzipiert und gebaut worden sind.
Abweichungen von Anforderungen fallen nicht unter die von dieser Norm gegebene Annahme der
Konformitat.
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1 Anwendungsbereich

Diese Europaische Norm legt die technischen Anforderungen zur Minimierung der in Abschnitt 4 aufgelisteten
Gefahrdungen fest, die bei Inbetriebnahme, Betrieb und Wartung von wie vorgesehen verwendeten
Férderbandwagen auftreten kdnnen, wenn diese in Ubereinstimmung mit den Anweisungen des Herstellers
oder dessen Beauftragten ausgefiihrt werden, einschlief3lich vom Hersteller verniinftigerweise vorhersehbarer
Missbrauch. Sie berucksichtigt auch einige Anforderungen, die von den offiziellen Stellen, Luftfahrzeug- und
Bodengerateherstellern (GSE, en: ground support equipment) sowie Luftverkehrs- und Abfertigungs-
gesellschaften als wesentlich erachtet wurden.

Diese Europaische Norm gilt flir:

a) selbstfahrende Férderbandwagen mit oder ohne Fahrerplatz;

b) selbstfahrende Férderbandwagen mit geschlossenem Aufbau;

c) schleppbare Férderbandwagen;

die dazu vorgesehen sind, Luftfahrzeuge von Hand zu be- und entladen.

Diese Europaische Norm gilt nicht fur Erweiterungen oder Zubehdr von Férderbandwagen, die in den
Laderaum des Luftfahrzeugs hineinreichen, um das Be- und Entladen darin zu erleichtern
(,Loseverladesysteme fur Luftfahrzeuge®, ABLS, en: aircraft bulk loading systems).

Diese Europaische Norm gilt nicht fir pneumatische Systeme und fir drahtlose Fernsteuerungen.

Dieser Teil von EN 12312 gilt nicht fur Férderbandwagen, die vor der Veroffentlichung dieser Europaischen
Norm durch CEN hergestellt wurden.

Dieser Teil von EN 12312 umfasst die Anforderungen an Foérderbandwagen, wenn er in Verbindung mit
EN 1915-1, EN 1915-2, EN 1915-3 und EN 1915-4 angewendet wird.

2 Normative Verweisungen

Die folgenden Dokumente, die in diesem Dokument teilweise oder als Ganzes zitiert werden, sind fur die
Anwendung dieses Dokuments erforderlich. Bei datierten Verweisungen gilt nur die in Bezug genommene
Ausgabe. Bei undatierten Verweisungen gilt die letzte Ausgabe des in Bezug genommenen Dokuments
(einschlieBlich aller Anderungen).

EN 1175-1, Sicherheit von Flurférderzeugen — Elektrische Anforderungen — Teil 1: Allgemeine Anforde-
rungen fiir Flurférderzeuge mit batterieelektrischem Antrieb

EN 1837, Sicherheit von Maschinen — Maschinenintegrierte Beleuchtung

EN 1915-1:2013, Luftfahrt-Bodengeréte — Allgemeine Anforderungen — Teil 1: Grundlegende Sicherheits-
anforderungen

EN 1915-2:2001, Luftfahrt-Bodengeridte — Allgemeine  Anforderungen — Teil 2:  Standsicherheits-  und
Festigkeitsanforderungen, Berechnungen und Priifverfahren

EN 1915-3, Luftfahrt-Bodengeréte — Allgemeine Anforderungen — Teil 3: Schwingungsmessverfahren und
—minderung

EN 1915-4, Luftfahrt-Bodengeréte — Allgemeine  Anforderungen — Teil 4:  Larmmessverfahren  und
—minderung

EN ISO 12100:2010, Sicherheit von Maschinen — Allgemeine  Gestaltungsleitsédtze — Teil 1:  Risiko-
beurteilung und Risikominderung (ISO 12100:2010)
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EN ISO 13850:2008, Sicherheit von Maschinen — Not-Halt — Gestaltungsleitsétze (ISO 13850:2006)

EN ISO 14122-1, Sicherheit von Maschinen — Ortsfeste Zugénge zu maschinellen Anlagen — Teil 1: Wahl
eines ortsfesten Zugangs zwischen zwei Ebenen (ISO 14122-1:2001)

ISO 11228-1, Ergonomics — Manual handling — Part 1: Lifting and carrying

DIN 51130:2004, Prifung von Bodenbeldgen — Bestimmung der rutschhemmenden Eigenschaft —
Arbeitsrdume und Arbeitsbereiche mit Rutschgefahr, Begehungsverfahren — Schiefe Ebene

3 Begriffe

Fir die Anwendung dieses Dokuments gelten die Begriffe nach EN ISO 12100 sowie EN 1915-1:2013 und die
folgenden Begriffe.

31
Forderbandwagen
Fahrzeug, bestehend aus einem Fahrgestell, einem Stetigforderer und einer Hubeinrichtung

3.2

Stetigforderer

Baugruppe zur Lastaufnahme mit einem Férderband zum Bewegen der Last einschlieRlich aller mdglichen
daran befestigten Anlauftische

3.3
Teleskop-Stetigforderer
Baugruppe zur Lastaufnahme mit Langenverstellung

3.4
Hubeinrichtung
Einrichtung zur Héhenanpassung des Stetigférderers

3.5
Neigung
Winkel des Stetigforderers zur Horizontalen

3.6
Fihrungsleiste
seitliche Einrichtung am Stetigforderer, die das Herabfallen des Ladegutes verhindern soll

3.7
Anlauftisch
Ladeplattform an einem oder beiden Enden des Stetigférderers, unabhangig vom Foérderband

3.8

Kontaktabschaltung

Einrichtung am Ende des Stetigférderers zur Unterbrechung des Kraftantriebs bei Annaherung an das
Luftfahrzeug

4 Liste der Gefahrdungen

Die Liste der Risiken und Gefahrdungen (siehe Anhang A) basiert auf EN ISO 12100:2010 und enthalt die
Gefahrdungen und gefahrbringenden Situationen, soweit sie in dieser Europaischen Norm behandelt sind, die
nach einer Risikobeurteilung als signifikant fir Férderbandwagen erkannt wurden und die MaRnahmen zur
Beseitigung oder Reduzierung des Risikos erfordern. Nicht behandelt sind Risiken und Gefahrdungen, die
vom Verkehr und von Instandsetzung ausgehen.
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5 Sicherheitsanforderungen und/oder -maRBnahmen

5.1 Allgemeine Anforderungen

5.1.1 Fdrderbandwagen mussen den zutreffenden Anforderungen von EN 1915-1, EN 1915-2, EN 1915-3
und EN 1915-4 entsprechen, soweit in dieser Europaischen Norm nicht anders festgelegt. Sie missen
aullerdem den besonderen Anforderungen dieser Europaischen Norm entsprechen.

5.1.2 Festigkeitsberechnungen miissen in Ubereinstimmung mit EN 1915-2 erfolgen.

5.1.3 Standsicherheitsberechnungen missen nach EN 1915-2 ausgefihrt werden. Besondere
Aufmerksamkeit muss dabei den Fahrbedingungen gewidmet werden.

5.1.4 Der Fahrerplatz von kraftbetriebenen  Fahrzeugen muss mindestens mit einem
Zwei-Punkt-Sicherheitsgurt ausgerustet sein. Ein nicht vollstdndig geschlossener Fahrerplatz muss Uber einen
Huftgurt verflgen.

5.1.5 Das elektrische System von Forderbandwagen mit batterieelektrischem Antrieb muss EN 1175-1
entsprechen, mit Ausnahme eines Serienfahrgestells.

5.1.6 Der Stetigférderer muss Uber das vordere und hintere Ende hinausragen.

ANMERKUNG Aus diesem Grund wird die Gesamtlange des Fdrderbandwagens durch die Gesamtlange des
Stetigférderers bestimmt.

5.1.7 Der Foérderbandwagen muss so gebaut sein, dass jede Ladehdhe an denjenigen Luftfahrzeugen
erreicht werden kann, fir die er ausgefihrt ist, wobei die Hohe des gegeniberliegenden Endes innerhalb des
in 5.7 festgelegten Hohenbereichs liegen muss.

ANMERKUNG Siehe 6.3, Betriebsanleitung, zur Liste des Herstellers der Luftfahrzeugtypen, fir die der
Férderbandwagen ausgefihrt ist.

5.1.8 Wenn eine Hohenanpassung des Stetigforderers an beiden Enden vorgesehen ist, muss es moglich
sein, die Enden unabhangig voneinander anzupassen.

5.1.9 Unabhangig von der Position des Stetigférderers muss der Zugang zu Wartungsstellen jederzeit
mdglich sein, ohne den Antriebsmotor in Betrieb zu nehmen.

5.1.10 Scharfe Kanten oder Ecken, die bei der Herstellung entstehen, missen gefast oder mit einem
Mindestradius von 1 mm abgerundet sein.

5.1.11 Bei Verwendung einer gefederten Vorderachse muss der Federweg begrenzt sein, um die senkrechte
Bewegung des vorderen Endes des Stetigforderers einzuschranken, wenn der Forderbandwagen gefahren
wird, z. B. durch die Verwendung von StoRRdampfern.

5.1.12 Wenn kraftbetriebene Abstitzungen vorhanden sind, muss es mdglich sein, die Abstitzungen bei
Ausfall der Antriebskraft durch Hilfseinrichtungen, z. B. eine Handpumpe, einziehen zu kénnen.

5.1.13 Bauteile oder Abstitzungen von mitgangergefuhrten, selbstfahrenden Férderbandwagen dirfen im
Bereich der Deichsel nicht Giber die Gesamtlange hinausragen.

5.1.14 Sind Arbeitsleuchten fiir das Ausleuchten von Arbeitsbereichen angebracht, muss deren Ausfiihrung
EN 1837 entsprechen. Der Mindestlichtstrom der Lampe muss 250 Im betragen.

5.2 Ausfiihrung des Stetigforderers

5.21 Der Stetigforderer muss so konstruiert sein, dass der Bediener ihn als Zugang zur Frachtraumtir
nutzen und diese von ihm aus sicher 6ffnen und schliel3en kann oder den Frachtraum betreten oder verlassen
kann, wenn dies so vorgesehen ist (siehe EN 1915-1:2013, Einleitung, Punkt f) — Vereinbarung).

ANMERKUNG  Zu Anforderungen an Gelander siehe 5.4.1 bis 5.4.6.

Documents
Document Sharing,Hub

Full document details: E DIN EN 12312-3:2013-09


http://www.avadocuments.com/doc/e-din-en-12312-3-2013-09
http://www.avadocuments.com/doc/e-din-en-12312-3-2013-09

E DIN EN 12312-3:2013-09
prEN 12312-3:2013 (D) — Entwurf —

5.2.2 Der Zugang vom Boden auf das Fahrgestell und vom Fahrgestell auf die Bandoberflache muss die
Anforderungen in EN 1915-1:2013, 5.14 und nachfolgend 5.3 erfiillen.

5.2.3 Der Stetigforderer muss formschlissig mit der Hubeinrichtung verbunden sein, um das Ldsen
voneinander zu verhindern.

5.2.4 Die Hubeinrichtung des Stetigforderers muss gegen unbeabsichtigte Bewegung durch eine
formschlissige Schutzvorrichtung gesichert sein, z. B. bei Hydraulikzylindern mit einem unmittelbar am
Zylinder angebrachten entsperrbaren Rickschlagventil.

5.2.5 Die Gefahr des Einziehens oder Fangens durch das laufende Foérderband muss durch die
Konstruktion vermieden werden.

ANMERKUNG  Mdgliche Lésungen fiir die Sicherung der Gefahrenstellen sind in Anhang C angegeben.

5.2.6 Wenn ein Anlauftisch an einem der Enden des Stetigférderers angebracht ist, miissen Einzugsstellen
fur Gliedmaflen zwischen Anlauftisch und laufendem Band durch die Konstruktion (siehe Anhang D.2 und
Anhang D.3) oder durch Einhaltung von Sicherheitsabstdnden (siehe Anhang D.1 und Anhang E) vermieden
sein.

5.2.7 Wenn der Férderbandwagen mit einem Fahrerplatz ausgeristet ist, muss ein angemessener Schutz
gegen Quetschen und Scheren zwischen Stetigférderer und benachbarten festen Teilen vorgesehen werden,
z. B. durch Abdeckung.

5.2.8 Das Ende des Stetigforderers, welches mit dem Luftfahrzeug verbunden ist, muss mit einem
geeigneten Schutz versehen sein, z. B. mit Dampfern oder seitlichen Radern.

Die Schutzvorrichtung(en) fir das Luftfahrzeug muss/mussen:

a) aus einem abriebfesten halbfesten Werkstoff bestehen, mit einer Shore-Harte der Oberflache, die A50
nicht Uberschreitet;

b) ein Quetschvermdgen von mindestens 60 mm aufweisen;

c) so ausgefihrt sein, dass jegliche Krafteinwirkung minimiert wird, die auf den Tirrahmen zum Frachtraum
des Luftfahrzeugs ausgeubt wird.

ANMERKUNG 1 Es wird empfohlen, dass die gleichwertige statische Kraft 1 500 N nicht Uberschreitet, wenn sie Uber die
Lange verteilt ist oder 1 500 N auf jegliche Kontaktflache von 100 mm x 100 mm aufgebracht wird.

5.2.9 Wenn der Stetigforderer sich an jedem Luftfahrzeugtyp, flr den er vorgesehen ist, in Arbeitsposition
befindet, darf das Band am Boden:

a) sich zum Beladen nicht mehr als 0,45 m Gber dem Boden befinden (siehe 5.7.4);

ANMERKUNG 1 Das kann unter bestimmten Umsténden ein Sicherheitsverriegelungssystem erfordern, welches ein
Bewegen des Forderbandwagens verhindert, wenn das hintere Ende des Stetigférderers zu niedrig ist und als Ergebnis
der Federbewegung des Fahrzeugs den Boden beriihren kdnnte.

und
b) fur das Entladen des Luftfahrzeugs mindestens 0,65 m tber den Boden reichen (siehe 5.7.4).

Die maximale Neigung des Stetigforderers in Arbeitsposition sollte 22° (40 %) nicht Gberschreiten (siehe
5.3.3), wenn das Ende am Luftfahrzeug am héchsten und das Ende am Boden am niedrigsten ist.

ANMERKUNG 2 Siehe 6.3, Betriebsanleitung, zur Liste des Herstellers der Luftfahrzeugtypen, fir die der
Férderbandwagen ausgefihrt ist.

5.2.10 Die Mindestbreite des Férderbandes muss 600 mm betragen. Das Férderband muss vulkanisiert sein;
wenn andere Verfahren zur Verbindung der Enden verwendet werden, ist darauf zu achten, dass vorstehende
Teile oder Lucken vermieden werden.

5.2.11 Das Foérderband muss eine rutschhemmende Oberflache haben (siehe 5.3.3) und eine ausreichende
Wasserabflhrung aufweisen.
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5.2.12 Das Foérderband muss durch Rollen und/oder andere Einrichtungen so unterstiitzt sein, dass die
Ladung sicher gefordert wird. Fir eine sichere Begehung werden Platten bevorzugt.

5.2.13 Die Reibung zwischen Antriebstrommel und Férderband muss ausreichen, um ein Durchrutschen bei
maximaler Last zu verhindern.

ANMERKUNG Der Einfluss der zu erwartenden Wetterbedingungen auf dem Einsatzflughafen muss dabei
bertcksichtigt werden (siehe Abschnitt EN 1915-1:2013, Einleitung, Punkt f) — Vereinbarung).

5.2.14 Ein System zur Nachstellung der Foérderbandspannung, ausreichend flr die zu erwartende Langung
des Bandes, muss vorhanden sein. Das Nachstellen muss ohne die Demontage von Teilen oder die
Zuhilfenahme von Spezialwerkzeug mdglich sein.

5.2.15 Das Antriebssystem des Forderbandes muss mit einer Sicherheitsvorrichtung versehen sein, die bei
Ausfall oder Abschalten der Antriebskraft ein Zurlicklaufen des beladenen Bandes durch die Massenkraft der
Ladung verhindert.

5.3 Zugang

5.3.1 Es muss ein Zugang fir das Personal vorhanden sein, der vor dem Risiko von Stiirzen schiitzt, und
zwar:

a) vom Boden zum hinteren/niedrigen Teil des Stetigférderers;
b) beim Gehen auf dem Band, um die Frachtraumtir des Luftfahrzeugs zu erreichen;
c) vom Band in den Frachtraum des Luftfahrzeugs.

5.3.2 Die Zugangsmittel vom Boden auf das Band mussen aus Stufen bestehen, die am hinteren Teil des
Fahrzeugs angeordnet sind. Die Férderbandoberflache kann den oberen Absatz bilden, und ein befestigter
Teil des Fahrgestells kann als eine der Stufen verwendet werden, vorausgesetzt, die Oberflache ist rutschfest
und die Stufenhohe bleibt konstant.

Die Trittstufen missen an ihrer/ihren AuRenseite(n) mit einem befestigten Gelander ausgestattet sein, das die
Anforderungen in EN 1915-1:2013, Anhang D.3 f) erflillt, so das ein sicherer Ubergang zum Gelander des
Stetigforderers (siehe 5.4.1) sichergestellt wird. Jede Liicke zwischen den beiden Gelandern, die aufgrund der
Position des Stetigforderers entsteht, sollte 120 mm mdglichst nicht Gberschreiten.

5.3.3 Zugang zum/vom Frachtraum des Luftfahrzeugs in Turhéhe kann durch Hinauf-/Herabsteigen der
Forderbandoberflache mdglich sein, die als Rampe verwendet wird. Zu diesem Zweck:

a) muss die Neigung des Stetigforderers in Ubereinstimmung mit dem zu bedienenden Luftfahrzeug so
gering wie maoglich gehalten werden, und in Abweichung von EN ISO 14122-1 sollten 22° (40 %) nicht
Uberschritten werden;

ANMERKUNG 1 Siehe 6.3, Betriebsanleitung, zur Liste des Herstellers der Luftfahrzeugtypen, fir die der
Forderbandwagen ausgefuhrt ist.

b) die Forderbandoberfliche muss Uber eine dauerhaft rutschhemmende Oberflache verfiigen, die
mindestens der Rutschsicherheitsklassifizierung R13 in durchnasstem Zustand entspricht. Die
Klassifizierung der Rutschsicherheit ist entsprechend DIN 51130:2004, Tabelle 3, zu bemessen,;

ANMERKUNG 2 Der Einfluss der zu erwartenden Wetterbedingungen auf dem Einsatzflughafen muss dabei
berucksichtigt werden (siehe Abschnitt EN 1915-1:2013, Einleitung, Punkt f) — Vereinbarung).

c) beide Seiten des Forderbandes sind durch Gelander zu schitzen, welche die nachstehend in 5.4
aufgefiihrten Anforderungen erfillen.
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5.3.4 Die wahrscheinlichste Situation der Gefahrdung durch Stolpern und Fallen wahrend des Zugangs und
Abstiegs ist das Offnen/SchlieRen der Frachtraumtir des Luftfahrzeugs im Stehen oder Knien auf dem
Forderband, sofern zutreffend. Es sind Festlegungen zu erstellen, um das Risiko des Fallens wahrend des
Offnens und SchlieRens der Tir zu beseitigen oder zu verringern.

ANMERKUNG  Es ist zu beriicksichtigen, dass das Offnen oder SchlieRen der Frachtraumtiir des Luftfahrzeugs beide
Hande erfordert. Es kann eine vorherige Hohenanpassung/Einstellung der teleskopischen Gelanderteile erforderlich sein.

5.4 Gelander, Fiihrungsleisten

5.4.1 Gelander missen an beiden Langsseiten des Stetigforderers angebracht sein, wenn die vorgesehene
maximale Hoéhe der Férderbandoberflache, vom Boden aus gemessen, 1 m Uberschreitet. Eines oder beide
Gelander konnen falt- oder klappbar ausgefiihrt sein. Falt- oder klappbare Gelander missen unter das
Forderbandniveau abgesenkt werden kénnen und in Schutzstellung selbsttatig durch eine formschliissige
Schutzvorrichtung verriegelt sein, die mit Handschuhen I6sbar ist.

Gelander und Fuhrungsleisten dirfen abgesenkt oder nach auflen geklappt werden, wenn dies aus
betriebstechnischen Griinden erforderlich ist. Wahrend des Fahrens darf kein nach aul3en klappbares Bautell
Uber die Gesamtbreite des Férderbandwagens hinausragen. Wenn dies nicht mdglich ist, muss das Fahren
des Foérderbandwagens verhindert sein, auler wenn sich die Gelander in ihrer aufgestellten, nicht
hervorstehenden Position befinden. Die damit zusammenhangenden Verriegelungssysteme miuissen
Leistung ,b*“ nach EN ISO 13849-1:2008 erreichen.

5.4.2 Die Gesamthohe der Gelander darf nicht weniger als 850 mm betragen, gemessen im rechten
Winkel zur Laufflache auf dem Stetigforderer.

ANMERKUNG Bei manchen Luftfahrzeugtypen kann die HOhe von 850 mm das korrekte Positionieren des
Férderbandwagens behindern oder Schdden am Luftfahrzeug hervorrufen. In diesen Fallen diirfen Teile der Gelander
klappbar oder einziehbar konstruiert sein.

5.4.3 Gelander missen an die Rumpfform des Luftfahrzeugs anpassbar sein. Teleskopierbare Teile
muissen durch Reibschluss mit mindestens 200 N gegen Verschieben gesichert sein. Die kraftschllssige
Schutzvorrichtung muss leicht und ohne Quetsch- oder Klemmgefahr I6sbar sein. Es muss mdéglich sein, die
Schutzvorrichtung auch mit Handschuhen zu I6sen.

Die Anpassung muss durch Erhéhungen mdglich sein, die 120 mm nicht Uberschreiten, damit jegliche Licke
zum Rumpf des Luftfahrzeugs in diesem Bereich bleibt. Besondere Aufmerksamkeit ist der Geometrie der
verstellbaren Teile zu widmen, damit das Risiko des Seitwartsfallens beim Offnen und SchlieRen der

Frachtraumtlr des Luftfahrzeugs in stehender oder kniender Position beseitigt oder verringert werden kann
(siehe 5.3.4).

ANMERKUNG Bei einigen Luftfahrzeugtypen kénnen umschlossene verstellbare Bauteile erforderlich sein, wenn ein
Motor Uber der Frachtraumtir angeordnet ist.

5.4.4 Ist ein Wetterschutz mit Schutzdach oder Schiebedach Uber dem Stetigforderer vorhanden, darf
dieser nicht die Nutzung beweglicher Teile der Gelander behindern.

5.4.5 Die Stirnseite der verstellbaren Gelanderteile muss angemessen gepolstert sein, um Beschadigungen
am Rumpf des Luftfahrzeugs zu vermeiden.

5.4.6 An beiden Langsseiten des Stetigférderers missen Fuhrungsleisten mit mindestens 100 mm Hohe
Uber der Oberflache des Foérderbandes angebracht sein.

ANMERKUNG  Fihrungsleisten kdnnen in Gelander integriert sein und damit die Ful3leisten ersetzen.
5.4.7 Die innere Oberflache von Fuhrungsleisten muss geglattet sein.
5.3.8 Der Mindestabstand zwischen den Fihrungsleisten muss 700 mm betragen.

5.3.9 Fihrungsleisten missen kirzer als der Stetigforderer sein und seitlichen freien Zugang zum
Stetigférderer von mindestens 1,2 m luftfahrzeugseitig und 1,5 m rampenseitig gewahren.
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5.5 Leistungsdaten (Lasten und Geschwindigkeiten)

5.5.1 Fur die Ausfuhrung der Struktur und die Berechnungen des gesamten Foérderbandwagens aul3er der
Bandantriebskraft sind folgende Lasten zu bericksichtigen:

a) eine Mindestlast von 1324 N (135 kgf) auf jedem laufenden Meter des Stetigférderers, gleichmaRig
verteilt;

b) eine Einzellast von mindestens 3 924 N (400 kgf) auf einer Grundflache von 0,6 m x 0,8 m;
in der unglnstigsten Position.

ANMERKUNG Diese Lasten missen bei speziellen leichten Férderbandwagen fiur leichte Giter wie Blumenkartons
oder Post nicht berlcksichtigt werden (siehe Abschnitt EN 1915-1:2013, Einleitung, Punkt f) — Vereinbarung).

5.5.2 Die Hoéchstgeschwindigkeit eines kraftbetriebenen Férderbandwagens mit Fahrerplatz darf 40 km/h
nicht Gberschreiten.

5.5.3 Die Forderbandgeschwindigkeit darf 0,8 m/s nicht Gberschreiten und muss eine Geschwindigkeit von
0,15 m/s fur die Handhabung des Gepacks zulassen.

ANMERKUNG  Fir besondere Einsatzzwecke koénnen hdéhere Bandgeschwindigkeiten vereinbart werden (siehe
Abschnitt EN 1915-1:2013, Einleitung, Punkt f) — Vereinbarung).

5.5.4 Nach den Beladungsbedingungen in EN 1915-2:2001, 5.2.2.3 darf der grolte Durchhang der
Forderbandoberflache an keinem Punkt 20 mm Uberschreiten (siehe auch nachfolgend 5.2.12).

5.6 Befehlseinrichtungen

5.6.1 Stellteile von Befehlseinrichtungen missen gegen Betatigung oder Beschadigung durch
herabfallende Ladung geschitzt sein, z. B. durch entsprechende Anordnung, feste Abdeckung.

5.6.2 Gleichzeitiges Bewegen des Forderbandwagens, des Stetigférderers und/oder des Férderbandes darf
nicht maglich sein.

5.6.3 Bei kraftbetriebenen Foérderbandwagen mit Fahrerplatz darf eine Langen- oder Neigungsverstellung
des Stetigforderers nur vom Fahrerplatz aus maglich sein.

5.6.4 Bei schleppbaren oder mitgangergefiihrten selbstfahrenden Foérderbandwagen missen die
Befehlseinrichtungen fir die Hohen- und Langenverstellung des Stetigforderers an der glnstigsten Stelle
angebracht sein, von der aus beide Enden des Stetigférderers einzusehen sind.

5.6.5 Die Befehlseinrichtungen (Vorwarts-Stop-Rickwarts) flir das Forderband, die aus Stellteilen mit einer
Verriegelungsmdglichkeit bestehen dirfen, missen so angebracht sein, dass sie von den Ublichen
Arbeitspositionen der Bediener aus leicht erreichbar sind. Als Ausnahme von EN 1915-1:2013, 5.4.3, missen
die Befehlseinrichtungen fur das obere und das untere Foérderband nicht miteinander verbunden sein.

5.6.6 Die Stop-Befehlseinrichtungen fir das Fdérderband missen Vorrang vor der Befehlsauswahl aller
anderen Arbeitspositionen haben.

5.6.7 Ist auf der Luftfahrzeugseite eine Fernsteuerung mit Kabelverbindung fir den Forderbandantrieb
vorhanden, muss diese die Anforderungen in 5.6.5 und 5.6.6 erfillen.

5.6.8 NOT-AUS-Einrichtungen mussen an den beiden auRersten Enden des Stetigforderers angebracht
sein und von allen Arbeitspositionen aus erreichbar sein. NOT-AUS-Einrichtungen missen den
Anforderungen in EN ISO 13850:2008, 4.1.4, entsprechen.

5.6.9 st eine Fernsteuerung vorhanden, so muss sie mit einer NOT-AUS-Einrichtung versehen sein, die die
Anforderungen in 5.6.8 erfullt.
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5.6.10 NOT-AUS-Einrichtungen missen alle Funktionen abschalten, einschliel3lich des Kraftantriebs. Die
NOT-AUS-Einrichtung darf nicht das Bremssystem abschalten.

5.6.11 Es muss moglich sein, den Stetigférderer auch nach Betatigung einer NOT-AUS-Einrichtung
abzusenken.

5.7 Ergonomie

5.7.1 Die Ausfiihrung von Férderbandern lasst eine Beladung von Hand durch eine Person vom Boden aus
zu, vorausgesetzt, das zu transportierende Gepack oder die Fracht sind nicht schwerer als 23 kg.

Wenn die zu verladenen Gepackstiicke 23 kg Uberschreiten, sind folgende geeigneten Malinhahmen zu
treffen, die aus einer Risikobeurteilung entsprechend ISO 11228-1 abgeleitet wurden, wobei vom Anwender
bereitgestellte Beladungsdaten verwendet werden und/oder sichere Arbeitsverfahren, die vom Anwender
ermittelt wurden, z. B.:

a) sichere Arbeitsverfahren, die in der Bedienungsanleitung beschrieben sind und darauf beruhen, dass
z. B. die Last von zwei Personen angehoben wird, vorausgesetzt, dass jede Person nicht mehr als 23 kg
hebt, die Anwendung von aufRerer Hubausristung wie etwa Stapler; oder

b) mechanische Hubausristung oder Hilfsmittel zur Handhabung von Lasten, die am Ort des Beladens in
das Forderband eingebaut sind.

Fir die ergonomische Bewertung sollten vorzugsweise Daten des vorgesehenen Einsatzflughafens verwendet
werden. Sind diese nicht verfigbar, darf die Masse eines Gepackstiickes, das von einer Person ohne
zusatzliche Hilfsmittel von Hand gehoben wird, héchstens 23 kg (Quelle: ISO-Norm in Vorbereitung) sowie bei
einer Haufigkeit von sechs bis zehn Stiicken je Minute durchschnittlich 13 kg (Quelle: EASA EU-OPS, 1.620 f)
betragen.

Sofern erforderlich, sind kraftbetriebene Hubeinrichtungen oder Hilfsmittel zur Handhabung bereitzustellen,
z. B. entsprechend I1ISO 11228-1.

ANMERKUNG Diese konnen erforderlich sein, wenn die Masse 23 kg je Gepackstiick Uberschreitet oder das Verhaltnis
zwischen der empfohlenen Masse und Haufigkeit unter den tatsachlichen Anwendungsbedingungen nicht eingehalten
werden kann.

5.7.2 Der untere Teil des Stetigforderers ist so auszufihren oder auszustatten, dass optimierte
ergonomische Bedingungen fiir das Personal vorhanden sind, welches am Boden stehend das Férderband
mit/von Gepack oder Fracht be- oder entladt. Das grundsatzliche ergonomische Ziel ist, sicherzustellen, dass
Gepack oder Fracht in beide Richtungen (Be- oder Entladen) waagerecht bewegt werden kann, ohne dass
eine senkrechte Bewegung erforderlich wird. Der untere Teil des Stetigférderers ist mit Einrichtungen
auszustatten, damit dieses Ziel erreicht werden kann.

ANMERKUNG Diese Einrichtungen kdnnen z. B. aus einem verstellbaren Anlauftisch mit Rollen am unteren Ende des
Forderbandes oder Hilfsmitteln zur Lastaufnahme bestehen.

5.7.3 Wenn am Férderbandende ein Anlauftisch am unteren (hinteren) Ende des Stetigforderers vorhanden
ist:

a) sollte der Anlauftisch die Breite des Forderbandes nicht Uberschreiten und er sollte Uber eine
ausreichende Grofle und ausreichendes Ladevermdgen verfigen, um zwei Gepack- oder Frachtstlicke
aufzunehmen, wovon eines gehandhabt wird;

b) muss der Anlauftisch tUber die volle Breite mit freistehenden Rollen mit einem Mindestdurchmesser von
25 mm ausgestattet sein, die im Abstand von mindestens 25 mm entfernt voneinander angeordnet sind,
um die Gefahrdung des Fingereinklemmens (siehe Anhang D und EN 349) zu vermeiden. Die mdgliche
Einzugsstelle zwischen der letzten Rolle und dem Foérderband muss durch eine der in Anhang D
genannten SicherheitsmalRnahmen geschitzt sein oder einer Mallnahme, die mindestens gleichwertige
Sicherheit bietet;
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