DEUTSCHE NORM  Entwurf August 2015

DIN EN 12642

=
Z

ICS 43.080.10 Einspriche bis 2015-09-10
Vorgesehen als Ersatz fur
DIN EN 12642:2007-01

Entwurf

Ladungssicherung auf StraBenfahrzeugen —
Aufbauten an Nutzfahrzeugen —
Mindestanforderungen;

Deutsche und Englische Fassung prEN 12642:2015

Securing of cargo on road vehicles —

Body structure of commercial vehicles —
Minimum requirements;

German and English version prEN 12642:2015

Arrimage des charges a bord des véhicules routiers —
Structure de la carrosserie des véhicules utilitaires —
Exigences minimales;

Version allemande et anglaise prEN 12642:2015

Anwendungswarnvermerk

Dieser Norm-Entwurf mit Erscheinungsdatum 2015-07-10 wird der Offentlichkeit zur Priifung und
Stellungnahme vorgelegt.

Weil die beabsichtigte Norm von der vorliegenden Fassung abweichen kann, ist die Anwendung dieses
Entwurfes besonders zu vereinbaren.

Stellungnahmen werden erbeten

— vorzugsweise online im Norm-Entwurfs-Portal des DIN unter www.entwuerfe.din.de bzw. fir Norm-
Entwurfe der DKE auch im Norm-Entwurfs-Portal der DKE unter www.entwuerfe.normenbibliothek.de,
sofern dort wiedergegeben;

— oder als Datei per E-Mail an naautomobil@din.de mdglichst in Form einer Tabelle. Die Vorlage dieser
Tabelle kann im Internet unter www.din.de/stellungnahme oder fur Stellungnahmen zu Norm-Entwirfen
der DKE unter www.dke.de/stellungnahme abgerufen werden;

— oder in Papierform an den DIN-Normenausschuss Automobiltechnik (NAAutomobil), 10004 Berlin,
Postfach 8 04 62 (Hausanschrift: Behrenstr. 35, 10117 Berlin).

Die Empfanger dieses Norm-Entwurfs werden gebeten, mit ihren Kommentaren jegliche relevanten
Patentrechte, die sie kennen, mitzuteilen und unterstiitzende Dokumentationen zur Verfigung zu stellen.

Gesamtumfang 53 Seiten

DIN-Normenausschuss Automobiltechnik (NAAutomobil)

Coctiganta

Document Sharing Hub

Full document details: E DIN EN 12642:2015-08


http://www.avadocuments.com/doc/e-din-en-12642-2015-08
http://www.avadocuments.com/doc/e-din-en-12642-2015-08

E DIN EN 12642:2015-08 — Entwurf —

Nationales Vorwort

Dieses Dokument (prEN 12642:2015) wurde vom Technischen Komitee CEN/TC 119 ,Wechselbehalter fir
den kombinierten Glterverkehr erarbeitet, dessen Sekretariat vom DIN (Deutschland) gehalten wird.

Das zustandige deutsche Normungsgremium ist der Arbeitsausschuss NA 052-00-38 AA ,Transportbehalter”
im DIN-Normenausschuss Automobiltechnik (NAAutomobil).

Um Zweifelsfalle in der Ubersetzung auszuschlieBen, ist die englische Originalfassung der prEN 12642

beigefligt. Die Nutzungsbedingungen flir den deutschen Text des Norm-Entwurfes gelten gleichermallen auch
fur den englischen Text.

Anderungen

Gegeniiber DIN EN 12642:2007-01 wurden folgende Anderungen vorgenommen:
a) Dokumentenstruktur wurde geandert;

b) Beschreibung und Prifwerte wurden Uberarbeitet und angepasst;

¢) Anhang C und Anhang D wurden hinzugefigt.

Documents
2 Document Sharing Hub

Full document details: E DIN EN 12642:2015-08


http://www.avadocuments.com/doc/e-din-en-12642-2015-08
http://www.avadocuments.com/doc/e-din-en-12642-2015-08

— Entwurf — CEN/TC 119

Datum: 2015-06
prEN 12642:2015
CEN/TC 119

Sekretariat: DIN

Ladungssicherung auf StraBenfahrzeugen — Aufbauten an
Nutzfahrzeugen — Mindestanforderungen

Arrimage des charges & bord des véhicules routiers — Structure de la carrosserie des véhicules utilitaires —
Exigences minimales

Securing of cargo on road vehicles — Body structure of commercial vehicles — Minimum requirements

ICS:

Deskriptoren

Dokument-Typ: Europaische Norm

Dokument-Untertyp:

Dokument-Stage: CEN-Umfrage

Dokument-Sprache: D Documents

Document Sharing Hub

Full document details: E DIN EN 12642:2015-08


http://www.avadocuments.com/doc/e-din-en-12642-2015-08
http://www.avadocuments.com/doc/e-din-en-12642-2015-08

E DIN EN 12642:2015-08

prEN 12642:2015 (D) — Entwurf —
Inhalt

Seite
2o T, e T 3
=11 Lo LT 4
1 N1V 4 Do LB Yo T o 7= = o o 5
2 Normative VerweiSUNQGEeN ...........ueueeeeeeeeeeennennnnnnnnnnnnnnsnnnsnsnnnsnsssnsssssssssssssssssssmnmsmnnsnsnsnsnsnsnsnsnsnsnnnsnsnsnsnnnnn 5
3 == N 5
4 Allgemeine ANfOrderUNGeN........cciiiieieiiiiriiir e 6
5 o T 3T =T o 6
5.1 | T =T 4 =Y o 6
5.2 Statische Prifung (ANhang A).......o i rms s ssms s mmn e s e mmmn e e e e s s 6
5.2.1 Anforderungen bei statischer Prafung..........ccccoiiiimiiiinnirssr e 6
L0701 e 11 4 =T o 7
L0 T S 11 {1 =Y - o 8
5.2.4 Festigkeit der StIrNWand ... e 8
5.2.5 Festigkeit der RUCKWANM ............iiiiiiiiccccecrier s sssne s s s s s sssn s s e s sss s sms e e e e e e s s a s ssnmn s e e e e eesnssnnnnnennnens 9
5.2.6 Festigkeit der S@IiteNWaNd ..........ccooicioiiiiiiiicr e e 9
5.2.7 Boden-Anschlagleiste (OPptioNal)......cccccuecccicmiiiiiiiiccccecrre s ssssr e nr e e s s s ssmn e e e e e s s nssnnnmnenes 10
5.2.8 Doppelstockausfiihrung (nur in Verbindung mit Code XL)........ccoriiiiimmmmriiiiniismnne e 11
5.3 Fahrdynamische Priifungen (Anhang B).......ccccciiiiminmnis s e 12
5.3.1 Fiir die Priifungen erforderliche Beschleunigungswerte ............ccoccooonmiiiiiiiiisie e 12
E T T . | T =T 4 =Y o 12
6 [ Lo QW 43 L= o =11 o o 13
Anhang A (normativ) Einzelheiten der Luftsackprifung .........cccceivmmiiniimnnn e 15
Anhang B (normativ) Dynamische FahrverSuChe.........ccccooviiccciemiiniiissccssese s sssess s e s sms e s s s s s snmnes 16
Anhang C (normativ) Priifzertifikat fiir Fahrzeugaufbauten nach EN 12642..............cccccmiriicccccecerennnnsinnns 22
Anhang D (informativ) Testbericht fiir Fahrzeugaufbauten nach EN12642...............cccccomriiiicccvecernnennnsnnns 24
LiteratUrNiNWEISE .......coiiiieiee i e e e a R R e e e e nnn e e n s 26

Documents

2 Document Sharing Hub

Full document details: E DIN EN 12642:2015-08


http://www.avadocuments.com/doc/e-din-en-12642-2015-08
http://www.avadocuments.com/doc/e-din-en-12642-2015-08

E DIN EN 12642:2015-08
— Entwurf — prEN 12642:2015 (D)

Vorwort

Dieses Dokument (prEN 12642:2015) wurde vom Technischen Komitee CEN/TC 119 ,Wechselbehalter fir
den kombinierten Giterverkehr® erarbeitet, dessen Sekretariat vom DIN gehalten wird.

Dieses Dokument ist derzeit zur CEN-Umfrage vorgelegt.
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Einleitung

Das Ziel dieser Uberarbeitung ist eine Aktualisierung der Priifverfahren und die Spezifikation und
Zertifizierung einer verstarkten Aufbaufestigkeit, die es ermdglicht, einen Teil der Krafte zur Ladungssicherung
aufzunehmen. Die Notwendigkeit von zusatzlichen Ladungssicherungsmalinahmen hangt vom jeweiligen
Ladegut und der Aufbauart ab und ist im konkreten Fall vom Frachtfiihrer, vom Spediteur oder von dem
Chauffeur zu prufen.
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1 Anwendungsbereich
Diese Europaische Norm gilt fur Aufbauten an Lastkraftwagen und Anhangern.

In dieser Europaischen Norm werden grundsatzliche Mindestanforderungen an Standard-Fahrzeugaufbauten
(Seitenwande, Stirn- und Rickwénde) und an verstarkte Fahrzeugaufbauten vorgegeben und geeignete
Prifungen festgelegt.

Diese Norm gilt fur alle Nutzfahrzeuge, die bezlglich Konstruktion und Aufbauart den nachfolgend
beschriebenen Aufbauten zuzuordnen sind.

Die gemall den nachfolgend beschriebenen Prifbedingungen eingeleiteten Krafte koénnen zur
Ladungssicherung herangezogen werden.

Der Fahrzeugboden ist Bestandteil des Fahrgestells. Wenn die Festigkeit des Bodens nicht vorgegeben ist,
sollte der Hersteller die notwendigen Angaben zur Verfligung stellen. Es wird empfohlen, die
Bodenbelastbarkeit zu spezifizieren, die Prifung und Kennzeichnung sollte analog zur Norm EN 283 erfolgen.

Diese Europaische Norm gilt nicht fir Kastenwagen geman 1ISO 27956.

2 Normative Verweisungen

Die folgenden Dokumente, die in diesem Dokument teilweise oder als Ganzes zitiert werden, sind flr die
Anwendung dieses Dokuments erforderlich. Bei datierten Verweisungen gilt nur die in Bezug genommene
Ausgabe. Bei undatierten Verweisungen gilt die letzte Ausgabe des in Bezug genommenen Dokuments
(einschlieRlich aller Anderungen).

EN 12195-1:2010, Ladungssicherung auf StralBenfahrzeugen — Sicherheit — Teil 1: Berechnung von
Sicherungskréften

EN 12641-2, Wechselbehélter und Nutzfahrzeuge — Planen — Teil 2: Mindestanforderungen an
Schiebeplanen

IMO/ILO/UNECE, Code of Practice for Packing of Cargo Transport Units (CTU Code):2014

3 Begriffe
Fur die Anwendung dieses Dokuments gelten die folgenden Begriffe.

3.1

P

Die Nutzlast P ist in Form einer Masseneinheit angegeben. Wenn sich Prifanforderungen auf Krafte
beziehen, die unter Berlcksichtigung der Gravitationsbeschleunigung aus diesem Wert abgeleitet werden,
wird die resultierende Tragheitskraft in folgender Form dargestellt: P x g.

ANMERKUNG Als Einheit wird Newton oder ein Vielfaches davon benutzt.

3.2

Verstarkter Fahrzeugaufbau

Fahrzeugaufbau mit verstarkter Struktur, der die Mindestanforderungen nach Paragraph 5.3 dieser Norm
(Anforderungsprofil-Code XL in Tabelle 1) erfiillt.

3.3

Fahrzeugaufbau Standard

Fahrzeugaufbau, der die Mindestanforderungen nach Paragraph 5.2 dieser Norm (Anforderungsprofil-Code L
in Tabelle 1) erfillt, wobei eine zusatzliche Sicherung der Ladung in Abhangigkeit von Ladungsgewicht und
Reibung durch Ladungssicherungshilfsmittel mdglicherweise erforderlich wird.
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4 Allgemeine Anforderungen

Der Nachweis zur Einhaltung der Anforderungen dieser Norm ist entweder durch statische Prifungen oder
durch Berechnung zu fuhren. Bei rechnerischem Nachweis soll das Ergebnis durch praktische Prifungen
bestatigt werden.

Durch zusatzliche dynamische Fahrversuche koénnen die Aufbaustabilitdt oder die Wirksamkeit von
LadungssicherungsmafRnahmen, zu deren Funktion die Einbeziehung der Aufbaufestigkeit notwendig ist,
Uberpruft werden.

Die Prifung von Aufbauten gleicher Konstruktion oder gleichen Typs sollte auf der Grundlage der Worst-case-
Methode fiir die jeweilige Aufbauausfiihrung durchgefiihrt werden.

Bei Einzelfertigung von Aufbauten ist eine Berechnung mit Kontrolle oder eine Prifung des kompletten
Aufbaus erforderlich. Einzelheiten bezliglich der Auslegung und Gestaltung sind in Tabelle 1 wiedergegeben.

Fir das Gesamtsystem aus Stirnwand, Rickwand, Seitenwanden sowie Dach und Bodengruppe ist auch
dann eine Berechnung oder Priifung des kompletten Aufbaues notwendig, wenn einzelne Komponenten aus
Baumustern Ubernommen wurden, deren Eignung zuvor durch Berechnung oder Prifung nachgewiesen
wurde. Es ist jedoch zulassig, im Gesamtsystem erfolgreich geprifte Komponenten durch andere zu ersetzen,
mit denen gleichwertige Priifergebnisse erzielt wurden.

Sofern ein Aufbau als Systembausatz erfolgreich geprift wurde, ist durch eine Berechnung oder Prifung
nachzuweisen, dass seine Anbindung an die Bodengruppe die Anforderungen der Norm erfilllt.

5 Prufungen

5.1 Alilgemein

Im Folgenden werden die zulassigen Prifmethoden aufgefiihrt (vgl. Paragraph 5.2 und 5.3).

5.2 Statische Priifung (Anhang A)

5.2.1 Anforderungen bei statischer Prifung

In Tabelle 1 wird eine Ubersicht der bei einer statischen Priifung aufzubringenden Kréfte gegeben.

Die spezifizierte Pruf-Nutzlast P, die bei der Prifung der Aufbaufestigkeit eingesetzt wird, soll im Prifzertifikat,

wie in Anhang C festgelegt, dokumentiert und entsprechend Paragraph 6 wiedergegeben werden. Diese
spezifizierte Pruf-Nutzlast kann von der ausgewiesenen Nutzlast abweichen.
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Tabelle 1 — Aufzubringende Krifte bei statischer Priifung

Kombonente Standardaufbau Verstarkter Aufbau
P Code L Code XL
Stirnwand gefordert 0,4 P x g; max. 50 kN © 0,5 P x g; ohne oberen Grenzwert
vgl. Paragraph 524 524
Riickwand gefordert 0,25 P x g; max. 31 kN © 0,3 P x g; ohne oberen Grenzwert
vgl. Paragraph 5.2.5 5.2.5
Seitenwénde gefordert 03Pxga 04Pxg b
vgl. Paragraph 5.2.6 5.2.6
@ fiir Schiebeplanenausfiihrung ohne Bordwénde gilt 0,15 P x g; fiir Aufbauten mit Bordwénden und Planenverdeck gilf
0,24 P x g fur die Bordwande und 0,06 P x g fiir die Plane.
b ausgenommen Doppelstockausfiihrung.
€ héhere Priifkrafte kdnnen aufgebracht und dokumentiert werden.

Im Prifzertifikat sollte der Hersteller die Teillast vermerken, welche auf die Stirnwande in einer Héhe von 200
mm und 800 mm wirkt. Bei den Seitenwénden sollte die wirkende Teillast in einer Hohe von 800 mm oder der
Maximalhéhe (wenn geringer) angegeben werden.

5.2.2 Allgemein

Nachstehend sind die Prifanforderungen fur Fahrzeugaufbauten zusammengefasst. Generell gelten diese
Prufanforderungen fir alle Anforderungsprofile.

Die in den Paragraphen 5.2.3 bis 5.2.8 dieser Norm spezifizierten Prifanforderungen gelten fur folgende
Aufbautypen:

— Kofferbauart;

— Pritsche mit Bord-, Stirn- und Rickwéanden ohne Planenverdeck;

— Pritsche mit Bord-, Stirn- und Rickwanden mit Planenverdeck;

— Aufbau mit seitlicher Schiebeplane (Curtainsider).
Die Prufbedingungen gelten sinngemald auch fir alle anderen Aufbauarten.
Die Fahrzeugaufbauten missen im vorgesehenen Betriebszustand (Bsp.: ohne zusatzliche
Sicherungsmallnahmen) geprift werden. Weiterhin missen bei der Prifung von Aufbauten, die mit
abnehmbaren Teilen ausgestattet sind, diese Teile in betriebsbereitem Zustand angebaut sein.
Bei jeder statischen Priifung muss die Prifkraft mindestens 5 Minuten lang aufgebracht werden.
Die in den Prifanforderungen benutzten Buchstaben haben folgende Bedeutung:

— P festgelegte Pruf-Nutzlast, der der zu prifende Fahrzeugaufbau ausgesetzt wird;

— F  Prufkraft entsprechend Tabelle 1;

— p geforderter Prufdruck in MPa.
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5.2.3 Prifkriterien
Nach Abschluss der in Paragraph 5 fiir den jeweiligen Fahrzeugaufbau festgelegten Prifungen darf dieser
weder bleibende Verformungen noch andere Veranderungen aufweisen, die seinen bestimmungsgemafien
Gebrauch beeintrachtigen; weiterhin missen die folgenden Kriterien erfiillt werden:

— die wahrend der Priifung auftretende elastische Verformung darf nicht mehr als 300 mm betragen;

— bei Erreichen von 85 % der geforderten Prifkraft darf keine bleibende Verformung auftreten;

— bei Erreichen von 100 % der geforderten Prufkraft darf eine maximale bleibende Verformung von 20
mm auftreten, dadurch darf jedoch die bestimmungsgemafe Funktion nicht beeintrachtigt werden.

Die statische Prifung soll als so genannte Luftsackprifung erfolgen. Andere Verfahren sind zulassig, sofern
deren Gleichwertigkeit nachgewiesen wurde. Einzelheiten zum Prifaufbau und der Durchflihrung von
Luftsackprifungen sind in Anhang A wiedergegeben.

5.2.4 Festigkeit der Stirnwand

Die Stirnwand wird mit einer Prifkraft F geprift. Die Innenseite der zu priifenden Stirnwand wird mit der
Prifkraft belastet, die gleichmafig als Flachenkraft auf die Flache

(Aufbaubreite) x (= % der Aufbauhdhe),

jedoch mindestens 1 600 mm Hohe, einzuleiten ist (siehe Bild 1 und Gleichung (1)). Bei Stirnwandhéhen
<1 600 mm ist bei der gleichmafRigen Aufbringung der Prifkraft die gesamte Aufbauhdhe einzubeziehen.

Stirnwand:
F
p=—— (1)
>0, 75HxB
Where

Hmin = 1 600 mm

- /
0
/ |/ |
/ A
Py —
W / e /
S / /S S
_____ , y
/
n A=
< 4 rare

Legende
H Gesamthohe der Stirnwand an der Innenseite
B Gesamtbreite der Stirnwand an der Innenseite

Bild 1 — Priifung der Stirnwand
Documents
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5.2.5 Festigkeit der Riickwand

Die Ruckwand wird mit einer Prufkraft F geprift. Die Innenseite der zu prifenden Rickwand wird mit der
Prufkraft belastet, die gleichmafig als Flachenkraft auf die Flache

(Aufbaubreite) x (= % der Aufbauhohe),

jedoch mindestens 1 600 mm Hohe, einzuleiten ist (siehe Bild 2 und Gleichung (2)). Bei Rickwandhdhen
<1 600 mm ist bei der gleichmaRigen Aufbringung der Prifkraft die gesamte Aufbauhdhe einzubeziehen.

Riickwand:
_ r (2)
P =075 HxB
Where
Hmin =1 600 mm
V)
AT , ]
/ i :
/ ,,/ | =
NS |
/ A F
/ S 5/
/ S /
(- / /
pe /
| /| /
A
%5 ./

Legende
H Gesamthohe der Rickwand an der Innenseite
B Gesamtbreite der Rlickwand an der Innenseite
Bild 2 — Prifung der Riickwand
5.2.6 Festigkeit der Seitenwand

Jede Seitenwand wird mit einer Prifkraft F gepruft. Die Innenseite der zu prifenden Seitenwand wird mit der
Prufkraft belastet, die gleichmafig als Flachenkraft auf die Flache

(Aufbaulange) x (= % der Aufbauhohe),

jedoch mindestens 1 600 mm Hdhe, einzuleiten ist (siehe Bild 3 und Gleichung (3)). Bei Seitenwandhdhen
<1 600 mm ist bei der gleichmaRigen Aufbringung der Prifkraft die gesamte Aufbauhdhe einzubeziehen.
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Ist der Aufbau mit seitlichen Schiebeplanen ausgestattet, die von der Ladung ausgelbte Druckkrafte mit
aufnehmen miussen, sollten diese Schiebeplanen mindestens den Festigkeitsanforderungen geman
EN 12641-2 entsprechen.

Bei symmetrischer Konstruktion kann die Priifung auf eine Seitenwand beschrankt werden.

Seitenwand:
_ F (3)
P 0,75 Hxl
Where
Hpin = 1 600 mm
A
A /]
. /
/ | z| =
e |/ =
/ A w
e
/ s
/ Sl
=7
L — \
-
7
/

Legende
H Gesamthohe der Seitenwand an der Innenseite
B Gesamtbreite der Seitenwand an der Innenseite

Bild 3 — Prifung einer Seitenwand
5.2.7 Boden-Anschlagleiste (optional)
Eine Boden-Anschlagleiste, soweit vorhanden, muss zur Erfiillung von Ladungssicherungsfunktionen eine
Hohe von = 15 mm aufweisen. Zulassig ist auch eine in der Festigkeit gleichwertige, demontierbare Boden-
Anschlagleiste. Die Boden-Anschlagleiste ist mit einer Prifkraft F, (entsprechend der Priflange) zu
beaufschlagen. Die Prifvorrichtung muss auf einer Lange von 2/ (wobei / etwa 2 m lang ist) auf die Boden-

Anschlagleiste einwirken. Bei der Prufung darf die elastische Verformung 20 mm nicht Gberschreiten (siehe
Bild 4 und Gleichung (4)).

F
Flzfx2><l 4)
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1 2 2 3
- Y
- 7 s
F,
Y
<200

S
Vi
\t@ I ?
L

Legende
1 Boden-Anschlagleiste
2 Runge
3 Anpressbalken mit %, = 80 000 mm* and /, = 600 000 mm*
4 Reibbeiwert < 0,3
: zuldssige Winkelabweichung der Prifkraft

zulassige elastische Verformung auf 100 mm Hohe (bei demontierbarer Anschlagleiste)

Bild 4 — Beispiel einer Testvorrichtung fiir die Priifung von Boden-Anschlagleisten
5.2.8 Doppelstockausfiihrung (nur in Verbindung mit Code XL)
5.2.8.1 Allgemeines

Bei Aufbauten, die fir den Transport in Doppelstockausflihrung vorgesehen sind, ist die Seitenwand-
beanspruchung und somit die Prifkraft je nach Konstruktion und Aufbauart unterschiedlich hoch.

Auf der oberen Ladeebene durfen auf halber Aufbauhdhe < 50 % der gesamten Nutzlast transportiert werden.
Bei abweichenden Lasten auf der oberen Ladeebene oder abweichender Hohe der zweiten Ladeebene andert
sich der prozentuale Anteil entsprechend.

5.2.8.2 Kofferaufbau

Je nach Konstruktion des Zwischenbodens ist auf die zu priufende Seitenwand folgende Prufkraft
aufzubringen:
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1) 0,4 P x g, wenn der Tragbalken bzw. der Zwischenboden mit der rechten und linken Seitenwand in
horizontaler Kraftrichtung rechtwinklig zur Fahrzeuglangsachse kraftschlissig verbunden werden
soll. Die Prufung wird ohne Zwischenboden durchgefihrt.

2) 0,5 P x g, wenn der Tragbalken in sich teleskopartig ausgebildet ist und keine axiale
Kraftschlissigkeit besteht, bzw. wenn der Zwischenboden nur in vertikaler Richtung abgestitzt wird.
Die Prufung wird ohne Zwischenboden durchgefihrt.

5.2.8.3 Aufbau mit seitlicher Schiebeplane (Curtainsider)

Je nach Konstruktion des Zwischenbodens ist auf die zu prifende Seitenwand folgende Prifkraft
aufzubringen:

1) 0,45 P x g, wenn der Tragbalken bzw. der Zwischenboden mit der rechten und linken Seitenwand in
horizontaler Kraftrichtung rechtwinklig zur Fahrzeuglangsachse kraftschlissig verbunden werden
soll. Die Prufung wird ohne Zwischenboden durchgefihrt.

2) 055 P x g, wenn der Tragbalken in sich teleskopartig ausgebildet ist und keine axiale
Kraftschlissigkeit besteht. Die Priifung wird ohne Zwischenboden durchgefihrt.

Fir 1) und 2) qilt gemeinsam: beim Seitenwandtest mit Luftsackbeaufschlagung missen der langs
verlaufende horizontale Tragbalken und notwendige Einsteckprofile montiert sein.

5.3 Fahrdynamische Priifungen (Anhang B)
5.3.1 Fir die Prifungen erforderliche Beschleunigungswerte

In Tabelle 2 sind die fir die Prifung der jeweiligen Komponenten zu erreichenden Beschleunigungen
angegeben.

Tabelle 2 — Fiir die Priifungen geforderte Beschleunigungswerte

Komponente Standardaufbau Verstarkter Aufbau
Code L Code XL

Stirnwand gefordert nicht zutreffend 08g2

vgl. Paragraph Anhang B
Rickwand gefordert nicht zutreffend 0,592

vgl. Paragraph Anhang B
Seitenwande gefordert nicht zutreffend 0,592

vgl. Paragraph Anhang B
a  ygl. EN 12195-1:2010 / CTU- Code:2014

5.3.2 Allgemein

Die Eignung der Fahrzeugaufbauten fiir die Aufnahme von Kraften zur Ladungssicherung kann auch durch
Fahrversuche bestatigt werden. Einzelheiten und Mindestanforderungen fiir die Durchflihrung dynamischer
Fahrversuche sind in Anhang B wiedergegeben. Die Eignung fir spezielle Ladungsgiter sollte zweckmafig
durch Fahrversuche nachgewiesen werden.

12

Full document details: E DIN EN 12642:2015-08

Documents

Document Sharing Hub


http://www.avadocuments.com/doc/e-din-en-12642-2015-08
http://www.avadocuments.com/doc/e-din-en-12642-2015-08

E DIN EN 12642:2015-08
— Entwurf — prEN 12642:2015 (D)

6 Dokumentation

Die bei den Prifungen nach Paragraph 5 erhaltenen Ergebnisse sollen in einem Prifzertifikat dokumentiert
werden. Aufbau und Inhalt des Prufzertifikates sollten den in Anhang C wiedergegebenen Vorgaben
entsprechen.

Fahrzeugaufbauten, die den Anforderungen dieser Norm entsprechen, sollen wie folgt gekennzeichnet
werden:

1) Herstellername;

2) Bestatigung, dass der Fahrzeugaufbau der Norm EN 12642 entspricht;

3) Angabe des zugrunde liegenden Anforderungsprofils, Code L oder XL, erganzt durch:
— die Priflast P in kg bei Aufbauten gemaR Code L und XL und

— die bei der Prifung der Stirnwand, der Rickwand und der Seitenwdnde aufgebrachten
Prufkrafte (gegebenenfalls auch fur Doppelstockausfiihrungen oder andere Konstruktionen);

4) gegebenenfalls Anzahl der bei der Prifung pro Feld montierten Einstecklatten, erganzt durch den
Werkstoff, aus dem die Einstecklatten hergestellt waren (z.B. Aluminium oder Holz).

Die Kennzeichnung eines der Norm entsprechenden Fahrzeugs soll durch ein am Aufbau fest montiertes
Hinweisschild erfolgen, das an gut sichtbarer Stelle angebracht ist. Das Hinweisschild soll die unter

Punkt 1 — 4 spezifizierten Angaben enthalten.

Die Angaben sollen in englischer Sprache erfolgen, die Verwendung weiterer Sprachen ist gestattet.

Das Hinweisschild soll am vorderen Ende des Fahrzeugs auRen am Aufbau angebracht werden.

Bei geschlossenen Fahrzeugen soll ein zusatzliches Hinweisschild im Inneren an der rechten Seitenwand in
einer Hohe von etwa 1,5 m Uber dem Boden befestigt werden, die Entfernung zur Riickwand soll nicht mehr
als 0,5 m betragen. Das Hinweisschild soll so angebracht sein, dass es nicht durch die Fahrzeugausristung,
z.B. durch Latten, verdeckt wird.

Der Text des Hinweisschildes soll in schwarzer Schrift auf gelbem Grund erscheinen, die Gestaltung des

Schildes soll dem folgenden Bild 5 entsprechen. Als kleinste Abmessungen fur das Schild gelten Lange x
Héhe 150 mm x 100 mm.
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Name of manufacturer

Vehicle body in compliance with

EN 12642-XL
P (27 000 kg)

(P is a test value)

Front wall 13 500 daN
Rear wall 8 100 daN
Side walls 10 800 daN

Number of laths per section

3 aluminum / wood

Bild 5 — Gestaltungsbeispiel eines Hinweisschildes zur Kennzeichnung eines Fahrzeugaufbaus in
Ubereinstimmung mit dieser Europiischen Norm
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