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Nationales Vorwort

Dieses Dokument wurde vom Technischen Komitee CEN/TC 256 ,Eisenbahnwesen“ erarbeitet, dessen
Sekretariat vom DIN (Deutschland) gehalten wird.

Das zustandige deutsche Gremium ist der Arbeitsausschuss NA 087-00-01-05 UA ,Weichen und
Kreuzungen® im Normenausschuss ,Fahrweg und Schienenfahrzeuge (FSF)“ im DIN.

Anderungen

Gegeniiber DIN EN 13232-7:2012-01 wurden folgende Anderungen vorgenommen:
a) Titelanderung — Erganzung ,fir Vignolschienen®;

b) Abschnitt ,Verfahren zur Priifung von Gefligefehlern® (6.5) tiberarbeitet;

c) redaktionelle Uberarbeitung.
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Vorwort

Dieses Dokument (prEN 13232-7:2014) wurde vom Technischen Komitee CEN/TC 256 ,Eisenbahnwesen®
erarbeitet, dessen Sekretariat vom DIN gehalten wird.

Dieses Dokument ist derzeit zur CEN-Umfrage vorgelegt.

Dieses Dokument wird EN 13232-7:2006+A1:2011 ersetzen.

Die Normenreihe ,Bahnanwendungen — Oberbau— Weichen und Kreuzungen fir Vignolschienen*
behandelt den Entwurf und die Qualitdt von Weichen und Kreuzungen aus BreitfuRschienen. Sie umfasst
folgende Teile:

— Teil 1: Definitionen

— Teil 2: Anforderungen an den geometrischen Entwurf

— Teil 3: Anforderungen an das Zusammenspiel Rad/Schiene

— Teil 4: Umstellung, Verriegelung und Lagepriifung

— Teil 5: Zungenvorrichtungen

— Teil 6: Starre einfache und doppelte Herzstiicke

— Teil 7: Herzstiicke mit beweglichen Bauteilen

— Teil 8: Auszugsvorrichtungen

— Teil 9: Weichenanlagen

Teil 1 enthalt die Terminologie, die fur alle Teile dieser Normenreihe verwendet wird. Teile 2 bis 4 enthalten
Gestaltungsgrundsatze fir alle Weichen und Weichenanlagen. Die Teile 5 bis 8 behandeln bestimmte
Ausrustungsteile einschlieBlich ihrer Grenzabweichungen. Die Teile 1 bis 4 bilden die Grundlage fir die
Teile 5 bis 8. Teil 9 legt die Funktions- und die geometrischen Maf3e und Grenzabweichungen fir die Montage

von Weichenanlagen fest.

Die folgenden Begriffe dienen der Festlegung der Vertragsparteien, welche diese EN als technische
Grundlage fiir eine Auftragsabwicklung verwenden.

Verbraucher der Betreiber oder Benutzer der Ausriistung oder der Einkaufer der Ausriistung im Namen
des Benutzers.

Lieferant die Stelle, die fiir die Anwendung dieser EN unter Berlicksichtigung der Anforderungen des
Verbrauchers verantwortlich ist.
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Einleitung

Die Anforderungen an Herzstiicke mit beweglichen Bauteilen sind derart, dass sie in der Lage sein missen,
den vorgesehenen Zweck zu erflllen, welcher ist, einem Fahrzeug zu ermdglichen, den Bereich mit einer
durchlaufenden Fahrkante zu durchfahren, in dem zwei Schienen sich kreuzen.

Das bedeutet, die Rader des Fahrzeuges mussen im gesamten (Kreuzungs-)Durchschneidungsbereich voll
getragen und gefiihrt werden, sowohl bei Spitz- als auch bei Stumpfbefahrung.

Die wesentlichen Gesichtspunkte, um ein Herzstiick mit beweglichen Bauteilen zu wahlen, sind:

— Verbesserung des Fahrt-Komforts;

— Verringerung von Gerauschen und Schwingungen;

— Verringerung des Unterhaltungsaufwandes;

— gemischter Verkehr (z. B. Hauptbahn/Strallenbahn);

— Sicherheit gegen Entgleisen.

Der letztgenannte Gesichtspunkt ist besonders bei Kreuzungen wichtig (kritisch). Besonders, wenn der
Raddurchmesser und der Kreuzungswinkel des Doppelherzstiickes kleiner werden und der flhrungslose

Bereich grof3er wird (siehe EN 13232-3:2003, 4.2.5).

Daher ist es mitunter erforderlich, die Doppelherzstiicke als beweglich zu bauen, um einen sicheren Durchlauf
des Radsatzes sicherzustellen.

Regeln und Empfehlungen fir Sicherheit gegen Entgleisung in Kreuzungsweichen sind im Teil 9 dieser
Normenreihe niedergelegt.

Die Herzstlicke mit beweglichen Bauteilen miissen so konstruiert sein, dass sie allen von auRen wirkenden
Kraften widerstehen, herriihrend vom Fahrzeugpark, thermischen Einflissen usw.

Der Verbraucher muss das Maximum der von auBen wirkenden Krafte oder Spannungen durch &ulere
thermische Krafte angeben, dem das Herzstlick mit beweglichen Bauteilen standhalten muss.

Umstellung, Signalwesen, Heizungs-Systeme, Bauteile flr die Lastaufnahme, Unterhaltungsaufwand und
Sicherheit sind alles wichtige Gesichtspunkte, die bei der Konstruktion zu berticksichtigt werden sollten.

Die Leistungskriterien mussen auf Angaben beruhen, die vom Verbraucher vorgegeben werden.

Die Konstruktion und die Wahl der Bauart des Herzstiickes mit beweglichen Bauteilen wird durch Achslasten,
Verkehrsdichte und die Geschwindigkeit beeinflusst.
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1 Anwendungsbereich

Der Anwendungsbereich dieses Teiles besteht darin,

— Fachbegriffe flr Herzsticke mit beweglichen Bauteilen festzulegen, das heilt, Herzstlicke mit
beweglichen Bauteilen, die die (fihrungslose) Licke der Fahrkante zwischen den einzelnen Bauteilen

schlieRen, und die wesentlichen Bauarten zu bezeichnen;

— die informativen Mindestanforderungen an die Herstellung von Herzstiicken mit beweglichen und/oder
ihren einzelnen Bauteilen aufzufiihren;

— Verfahrensweisen und Vorschriften fir die Abnahme und die Grenzabweichungen fiir Herzstlicke mit
beweglichen Bauteilen und/oder ihre einzelnen Bauteile festzulegen;

— Liefergrenzen und -umfang festzulegen;

— das Verfahren aufzufiihren, nach dem Herzstiicke mit beweglichen Bauteilen und/oder ihre einzelnen
Bauteile gekennzeichnet und riickverfolgt werden sollten;

— die unterschiedlichen Wege und Moglichkeiten aufzulisten, nach denen Herzstiicke mit beweglichen
Bauteilen beschrieben werden kénnen unter Verwendung der nachfolgenden Parameter:

— Geometrie der Herzstiicke;
— Bauarten der Herzstiicke;
— Leistungsanforderungen,;
— Konstruktions-Kriterien;

— Grenzabweichungen und Abnahme.

2 Normative Verweisungen

Die folgenden Dokumente, die in diesem Dokument teilweise oder als Ganzes zitiert werden, sind fir die
Anwendung dieses Dokuments erforderlich. Bei datierten Verweisungen gilt nur die in Bezug genommene
Ausgabe. Bei undatierten Verweisungen gilt die letzte Ausgabe des in Bezug genommenen Dokuments
(einschlief3lich aller Anderungen).

EN 13145, Bahnanwendungen — Oberbau — Gleis- und Weichenschwellen aus Holz

EN 13146 (alle Teile), Bahnanwendungen — Oberbau — Priifverfahren fiir Schienenbefestigungssysteme

EN 13230 (alle Teile), Bahnanwendungen — Oberbau — Gleis- und Weichenschwellen aus Beton

prEN 13232-1:2013, Bahnanwendungen — Oberbau — Weichen und Kreuzungen fiir Vignolschienen —
Teil 1: Definitionen

prEN 13232-2:2014, Bahnanwendungen — Oberbau — Weichen und Kreuzungen fiir Vignolschienen —
Teil 2: Anforderungen an geometrischen Entwurf

prEN 13232-3:2014, Bahnanwendungen — Oberbau — Weichen und Kreuzungen fiir Vignolschienen —
Teil 3: Anforderungen an das Zusammenspiel Rad/Schiene
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prEN 13232-4:2014, Bahnanwendungen — Oberbau — Weichen und Kreuzungen fiir Vignolschienen —
Teil 4: Umstellung, Verriegelung und Lageprtifung

prEN 13232-9:2014, Bahnanwendungen — Oberbau — Weichen und Kreuzungen fiir Vignolschienen —
Teil 9: Weichenanlagen

EN 13481 (alle Teile), Bahnanwendungen — Oberbau — Leistungsanforderungen fiir Schienenbefesti-
gungssysteme

EN 13674 (alle Teile), Bahnanwendungen — Oberbau — Schienen

UIC 866, Technische Lieferbedingungen fiir Weichenteile aus Manganstahlgul3

3 Bauarten von Herzstiicken mit beweglichen Bauteilen

3.1 Einfache Herzstiicke mit beweglichen Bauteilen

Es gibt zwei wesentliche Bauarten von einfachen Herzstlicken mit beweglichen Bauteilen. Diese sind
Herzstlick mit beweglicher Spitze (siehe Bild 1) und Herzstiick mit beweglichen Flligelschienen (siehe Bild 2).

Fir beide Bauarten gilt:
Die Flugelschienen- und Spitzenauflage kann Folgendes sein:
— geschlossenes Bett (gegossen, geschweil’t, maschinell bearbeitet);

— gebautes Bett (hergestellt aus unterschiedlichen Schienenprofilen, z. B. Regelschienen, asymmetrisches
niedriges Profil, symmetrisches Dickstegprofil usw.).

Die Herzstlickspitze kann Folgendes sein:
— ein Monoblock (gegossen, geschweil’t, maschinell bearbeitet);

— gebaut (hergestellt aus unterschiedlichen Schienenprofilen, z. B. Regelschienen, asymmetrisches
niedriges Profil, symmetrisches Dickstegprofil usw.).

Schienenprofile miissen nach EN 13674-1 und EN 13674-2 ausgefihrt sein.

Im Falle eines Herzstiickes mit beweglicher Spitze:

— darf die Spitze einen Gleitflachenbereich in Langsrichtung haben oder auch nicht;

— durfen Haupt- und Beispitze durch Verschraubung, VerschweiBung verbunden sein oder durch
maschinelle Bearbeitung aus einem Monoblock hergestellt und mit den entsprechenden, zugehdrigen
Herzstlickschienen verschweil3t sein.

Beispiele siehe Bilder 3, 4 und 5.

Im Falle eines Herzstlickes mit beweglichen Fllgelschienen ist ein Gleitflachenbereich in Langsrichtung nicht
erforderlich.

Andere Bauarten und ihre Anforderungen sind zwischen Verbraucher und Lieferant zu vereinbaren.
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3.2 Doppelherzstiicke mit beweglichen Bauteilen

Die Hauptbauart eines Doppelherzstickes mit beweglichen Bauteilen ist die mit beweglichen
(Zungen-)Spitzenschienen (siehe Bild 6).

Die Flugel- und Spitzenschienenauflage kann Folgendes sein:
— ein geschlossenes Bett (gegossen, geschweilt, maschinell bearbeitet);

— ein gebautes Bett (hergestellt aus unterschiedlichen Schienenprofilen, z.B. Regelschienen,
asymmetrisches niedriges Profil, symmetrisches Dickstegprofil usw.).

Die Flugelschiene kann Folgendes sein:
— ein Monoblock (gegossen, geschweilt, maschinell bearbeitet);

— gebaut (hergestellt aus unterschiedlichen Schienenprofilen, z. B. Regelschienen, asymmetrisches
niedriges Profil, symmetrisches Dickstegprofil usw.).

Herzstlicke mit beweglichen (Zungen-)Spitzenschienen kénnen in Doppelherzstiicken einfacher und doppelter
Kreuzungsweichen verwendet werden.

Schienenprofile miissen nach EN 13674-1 und EN 13674-2 ausgefiihrt sein.

3.3 Werkstoffe

Die verwendeten Werkstoffe muissen durch die entsprechende Europaische Norm oder durch ihre
mechanischen und chemischen Eigenschaften festgelegt sein, wenn keine Europaische Norm vorhanden ist.

Die Gite und die Spezifikation der zu verwendenden Schienen miissen vom Verbraucher festgelegt werden
und missen EN 13674 (alle Teile) entsprechen. Alle Schrauben und sonstigen Befestigungsmittel miissen
mindestens Giite 5.6 haben. Alle anderen Teile wie Futterstiicke und Beschlagteile missen mindestens in der

Gute 200 gefertigt werden. Die Verwendung anderer Werkstoffe ist zwischen Verbraucher und Lieferant zu
vereinbaren.

3.4 Geometrie

Die Geometrie der Herzstiicke in ihrem Fahrkantenverlauf (gerade oder gebogen) muss in Ubereinstimmung
mit dem allgemeinen Lageplan nach prEN 13232-2:2014 und prEN 13232-9:2014 sein.

3.5 Neigung der Fahrflache
Die Fahrflache darf geneigt sein, braucht es aber nicht zwangslaufig.

Die Neigung jeder Fahrflache im Herzstlick in Lage und Lénge der Verwindung (Anderung der Neigung) muss
festgelegt werden.

3.6 Ausfihrung

Wenn der Ubergang von einem Sonderschienenprofil zu einem Regelprofil erforderlich ist, kann der Ubergang
sowohl im eingespannten als auch im beweglichen Teil liegen. Bei einer Schweilung im beweglichen Teil
muss die SchweiRung durch Laschen gesichert werden.
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3.7 Verbindung mit dem anschlieBenden Gleis

Das Herzstlick kann mit dem anschlieenden Gleis verbunden werden durch:
— Verlaschung;

— geklebte SchienenstoRe;

— Verschweildung.

4 Begriffe

Fir die Anwendung dieser Europdischen Norm gelten die Begriffe nach prEN 13232-1:2013 und die
folgenden Begriffe.

4.1 Einfaches Herzstiick mit beweglicher Spitze (Bild 7)

411

schwenkbare Spitze (oder bewegliche Herzstiickspitze)

der Teil des Herzstlickes, der die Herzstlckspitze bildet. Durch ihre Bewegung bildet sie eine durchgehende
Fahrkante entweder in Hauptfahrtrichtung oder im Abzweig

41.2

Spitzenbett (geschlossen oder gebaut)

ist die Auflage der beweglichen Spitze und bildet ebenso das Gehause, wenn die Spitze gestellt wird. Das
Bett (oder die Flligelschiene) tragt auch das Rad, wenn es von der Fliigelschiene auf die Spitze tbersetzt

41.3
Auflauframpe (falls erforderlich)
Rampe fiir den falschen Spurkranz verschlissener Rader

41.4

Futterstiicke (falls erforderlich)

mechanisches Bauteil, um dem Herzstiick Stabilitdt zu verleihen und es zu stitzen. Abhangig vom
Konstruktionsprinzip sollten die Futterstiicke auch Gleiskrafte umleiten

41.5
linke vordere Fliigelschiene
Schienenverbindung zum linken vorderen Flugelschienenanfang

4.1.6
rechte vordere Fliigelschiene
Schienenverbindung zum rechten vorderen Fligelschienenanfang

41.7
Stiitzknagge
Blocke, die die bewegliche Spitze seitlich abstiitzen

4.1.8

Federstelle (falls erforderlich)

Verringerung des Querschnittes am Schienenful vor der Einspannung der beweglichen Spitze, um die
elastische Verbiegung zu erleichtern
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41.9

Gleitflaichenbereich in Langsrichtung (falls erforderlich)

System, um eine ungehinderte Bewegung der beweglichen Spitze zu ermdglichen, es gleicht die
Langenanderungen aus, wenn die bewegliche Spitze gestellt wird. Der Gleitflachenbereich in Langsrichtung
ist gewodhnlich im Abzweiggleis des Herzstlickes angeordnet

41.10
linke Flugelschiene
Flligelschiene an der linken Seite der Spitze in Blickrichtung auf die Spitze (bewegliche Spitze)

4.1.11
rechte Fliigelschiene
Flugelschiene an der rechten Seite der Spitze in Blickrichtung auf die Spitze (bewegliche Spitze)

4112

linke hintere Spitzenschiene (Monoblockspitze)

Schiene, verbunden mit dem linken Schenkel der Herzstiickspitze, zwischen beweglicher Spitze und dem
Gleitflachenbereich in Langsrichtung (wie fur ein Linksherzstlick dargestellt)

41.13

linke verlangerte hintere Spitzenschiene (Monoblockspitze) (falls erforderlich)

Schiene zwischen dem Gleitflachenbereich in Langsrichtung und dem Ende des Herzstlickes (wie fiir ein
Linksherzstiick dargestellt)

4.1.14

rechte hintere Spitzenschiene (Monoblockspitze)

Schiene, verbunden mit dem rechten hinteren Schenkel der beweglichen Herzstlckspitze (wie fir ein
Linksherzstiick dargestellt)

4.1.15

Rillen-Futterstiicke

Futterstiicke, die verwendet werden, um die korrekte Rillenweite zwischen Herzstiickspitze und den
Fligelschienen aufrecht zu erhalten. Abhangig vom Konstruktionsprinzip sollten die Futtersticke auch
Gleiskrafte umleiten

4.1.16
linke Beispitze (gebautes Herzstiick)
Schiene, die an der Hauptspitze anliegt

— und die Herzstlckspitze bildet sowie die Langsbewegung zwischen Haupt- und Beispitze ermdglicht
(siehe Bild 3);

— und die Herzstlickspitze mit der Hauptspitze und der verlangerten Beispitze bildet sowie die
Langsbewegung zwischen Beispitze und verlangerter Beispitze ermdglicht (siehe Bild 4); und

— die Herzstluckspitze ohne Langsbewegung zwischen Haupt- und Beispitze bildet

4.1.17

linke verlangerte Beispitze (gebaute Spitze) (falls erforderlich)

Schiene zwischen dem Gleitflachenbereich in Langsrichtung und dem Herzstickende (wie fur ein
Linksherzstiick dargestellt)

41.18

rechte Hauptspitze (gebaute Spitze)

Schiene, die die bewegliche Hauptspitze in Hauptfahrtrichtung bildet, von der Spitze bis zum Sto} am
Herzstiickende (wie flr ein Linksherzstick in Bild3 und 4 dargestellt)
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4119

Spitze der Hauptspitze

PRT

tatsachliche Spitze der Hauptspitze, die am Bett oder an der Fliigelschiene anliegt und eine durchgehende
Fahrkante in geschlossener Lage bildet (siehe Bild 10 a))

4.1.20

Spitze der Beispitze (gebaute Spitze)

SRT

tatsachliche Spitze der Beispitze, die an der Hauptspitze anliegt (siehe Bild 10 a))

4.2 Einfaches Herzstiick mit beweglichen Fliigelschienen (Bild 8)

4.21
linke Spitzenschiene
Schiene, die die Spitze bildet, links an der Spitze liegend bei Blickrichtung von der Herzstlickspitze aus

4.2.2
rechte Spitzenschiene
Schiene, die die Spitze bildet, rechts an der Spitze liegend bei Blickrichtung von der Herzstlickspitze aus

423
Auflauframpe (falls erforderlich)
Rampe flr falsche Spurkranze verschlissener Rader

424
Herzstiickspitze
der Teil des Herzstlickes in Form des Buchstabens ,V*. Die Spitze ist starr

425

Stutzstrebe

gibt der Fllgelschiene eine seitliche Abstltzung durch die Widerlager der Fligelschiene, bei geschlossener
Lage der Flugelschiene

4.2.6

Widerlager der Fliigelschienen

Widerlager, die mit den Fliigelschienen verbunden sind, um die seitlichen Krafte von der Fligelschiene auf die
Stutzstrebe zu Ubertragen (in geschlossener Lage der Fllgelschiene)

427
Federstelle
Verringerung des Querschnittes des Flligelschienenfulles, um die elastische Verbiegung zu erleichtern

428

linke bewegliche Fliigelschiene

Fligelschiene an der linken Seite der Spitze, bei Blickrichtung von der Herzstlickspitze aus. Sie wird
verschoben, um die durchgehende Fahrkante flir das rechte Gleis zu bilden, wie in Bild 8 dargestelit

429

rechte, bewegliche Fliigelschiene

Fligelschiene an der rechten Seite der Spitze, bei Blickrichtung von der Herzstlickspitze aus. Sie wird
verschoben, um die durchgehende Fahrkante fiir das linke Gleis zu bilden

4.2.10

Spitze der Herzstiickspitze
der Punkt, an dem die Herzstlckspitze auf der Hohe der Spurbezugsebene beginnt
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4.3 Doppelherzstiick mit beweglichen Bauteilen (Bild 9 und 10)

431

bewegliche Herzstiickspitzen

Ausfiuhrung von Doppelherzstiicken, wo beide Herzstlickspitzen als bewegliche Zungen ausgebildet sind und
in der Fahrtrichtung, in der sie gestellt sind, eine durchgehende Fahrkante bilden. Bewegliche
Herzstlickspitzen werden fiir flache Herzstlickwinkel und Kreuzungen mit engem Kurvenverlauf verwendet.
Sie bestehen aus zwei Zungenschienen und einer Flligelschiene

4.3.1.1

Satz Herzstiicke mit beweglichen Bauteilen

Baugruppe, die den mittleren Teil einer beweglichen Kreuzung bildet, bestehend aus zwei Fligelschienen
(Knieschienen) (W) und vier Zungenschienen (S). Siehe Bild 10

4.3.2

rechte Zungenschiene

Schiene an der rechten Seite der Kreuzung in Blickrichtung von auRerhalb der Spur. Die Schiene verbiegt
sich elastisch, um entweder eine durchgehende Fahrkante fir den Raddurchlauf zu bilden, wenn die
Zungenschiene anliegt, oder die Rillenweite fir den Raddurchlauf zu bilden, wenn die Zungenschiene offen ist

4.3.3
linke Zungenschiene
wie die rechte Zungenschiene, jedoch auf der gegeniiberliegenden Seite

4.3.4

rechte Stiitzschiene (falls erforderlich)

Schiene an der rechten Seite der Kreuzung in Blickrichtung von auRerhalb der Spur. Die Schiene dient als
Abstiitzung der Zungenschiene und bildet ebenfalls den starren Bereich des elastisch beweglichen Teils am
Ende der Zungenschiene

4.3.5
linke Stiitzschiene (falls erforderlich)
wie die rechte Stltzschiene, jedoch auf der gegenuberliegenden Seite

4.3.6

Wurzel-Futterstiicke (falls erforderlich)

Futterstiicke, die verwendet werden, um den starren Bereich zwischen der Zungenschiene und der dazu
gehorigen Stitzschiene zu bilden, um die bewegliche Lange zu begrenzen. Abhangig vom
Konstruktionsprinzip sollten diese Futterstiicke Gleiskrafte umleiten

4.3.7
(Knie-)Fliigelschiene
Teil des Herzstlickes in ebener Lage, der die Fahrschiene an den Schienenenden bildet

4.3.8

Futterstiicke (falls erforderlich)

mechanische Bauteile, um dem montierten Herzstlck Festigkeit und Versteifung zu verleihen. Abhangig vom
Konstruktionsprinzip sollten diese Futterstiicke Gleiskrafte umleiten

4.3.9
Knickpunkt
theoretischer Schnittpunkt der Fahrkanten

4.3.10

Abstandshalter (Stiitzknaggen)
Bauteile, um die Zungenschienen seitlich abzustitzen
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4.3.11

Zungenspitze

das koérperliche Ende der Zungenschiene, das an der Flligelschiene anliegt, um die durchgehende Fahrkante
in anliegender Stellung zu bilden

4312

bewegliche Lange

der Teil der Zungenschiene, der sich vor dem ersten fest eingespannten Bereich bewegt, wenn das Herzstlick
gestellt wird

4.3.13

Federstelle

Verringerung des Querschnittes des FulRes der Zungenschiene am Zungenschienenende, um die elastische
Verbiegung zu erleichtern

5 Konstruktionsanforderungen

5.1 Geometrische Daten

Die folgenden Daten sind zwischen Verbraucher und Lieferant zu vereinbaren:

— die Geometrie der beiden sich schneidenden Fahrkanten (gerade, kreisférmig, Klothoide usw.);
— Tangente am theoretischen Schnittpunkt;

— Schwellenlage unter dem Herzstlick;

— Lage der Spurhalter-Platten (falls erforderlich);

— Bauhdhe des Herzstiickes;

— Schienenprofile;

— Schienenneigung;

— Spurweite;

— Leitweite (falls eine passive Radlenkerschiene vom Verbraucher verlangt wird);
— Profilierung der Spitze und der Fliigelschiene (siehe Bilder 11 bis 13);

— Mindestbreite der Durchfahrtrille;

— engster Abstand zwischen den Fligelschienen-Knickpunkten;

— (Spitzen-)Aufschlag im Bereich des Antriebes.

— und alle weiteren Schnittstellen zur Weiche, die als notwendig erachtet werden, um das Herzstiick zu
konstruieren.

Profile der Radlenkerschienen missen nach EN 13674-3 ausgefihrt sein.
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5.2 Angaben zum Fahrzeugpark

5.2.1 Maximale Achslast

Der Verbraucher muss den Wert flir die hochste Achslast flir das Gleis angeben, in das das Herzstlck
eingebaut werden soll.

5.2.2 Hochstgeschwindigkeit

Der Verbraucher muss den Wert fir die Hochstgeschwindigkeit fir das Hauptgleis angeben, in das das
Herzstlck eingebaut werden soll.

5.2.3 Radprofil, Durchmesser, Radriicken-Abstand und Abmessungen des Radsatzes

Der Verbraucher muss das/die Radprofil(e), den Durchmesser, den Radricken-Abstand und die
Abmessungen des Radsatzes angeben. Das/die Radprofil/Radprofile, das/die fir die Konstruktion des
Herzstlickes verwendet wird/werden, darf/dirfen neu sein, einen Durchschnittswert oder auch einen
Hochstwert des RadverschleiRes haben. Der Verbraucher muss angeben, welche(s) Radprofil/Radprofile fir
die Konstruktion verwendet werden muss/missen. Ebenso ist anzugeben, ob bestimmte Umstdnde in
Betracht gezogen werden missen, z. B. falsche Spurkrénze der Radsatze usw.

Radprofil und Geometrie des Radsatzes bestimmen die Laufebene des Herzstiickes, die Rillenweite und
Leitweite, wenn keine aktiven Radlenkerschienen gefordert werden.

5.2.4 Hinweis

Fur detaillierte Anforderungen siehe prEN 13232-2:2014 und prEN 13232-3:2014.

5.3 Schienenauflagen und Befestigungsmittel

Die Verbindung des Herzstlckbereiches zum anschlieBenden Gleis und Weichenbereich, die Befestigungs
und Schienenauflagersysteme sind zwischen Lieferant und Verbraucher zu vereinbaren. EN 13145, EN 13146
(alle Teile), EN 13230 (alle Teile) und EN 13481 (alle Teile) sind zu berlcksichtigen.

Es ist anzugeben, ob das Herzstick mit dem Gleis durch Schweilen oder Verlaschung verbunden werden
soll. Im letzteren Fall muss der Verbraucher Einzelheiten des zu verwendenden Laschentyps vorgeben, d. h.
Querschnittsangaben, Lange, Durchmesser und Anzahl der Bohrlécher, Lochmittenabstand vom Ful3 und
Werkstoff der Laschen.

Der Verbraucher muss Einzelheiten zu den zu verwendenden Befestigungssystems direkt oder indirekt
angeben.

5.4 Verbindungen zwischen Herzstiick mit beweglichen Bauteilen und dem Antriebssystem
Die Anforderungen, um die Verbindung zwischen dem Herzstiick mit beweglichen Bauteilen und dem System
der Umstellung, Verriegelung und Lagerprifung zu ermdglichen, missen prEN 13232-4:2014 entsprechen.
Die Bauart des Antriebssystems ist vom Verbraucher anzugeben.

Die Umstellkraft ist zwischen Verbraucher und Lieferant zu vereinbaren und ist nur bei der Abnahme von
Prototypen zu Uberprifen.
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5.5 Umleitung der Langskrafte aus dem Gleis

Wenn das Herzstiick Teil eines durchgehend verschweilten Gleises ist, sind als maximale Langskrafte die
Temperatur-Krafte fur die Konstruktion zu berticksichtigen.

Der Lieferant muss auf Verlangen des Verbrauchers die Fahigkeit des Produkts zur Aufnahme von
Langskraften aus dem Gleis nachweisen.

Der Verbraucher muss das anzuwendende Verfahren festlegen (Berechnung und/oder praktische Prifung).

5.6 Weitere Anforderungen

Der Verbraucher muss alle weiteren Anforderungen angeben, die auf die Konstruktion des Herzstiickes
Einfluss haben kénnen, sowie alle dazu erforderlichen Daten zur Verfiigung stellen.

Beispiele sind Heizungen, Umweltbedingungen, elektrische Isolierung, durchgehend verschweilite Schienen,

isolierte und/oder geklebte StdRe, vorgesehene Uberhéhung, besondere Anforderungen an die
Instandhaltung.

5.7 Zeichnungen

Die einzelnen Bauteile mussen auf Einzelteilzeichnungen dargestellt werden. Diese Einzelteilzeichnungen
mussen folgende Angaben enthalten:

— Profilierung;

— links/rechts;

— Einzelheiten der Verbiegung;

— Lage der Fahrkanten und der Bezugsebene fir die Bearbeitung;

— Bohrungen;

— anzuwendende Grenzabweichungen und Oberflachengiten.

Um einen sicheren Durchlauf des Radsatzes durch das Herzstiick mit beweglichen Bauteilen zu erméglichen,
sind fir die Profilierung der Zungenschienen, der Hauptspitze, der Beispitze und der Fligelschienen die

Vorschriften in prEN 13232-3:2014 zu beachten.

Siehe auch prEN 13232-3:2014.

6 Grenzabweichungen und Abnahme

6.1 Allgemeines

Der folgende Abschnitt beschreibt die Grenzabweichungen der wichtigsten Abmessungen, die zu Uberprifen
sind. Diese Grenzabweichungen beziehen sich auf die Temperaturen in der Werkstatt oder auf eine vom
Verbraucher vorgegebene Temperatur.

Alle Abmessungen und Grenzabweichungen in Bezug auf besondere Anforderungen (z. B. Antriebssysteme,
Schweillungen, Isolierstofie) sind zu Uberprifen.

Falls der Verbraucher Einschrankungen zu den nachfolgenden Grenzabweichungen verlangt, missen diese
in den Ausschreibungsunterlagen angegeben werden.
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6.2 Messwerkzeuge und Messgerite

Der Verbraucher darf Zeichnungen/Einzelheiten zu den Messwerkzeugen/Messgeraten  und
Messbedingungen zur Uberprifung anfordern. Auf Anforderung sind Zeichnungen/Einzelheiten zur
Genehmigung einzureichen. Auf Anforderung sind samtliche Werkzeuge/Messgerate vom Lieferanten zur
Verfigung zu stellen.

Fir die Abnahme der Bauteile sind geeignete Messgerate zu verwenden, abhangig von der Geometrie der
Bauteile und der erforderlichen Genauigkeit. Die geeigneten Messgerate sind zwischen Verbraucher und
Hersteller zu vereinbaren.

Es unterliegt der Verantwortlichkeit des Herstellers, die malliche Genauigkeit sicherzustellen und
sicherzustellen, dass die Abnahme mit den geeigneten Messgeraten durchgefihrt wird.

6.3 Wichtige Abmessungen

6.3.1 Allgemeines

Die folgenden Abmessungen sind als Teil der Abnahme zu Uberprifen und auf Anforderung erhalt der
Verbraucher einen Beleg zur Uberprifung. Alle scharfen Kanten sind zu entgraten.

6.3.2 Wichtige Abmessungen fiir einfache Herzstiicke mit beweglicher Spitze

Siehe Tabellen 1 bis 4 und Bilder 14 bis 33.

6.3.3 Wichtige Abmessungen fiir einfache Herzstiicke mit beweglichen Fliigelschienen

Siehe Tabellen 5 bis 8 und Bilder 34 bis 47.

6.3.4 Wichtige Abmessungen fiir Doppelherzstiicke mit beweglichen Bauteilen

Siehe Tabellen 9 bis 12 und Bilder 48 bis 62.

6.4 Zertifizierung

Alle Werkstoffe miissen mit den neuesten maf3geblichen Europaischen Normen Uibereinstimmen.

Die Gusskorper aus Manganstahl missen grundsatzlich aus austenitischem Manganstahl bestehen, in
Ubereinstimmung mit den Europadischen Normen, falls vorhanden. Falls nicht vorhanden, dann in
Ubereinstimmung mit UIC 866.

Werkstoffe, die im Uberlaufbereich des Rades oder in einigen Fallen nur fir den Spitzenbereich der
Herzstlickspitze verwendet werden, miissen zwischen Verbraucher und Lieferant abgestimmt werden. Diese
Werkstoffe durfen nur mit vorheriger Zustimmung durch den Verbraucher verwendet werden.

Die vom Verbraucher geforderten Prifverfahren missen eindeutig festgelegt sein. Die aufgrund einer solchen
Prufung erforderlichen Zulassungen sind vom Verbraucher anzugeben.

6.5 Verfahren zur Priifung von Gefiigefehlern

Der Hersteller muss in geeigneter Form (z. B. anhand einer technischen Beschreibung oder eines
Fertigungsplans) nachweisen, welche Prifverfahren angewendet werden.
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7 Liefergrenzen und -umfang

Die Liefergrenzen und der Lieferumfang missen alle Bauteile und Sonder-Unterlagsplatten, einschlie3lich der
zugehorigen Befestigungsmittel, fir die Grundausstattung eines Herzstlickes mit beweglichen Bauteilen
umfassen, vom Stol3 der vorderen Fligelschiene bis zum Stol? am Ende der Herzstlickspitze. Alle weiteren

Anforderungen an =zusatzliche Bauteile wie Laschen, Laschenbohrungen, Unterlagsplatten und
Schienenbefestigungsmittel missen vom Verbraucher vorgegeben werden.

8 Kennzeichnungen

Jedes Herzstlick mit beweglichen Bauteilen muss mit einem Identifikationsschild gekennzeichnet werden, das
am Herzstlck befestigt ist. Die Ausfiihrung der Kennzeichnung ist zwischen Verbraucher und Lieferant zu
vereinbaren.

Folgende Angaben miissen gekennzeichnet sein:

— Herstellerzeichen;

— die letzten beiden Ziffern des Herstellungsjahres;

— die Art des Herzstlickes (Radius des Herzstlickes, Radius der Hauptfahrtrichtung, Schienenprofil und
Abzweigung der Weiche links/rechts);

— eindeutige Kennnummer.
Weitere Kennzeichnungen sind vom Verbraucher anzugeben.

Die Kennzeichnungen fiir den Versand sind zwischen Verbraucher und Lieferant zu vereinbaren.

Tabelle 1 — Wichtige Abmessungen fiir einfache Herzstiicke mit beweglicher Spitze — fertig
montiertes Herzstiick

MalRe in Millimeter

Abmessung Beschreibung Grgnzab-
weichung
L1 Lange der Hauptspitze (Bild 14) +3
L2 Abstand Hauptspitze — Anfang vordere Fllgelschiene (Bild 14) +2
L3 Anfang Hauptspitze — Ende hintere Flligelschiene (Bild 14) +3
L4 Anfang Hauptspitze — Ende Beispitze (Bild 14) +3
L5 Anfang Hauptspitze — Anfang Beispitze (Bild 14) +2
L6 Gesamtlange Anfang vordere Fliigelschiene bis Ende Hauptspitze/Beispitze (Bild 14) +5
a
bl Spreizmal} der Fahrkante, gemessen am Beginn des Herzstiicks (Bild 14) f;b
C
b2 Spreizmal} der Fahrkante, gemessen am Herzstiickende (Bild 14) f;b
b3 Rillenweiten Knickpunkte Fliigelschienen (Bild 14) +2
b4 Rillenweiten an verschiedenen Stellen (gemessen in der Spurbezugsebene) (Bild 14) t%
bs Fahrkantenabstand an verschiedenen Stellen, gemessen in der Spurbezugsebene +12
(Bild 14) 4 ob
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Mafe in Millimeter

Abmessung Beschreibung Grgnzab-
weichung
b6 FuRbreite des Herzstiicks an den Schwellenpositionen (fur indirekte Befestigung) +1
(Bild 28). Bei direkter Befestigung Abstand Bohrungsmitte -2
b7 relative Lage FuRkante — Fahrkante im Bereich des Auflagers (fir indirekte Befestigung) 41
(Bild 28). Bei direkter Befestigung Abstand Bohrungsmitte zur Fahrkante -
CH Anlage Hauptspitze/Beispitze an Spitzenbett oder Flligelschiene (Bild 22) max. 1
Anlage Hauptspitze an Beispitze (zu Uberpriifen bei Stellung im abzweigenden Strang)
CHI . max. 1
(Bild 24)
Anlage Beispitze — verlangerte Beispitze (zu Uberprifen bei Stellung im abzweigenden
CH2 . max. 1
Strang) (Bild 25)
CcS Anlage Hauptspitze — Stlitzknaggen (Bild 20) max. 1
CcS Anlage Beispitze — Stlitzknaggen (Bild 21) max. 1
SR Geradheit (Flucht) der Fahrkante (gerades Gleis) (Bild 29) +1
SR Geradheit (Flucht) der Fahrkante (gebogenes Gleis) (Bild 30) +1
SR1 ortliche (Flucht) Geradheit der Fahrkante (gerades Gleis) (Bild 31) 0,5/1 500
SR1 ortliche (Flucht) Geradheit der Fahrkante (gebogenes Gleis) (Bild 31) 0,5/1 500
cp Auflage zwischen Hauptspitze/Beispitze und Oberkante Unterlagsplatte (Bild 23) 1
HMI relative Lage zwischen Oberkante Unterlagsplatte und Bezugsebene flr die Bearbeitung +05
(bei Spitzenbett) (Bild 18) -
relative Lage zwischen Oberkante Unterlagsplatte und Laufflaiche (bei Spitzenbett)
HM2 . +0,5
(Bild 18) ,
TF Dicke des Herzstlick-Fuf3es (indirekte Befestigung) (Bild 28) +1
hl Ebenheit der Fahrflache (Bild 26) 1
h2 Zwischenmal} der Ebenheit der Fahrflache (Bild 26) 0,2/1 000
Ebenheit der Unterfliche im Auflagenbereich; jede Auflageflache darf nicht mehr als
h3 1 mm von der Bezugsebene abweichen, die zwischen den beiden Endtragpunkten 1
gebildet wird (Bild 27)
hd Ebenheit quer zur Unterflaiche an den Tragpunkten. Die Bezugsebene wird durch die 1
beiden dufleren Punkte der Tragflache gebildet (Bild 28)
@8  Nur Monoblock-Herzstticke.
b Andere Bauarten als Monoblock-Herzstiicke.
€  Gegossene Herzstlickspitze.
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