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Nationales Vorwort

Dieses Dokument (prEN 15955-1:2022) wurde vom Technischen Komitee CEN/TC 256 ,Eisenbahnwesen”
erarbeitet, dessen Sekretariat von DIN (Deutschland) gehalten wird.

Das zustandige deutsche Normungsgremium ist der Unterausschuss NA 087-00-01-02 UA im DIN-Normenaus-
schuss Fahrweg und Schienenfahrzeuge (FSF).

Um Zweifelsfille in der Ubersetzung auszuschliefien, ist die englische Originalfassung beigefiigt. Die Nutzungs-
bedingungen fiir den deutschen Text des Norm-Entwurfes gelten gleichermafden auch fiir den englischen Text.

Aktuelle Informationen zu diesem Dokument kénnen {iber die Internetseiten von DIN (www.din.de) durch eine
Suche nach der Dokumentennummer aufgerufen werden.

Anderungen

Gegentiber DIN EN 15954-1:2014-06 und DIN EN 15955-1:2013-08 wurden folgende Anderungen vorgenom-
men:

a) alle Verweisungen wurden aktualisiert;
b) 4.3: Klarstellung, dass ,Anbaugerate mit Schienenfithrungsrddern“ Anhanger sind;

c) Abschnitt5: Unterabschnitte zu Maschinenprofil, Fahrsicherheit, Standsicherheit, strukturelle Festigkeit
und Storungsbeseitigung wurden nach prEN 15955-2:2022 tiberfiihrt;

d) 5.11:Unterabschnittzu Warnsystemen fiir Maschinen, die fiir den Einsatz auf stadtischen Schienenbahnen
bestimmt sind, erganzt;

e) 5.13.3: Unterabschnitt zum Einsatz von MEWP bei spannungsfithrendem Oberleitungssystem fiir Maschi-
nen, die fiir den Einsatz auf stadtischen Schienenbahnen bestimmt, sind ergéanzt;

f) 5.19: Unterabschnitt zu Not-Aus-Einrichtungen fiir Maschinen, die fiir den Einsatz auf stadtischen Schie-
nenbahnen bestimmt sind, erganzt;

g) 5.23: Unterabschnitt zu abnehmbaren Modulen erganzt;

h) 5.24: Unterabschnitt zu Tragfahigkeitsanzeige /Tragfahigkeitsbegrenzung (RCI/RCL) erganzt;

i) 5.25: Unterabschnitt zu klimatischen Bedingungen in geografischen Gebieten erganzt;

j)  Abschnitt 6: Abschnitt zu Anhdngern zum Transport von Maschinen erginzt;

k) Abschnitt 8: Anforderungen an die Dokumentation vollstdndig iiberarbeitet (vorher ,Betriebsanleitung);

1) Anhang B iliberarbeitet, um neuen Format und Nummerierung zu entsprechen.
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Europaisches Vorwort

Dieses Dokument (prEN 15955-1:2022) wurde vom Technischen Komitee CEN/TC 256 ,Eisenbahnwesen”
erarbeitet, dessen Sekretariat von DIN gehalten wird.

Dieses Dokument ist derzeit zur CEN-Umfrage vorgelegt.

Dieses Dokument wird EN 15954-1:2013 und EN 15955-1:2013 ersetzen.

Wesentliche gednderte Abschnitte im Vergleich zu EN 15954-1:2013 und EN 15955-1:2013:
— Allgemeines: alle Verweisungen wurden aktualisiert;

— 4.3: Klarstellung, dass ,,Anbaugerate mit Schienenfiihrungsradern“ Anhanger sind;

— Abschnitt 5: Abschnitte zu Maschinenprofil, Fahrsicherheit, Standsicherheit, strukturelle Festigkeit und
Storungsbeseitigung wurden nach prEN 15955-2:2022 tberfiihrt;

— 5.11: Unterabschnitt zu Warnsystemen fiir Maschinen, die flir den Einsatz auf stadtischen Schienenbahnen
bestimmt sind, erganzt;

— 5.13.3: Unterabschnitt zum Einsatz von MEWP bei spannungsfithrendem Oberleitungssystem fiir Maschi-
nen, die fiir den Einsatz auf stadtischen Schienenbahnen bestimmt, sind erganzt;

— 5.19: Unterabschnitt zu Not-Aus-Einrichtungen flir Maschinen, die fiir den Einsatz auf stadtischen Schie-
nenbahnen bestimmt sind, erganzt;

— 5.23: Unterabschnitt zu abnehmbaren Modulen erganzt;

— 5.24: Unterabschnitt zu Tragfahigkeitsanzeige /Tragfahigkeitsbegrenzung (RCI/RCL) erganzt;

— 5.25: Unterabschnitt zu klimatischen Bedingungen in geografischen Gebieten erganzt;

— Abschnitt 6: Abschnitt zu Anhangern zum Transport von Maschinen erganzt;

— Abschnitt 8: Anforderungen an die Dokumentation vollstdndig tiberarbeitet (vorher ,Betriebsanleitung”);
— AnhangB: iiberarbeitet, um neuen Format und Nummerierung zu entsprechen.

EN 15955, Bahnanwendungen — Infrastruktur — Ausgleisbare Maschinen, Anhdnger und zugehérige Ausstat-
tung besteht aktuell aus den folgenden Teilen:

— Teil 1: Technische Anforderungen an die Versetzfahrt und den Arbeitseinsatz;

— Teil 2: Allgemeine Sicherheitsanforderungen.
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Einleitung

Die Maschinen, die Gegenstand dieser Norm sind, sowie das Ausmafs, in dem Gefahrdungen, gefahrliche Situa-
tionen und Ereignisse behandelt werden, sind im Anwendungsbereich dieses Dokuments dargestellt.

Dieses Dokument ist der erste Teil einer Europdischen Normenreihe: Bahnanwendungen — Infrastruktur —
Ausgleisbare Maschinen, Anhdnger und zugehérige Ausstattung und behandelt eisenbahnspezifische Risiken
von ausgleisbaren Maschinen und Anhdngern bei der Versetzfahrt und beim Arbeiten auf Eisenbahninfrastruk-
turen:

— Teil 1 behandelt Sicherheitsanforderungen und technische Anforderungen fiir Maschinen im Versetzfahr-
und Arbeitsmodus und ist fiir alle Maschinen, einschlief3lich Maschinen im Bereich der stadtischen Schie-
nenbahnen, anwendbar;

— Teil 2 behandelt die Sicherheitsanforderungen fiir die Maschinen im Versetzfahr- und Arbeitsmodus; dies
ist ein mit der Europdischen Maschinenrichtlinie 2006/42/EG harmonisiertes Dokument.

Teil 1 legt die Anforderungen an die Zulassung von Maschinen fiir Bahnanwendungen fest. Je nach Entschei-
dung des Infrastrukturbetreibers, des /Infrastrukturbetreiber von stadtischen Schienenbahnen oder der natio-
nalen Anforderungen kénnten die Konformitatsbeurteilung von dem Infrastrukturbetreiber/Infrastrukturbe-
treiber von stadtischen Schienenbahnen, einem dritten Beurteiler oder dem Hersteller als Konformitatserkla-
rung vorgenommen werden.

Teil 2 legt Anforderungen fiir die durch den Hersteller als konform zu erklarende Maschine mit Ausnahme
von unter Anhang4 der Maschinenrichtlinie klassifizierter Maschinen, die eine Konformitatspriifung in Ver-
bindung mit einer notifizierten Stelle erfordern, fest.

Die Gefahrdungen, die von allen mechanischen, elektrischen, hydraulischen, pneumatischen und anderen Kom-
ponenten von Maschinen ausgehen und die in den entsprechenden Europdischen Normen behandelt werden,
fallen nicht in den Geltungsbereich dieser Norm. Wo es notwendig ist, wird auf die entsprechenden Normen
dieser Art verwiesen.
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1 Anwendungsbereich

Dieses Dokument legt die Anforderungen fiir ausgleisbare Maschinen und Anhénger, einschliefilich Zweiwege-
Anhanger, die nachfolgend als ,Maschinen“ bezeichnet werden, fest.

ANMERKUNG  Anhanger, einschliefdlich Zweiwege-Anhédnger, werden als Maschinen angesehen, da sie von angetriebe-
nen Maschinen auf dem Gleis bewegt werden.

Dieses Dokument beschreibt die Anforderungen, wie mit den iiblichen Gefahren durch ihre Verwendung auf
Bahngleisen wahrend des Transports, der Montage und Installation, der Inbetriebnahme, der Versetzfahrt und
Arbeiten im/am Gleis, der Nutzung einschliefilich der Einstellung, Programmierung und Verfahrensumstel-
lung, des Betriebs, der Reinigung, der Fehlersuche, der Wartung und der Aufderbetriebnahme der Maschinen
und der zugehorigen Ausriistung bei bestimmungsgemafier Verwendung und unter verniinftigerweise vorher-
sehbaren Fehlanwendung umzugehen ist.

Diese Maschinen sind weder fiir den Betrieb mit Signal- und Zugsicherungssystemen konstruiert noch vorge-
sehen. Sie sind nur fiir den Arbeitseinsatz und die Versetzfahrt bei besonderen Betriebsbedingungen in Uber-
einstimmung mit den durch die Infrastrukturbetreiber zugelassenen Betriebsbedingungen konstruiert und
vorgesehen. Diese Maschinen diirfen nicht auf Eisenbahnstrecken eingesetzt werden, die fiir den normalen
Verkehr freigegeben sind.

ANMERKUNG  Andere schienengebundene Eisenbahninstandhaltungsmaschinen und Maschinen zur Inspektion der
Infrastruktur werden in anderen Europaischen Normen behandelt, siehe CEN/TR 17498:2020.

Dieses Dokument gilt auch fiir Maschinen und zugehorige Ausriistungen, die sich in Arbeitsmodus teilweise
auf dem Schotter oder dem Untergrund (Planum) abstiitzen.

Die Anforderungen in dieser europdischen Norm basieren auf der Annahme, dass die Maschinen von geschul-
tem Personal benutzt, bedient und gewartet werden.

Dieses Dokument gilt nicht fiir:

— Anforderungen an die Qualitdt von Arbeiten oder die Leistung der Maschine;

— Verwendung von separater Ausriistung, die voriibergehend an Maschinen montiert ist;

— Maschinen, die die Oberleitungsanlage fiir Antriebszwecke oder als Energiequelle verwenden;

— Gefahren verursacht durch Luftdruckstof3e von vorbeifahrenden Hochgeschwindigkeitsziigen mit mehr als
200 km/h;

— Einsétze, die besonderen Regeln unterliegen, z. B. explosionsgefahrdete Umgebungen;
— Gefahren aufgrund natiirlicher Ursachen, z. B. Erdbeben, Blitzschlag, Uberschwemmung;
— Arbeitsverfahren;

— Betrieb unter schwierigen Arbeitsbedingungen, die besondere Mafinahmen erfordern, z. B. korrosive
Umgebung, kontaminierte Umgebungen, starke Magnetfelder;

— Gefahren durch freischwebende Lasten, die schwingen konnen.

2 Normative Verweisungen

Die folgenden Dokumente werden im Text in solcher Weise in Bezug genommen, dass einige Teile davon oder
ihr gesamter Inhalt Anforderungen des vorliegenden Dokuments darstellen. Bei datierten Verweisungen gilt
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nur die in Bezug genommene Ausgabe. Bei undatierten Verweisungen gilt die letzte Ausgabe des in Bezug
genommenen Dokuments (einschlieflich aller Anderungen).

EN 14033-1:2017, Bahnanwendungen — Oberbau — Schienengebundene Bau- und
Instandhaltungsmaschinen — Teil 1: Technische Anforderungen an das Fahren

EN 14033-2:2017, Bahnanwendungen — Oberbau — Schienengebundene Bau- und
Instandhaltungsmaschinen — Teil 2: Technische Anforderungen an die Versetzfahrt und die Arbeitsstellung

EN 15273-2:2013+A1:2016, Bahnanwendungen — Begrenzungslinien — Teil 2: Fahrzeugbegrenzungslinien

EN 15746-1:2020, Bahnanwendungen — Oberbau — Zweiwege-Maschinen und zugehdrige Ausrtistungen —
Teil 1: Technische Anforderungen an die Versetzfahrt und den Arbeitseinsatz

EN 15746-2:2020, Bahnanwendungen — Oberbau — Zweiwege-Maschinen und zugehérige Ausriistungen —
Teil 2: Allgemeine Sicherheitsanforderungen

EN 15877-1:2012+A1:2018, Bahnanwendungen — Kennzeichnung von Schienenfahrzeugen — Teil 1:
Giiterwagen

prEN 15955-2:2022, Bahnanwendungen — Oberbau — Ausgleisbare Maschinen und zugehdrige Ausstattung.
Teil 2: Allgemeine Sicherheitsanforderungen

EN50121-3-1:20171, Bahnanwendungen — Elektromagnetische Vertrdglichkeit — Teil 3-1: Bahnfahrzeuge —
Zug und gesamtes Fahrzeug

EN 50122-1:20112, Bahnanwendungen — Ortsfeste Anlagen — Elektrische Sicherheit, Erdung und Riickleitung
Teil 1: Schutzmafsnahmen gegen elektrischen Schlag

EN 60529:19923, Schutzarten durch Gehduse (IP-Code)

EN 62262:2002, Schutzarten durch Gehduse fiir elektrische Betriebsmittel (Ausriistung) gegen dufSere
mechanische Beanspruchungen (IK-Code)

ENISO 12100:2010, Sicherheit von Maschinen — Allgemeine Gestaltungsleitsitze — Risikobeurteilung und
Risikominderung (1S0 12100:2010)

ENISO 13766-1:2018, Erdbaumaschinen und Baumaschinen — Elektromagnetische Vertrdglichkeit von
Maschinen mit internem elektrischen Bordnetz — Teil 1: Allgemeine EMV-Anforderungen unter typischen
EMV-Umgebungsbedingungen (ISO 13766-1:2018)

ENISO 13766-2:2018, Erdbaumaschinen und Baumaschinen — Elektromagnetische Vertrdglichkeit von

Maschinen mit internem elektrischen Bordnetz — Teil 2: Zusdtzliche EMV-Anforderungen fiir die funktionale
Sicherheit (1SO 13766-2:2018)

3 Begriffe

Fiir die Anwendung dieses Dokuments gelten die folgenden Begriffe.

1 Gedndertdurch EN50121-3-1/A1:2019.

2 Geandert durch EN50122-1:2011/A1:2011, EN50122-1:2011/AC:2011, EN50122-1:2011/A2:2016,
EN50122-2:1011/A3:2016 und EN 50122-1:2011/A4:2017.

3 Gedndert durch EN60529:1992/Berichtigung Mai 1993, EN60529:2992/A1:2000, EN 60529:1992/A2:2013,
EN 60529:1992/A2:2013/AC:2019-02 und EN 60529:1992/AC:2016-02.
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ISO und IEC stellen terminologische Datenbanken fiir die Verwendung in der Normung unter den folgenden
Adressen bereit:

— ISO Online Browsing Plattform: verfligbar unter https://www.iso.org/obp
— IEC Electropedia: verfiigbar unter https://www.electropedia.org/

3.1

ausgleisbare Maschine

selbstangetriebene Maschine, die nur auf Gleisen versetzen und arbeiten kann und die nicht fiir den Betrieb
mit Signal- und Zugsicherungssystemen vorgesehen ist

Anmerkung 1 zum Begriff:  Eine solche Maschine ist so konstruiert, dass das Ein- und Ausgleisen selbsttitig oder mit
Hebeausstattung durchgefiihrt werden kann. Ausgegleiste Maschinen sind nicht fiir die Fahrt auf Boden geeignet.

Anmerkung 2 zum Begriff:  Eine solche Maschine darf nur unter vom Infrastrukturbetreiber genehmigten besonderen
Betriebsbedingungen auf Bahngleisen arbeiten und versetzen.

3.2

Anhanger

nicht selbstangetriebene Maschine, die auf Schienenrdadern gezogen werden kann und die nicht fiir den Betrieb
mit Signal- und Zugsicherungssystemen vorgesehen ist

3.3
Zweiwege-Anhinger
Anhanger, der auf Schienen und auf dem Boden gezogen werden kann

Anmerkung 1 zum Begriff: ~ Die Beschreibung,gezogen werden beinhaltet auch die Bewegung, wenn der Anhanger von
einer angetriebenen Maschine geschoben wird.

Anmerkung 2 zum Begriff:  Dies bedeutet nicht, dass der Anhénger fiir den 6ffentlichen Strafienverkehr geeignet ist.

3.4

fahrbare Hubarbeitsbiihne

MEWP, en: mobile elevating work platform

fahrbare Maschine, die mindestens aus einer Arbeitsbithne mit Bedienelementen, einem ausfahrbaren Aufbau
und einem Untergestell besteht, deren Zweck es ist, dass Personen an einer bestimmten Zugangsposition auf
die Arbeitsbiihne auf- und absteigen und die dafiir bestimmt ist, Personen in Arbeitspositionen zu bringen, in
der sie Arbeiten von der Arbeitsbiihne aus ausfiihren

3.5

Basisfahrzeug

auf einem Straflenfahrzeug oder einem Maschinenelement basierendes Gerat, das umgebaut wird, um auch auf
Schienen zu fahren; dieses Fahrzeug ist entweder EU-Strafsen-zugelassen oder tragt ein CE-Zeichen

3.6

Hersteller

Unternehmen, welches das Originalmaschinenelement/das Originalfahrzeug in eine ausgleisbare Maschine
oder einen Anhédnger umbaut, konstruiert oder entwickelt

3.7

Bediener

Person, die die Steuerelemente der Maschine bedient, um die Funktionen der Maschine im Versetzfahr- und
Arbeitsmodus auszufiihren
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3.8

Arbeitsplatz

Fahrkabinen, Arbeitskabinen, kombinierte Arbeits- und Fahrerkabinen, Bedienerplatze aufserhalb der Kabi-
nen, Podeste und Pldtze an Bedien- oder Instandhaltungseinrichtungen, einschliefilich Bereiche der Personen-
beférderung

3.9

Versetzfahrmodus

Maschinenkonfiguration, die eine Bewegung auf den Gleisen erlaubt, wobei alle Teile innerhalb der maf3gebli-
chen Begrenzungslinie untergebracht sind, wobei die Maschine nicht mit den Signal- und Zugsicherungssyste-
men zusammenwirken muss (in diesem Zustand ist es nicht erforderlich, den Betrieb von Signalsystemen oder
von in der Fahrkabine installierter Signalausriistung sicherzustellen) und die als Modus auch das Rangieren
umfasst

Anmerkung 1 zum Begriff:  Es ist nicht erforderlich, dass eine Maschine im Versetzfahrmodus die Betriebsanforderun-
gen fiir Zugfahrten auf dem Gleisnetz erfiillt.

Anmerkung 2 zum Begriff: ~ Der Modus bezieht sich nur auf die technische Konfiguration der Maschine unabhangig von
der Betriebsart (z. B. Bewegungen beim Rangieren und regularen Zugfahren).

3.10

Arbeitsmodus

Modus, bei dem die Maschine eingesetzt wird, um eine der Anwendungen auszufiihren, fiir die sie entwickelt
wurde und sobald ein Teil einer Maschine nicht untergebracht ist, befindet sie sich im Arbeitsmodus

3.11

Betriebsgleis

Gleis, auf dem nach den Kriterien des Infrastrukturbetreibers unter normalen Signalisierungsmafinahmen
Fahrzeuge (mit oder ohne Geschwindigkeitsbegrenzung) fahren diirfen

3.12
Arbeitsgleis
Gleis, das fiir den normalen Betrieb nicht geoffnet ist

3.13

Arbeitsgleis im schlechten Zustand

Gleis, das bearbeitet wird, weil die geometrischen Parameter die Grenzwerte erreichen kénnen, und fiir das
spezielle Betriebseinschrankungen gelten kénnen

Anmerkung 1 zum Begriff:  Die Grenzwerte sind in EN 14033-2:2017, Anhang F beschrieben.

3.14
Eisenbahninfrastruktur
alle fiir das Fahren von Eisenbahnfahrzeugen notwendigen Anlagen

BEISPIEL  Gleise, Oberleitungsanlage, Signale.

3.15
Schienenoberkante
Bezugspunkt auf Hohe der Fahrflache der Schiene

3.16

durchgehende Bremse

unter dynamischen Bedingungen eingesetzte Bremse an allen angekuppelten Maschinen, bei der die Brems-
kraft vom Bediener durch eine Steuerung zur gleichzeitigen Bremsbetatigung variabel eingestellt werden kann
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3.17

Infrastrukturbetreiber

Unternehmen, das fiir die Errichtung und Instandhaltung der Eisenbahninfrastruktur sowie fiir den Betrieb der
Eisenbahnsteuerungs- und -sicherheitssysteme verantwortlich ist, einschliefilich der Infrastrukturbetreiber
von stadtischen Schienenbahnen (wie in EN 15746 4:2020, 3.2 definiert)

3.18

geschulte Person

Person mit entsprechender Ausbildung, Schulung und Erfahrung, die dadurch befahigt ist, Gefahren zu erken-
nen und mit der Maschine verbundene Gefadhrdungen zu vermeiden

Anmerkung 1 zum Begriff: =~ Mehrere Jahre Praxis auf dem betreffenden technischen Gebiet kdnnen bei der Bewertung
der Berufsausbildung berticksichtigt werden.

[QUELLE: ISO 14990-1:2016, 3.5.4, modifiziert, ,Elektrizitat” durch ,Maschine” ersetzt]

4 Gefahren und Kategorien
4.1 Liste der signifikanten Gefahren

In diesem Dokument behandelte Gefahren sind die durch die folgenden spezifischen Maschinenfunktionen
entstehenden Gefahren:

— Ausheben;

— Schotterstopfen, Schotterreinigen, Schotterregulieren, Schotterverdichten;
— Gleiserneuerung;

— Schieneninstandhaltung;

— Kranarbeiten;

— Erneuerung/Wartung der Oberleitungsanlage;

— Wartung, Inspektion und Messungen der Komponenten der Infrastruktur;
— Tunnelbeliiftung;

— Rangieren;

— Notfallrettung und Bergung.

4.2 Beispiele von ausgleisbaren Maschinen und Anhédngern

Beispiele fiir gdngige ausgleisbare Maschinen und Anhinger werden in CEN/TR 17498:2020 erlautert und ver-
anschaulicht.

4.3 Anbaugerite mit Schienenfiihrungsriadern

Anbaugerdte mit Schienenfiihrungsradern werden als Anhdnger angesehen und miissen den Anforderungen
dieses Dokuments entsprechen.
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I

Bild 1 — Beispiel von eisenbahnspezifischen Anbaugeriten mit Schienenfithrungsridern
(Schotterbesen)

5 Anforderungen und/oder Schutzmafdnahmen
5.1 Allgemeines

Die Maschinen miissen den Sicherheitsanforderungen und/oder Schutzmafdinahmen nach Abschnitt5 und
Abschnitt 6 entsprechen und mit den Informationen nach Abschnitt 8 ausgestattet sein. Informationen iiber
den vorgesehenen Verwendungszweck der Maschine miissen bereitgestellt werden, siehe 8.2, Tabelle 7,
Zeile a). Die Funktion(en) von Maschinen, die in einer anderen Europdischen Norm fiir Maschinensicherheit
behandelt wird (werden), miissen besagter Norm entsprechen, soweit anwendbar, unter Beriicksichtigung
der zusatzlichen Anforderungen und Abweichungen dieser Norm.

ANMERKUNG1 Dieses Dokument befasst sich mit den Gefahren, die bei der Anpassung von Maschinen und Ausriistun-
gen zur Verwendung auf dem Gleis haufig auftreten. Die Risikobewertung ist in dieser Situation ein wesentliches Instru-
ment, um zusatzliche Gefahren fiir bestimmte Maschinen oder Ausriistung zu identifizieren, wenn eine Maschine, Ausriis-
tung oder ein Fahrgestell fiir den Einsatz auf dem Gleis modifiziert wird. Bei nicht von dieser Norm abgedeckten Gefahren

ist der Hersteller dafiir verantwortlich, geeignete Mafinahmen zur Risikominderung fiir diese zusatzlichen Gefahren anzu-
wenden, die nicht in den Anwendungsbereich dieses Dokuments fallen.

ANMERKUNG 2  Beispiele fiir Normen fiir Maschinen, die fiir den Einsatz im Gleisbereich angepasst wurden, sind:
— Normenreihe EN 474 fiir Erdbaumaschinen;

— EN13001-1 fiir Krane;

— EN 12999 fur Ladekrane;

— EN 13000 fur fahrbare Krane;

— EN 280 fiir fahrbare Hubarbeitsbiihnen.

Bei einem Widerspruch der Anforderungen dieses Dokuments und dem/den anderen oben genannten Doku-
ment(en) ist dieses Dokument vorrangig.

Ist fiir die Anwendung der in diesem Dokument genannten Normen eine Entscheidung erforderlich, so muss
der Hersteller eine Risikobeurteilung fiir diese Entscheidung durchfiihren.

Wenn die Maschine auf der Grundlage eines Basisfahrzeuges gebaut wurde, muss das Basisfahrzeug einer der
folgenden Normen entsprechen:
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— der Europdischen Norm fiir Maschinensicherheit fiir das Basisfahrzeug, die fiir das Basisfahrzeug maf3-
geblich ist (soweit nicht ausdriicklich in bestimmten Abschnitten dieser Europaischen Norm anders gefor-
dert);

oder
— diesem Dokument.

Es wird vorausgesetzt, dass ein fertiges Kraftfahrzeug-Fahrgestell ein annehmbares Sicherheitsniveau fiir die
vorgesehenen Funktionen vor dem Umbau bietet, wenn es als Basis fiir eine ausgleisbare Maschine eingesetzt
wird. Dieser spezielle Aspekt wird nicht in dieser Europdischen Norm behandelt.

Eswird vorausgesetzt, dass ein fertiges Kraftfahrzeug-Fahrgestell oder ein Fahrgestell, das denselben Vorgaben
entspricht, ein annehmbares Sicherheitsniveau fiir die vorgesehenen Funktionen vor dem Umbau bieten, wenn
es als Basis fiir eine ausgleisbare Maschine eingesetzt wird. Wenn nichts anderes festgelegt ist, wird dieser
spezielle Aspekt nicht in diesem Dokument behandelt.

ANMERKUNG3  Die Grundlage dieses Dokuments ist, dass eine Maschine ihrer eigenen Norm entspricht und dann die
Anforderungen des vorliegenden Dokuments angewendet werden. Die Anforderungen in diesem Dokument sind zusétz-
lich zu den Anforderungen in der Norm der Basismaschine.

Maschinen sind entweder zu konstruieren, um

— Versetzfahrten und Arbeiten innerhalb der geometrischen Grenzen auf Arbeitsgleisen in schlechtem
Zustand durchzufiihren, siehe EN 14033-2:2017, AnhangF,

oder
— Versetzfahrten und Arbeiten nur auf Arbeitsgleisen, das geometrisch fiir Zugbetrieb geeignet ist, durchzu-

fithren. Diese Einschrankung muss in jeder Fahrerkabine, auf der Identifizierungstafel und in der Betriebs-
anleitung, siehe 8.4, Tabelle 9, Zeile a), angegeben sein.

5.2 Maschinenprofil
5.2.1 Begrenzungsprofile im Versetzfahrmodus
5.2.1.1 Allgemeines

Mit Ausnahme wie in 5.2.1.2 und 5.2.1.3 angegeben, miissen Maschinen im Versetzfahrmodus den mafilichen
Anforderungen nach EN 15273-2:2013+A1:2016 entsprechen. Das Begrenzungsprofil der Maschine muss in
der Betriebsanleitung angegeben sein, siehe 8.2, Tabelle 7, Zeile b) i).

Die kritischen Punkte in der Nadhe der Grenzen der zuldssigen kinematischen Begrenzungslinie nach
EN 14033-1:2017, AnhangC miissen in der technischen Dokumentation nach 8.2, Tabelle 7, Zeileb)ii)
dargestellt werden.

5.2.1.2 Spezielle Fille fiir Zweiwege-Anhinger

Zweiwege-Anhanger dirfen das in 5.2.1.1 festgelegte Begrenzungsprofil in Ubereinstimmung mit
EN 15746-1:2020, 5.2.1 fir ihre Strafdenreifen iberschreiten. Diese Uberschreitung der Vorgabe darf
nicht dazu fiihren, dass die Infrastruktur beschadigt wird.

5.2.1.3 Spezielle Fille fiir engere Begrenzungsprofile

Maschinen, die auf Infrastrukturen mit engeren Begrenzungsprofilen versetzen, miissen den besonderen
Regeln dieser Infrastrukturen entsprechen, und diese Einschrankungen miissen in der Einsatzgenehmigung
angegeben werden.
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ANMERKUNG  Zusétzliche oder gednderte Anforderungen, die fiir engere Begrenzungslinie fiir Maschinen vorgesehen
sind, fallen nicht in den Anwendungsbereich dieses Dokuments.

5.2.2 Arbeitsgrenzlinie
5.2.2.1 Beeintriachtigung des Begrenzungsprofils der benachbarten Gleise

Maschinen und deren bewegliche Komponenten miissen so konstruiert und gebaut werden, dass sie ohne
unbeabsichtigte Beeintrachtigung der kinematischen Begrenzungslinie arbeiten, die fiir den Betrieb von
Maschinen/Fahrzeugen erforderlich ist, welche vom Infrastrukturbetreiber ohne Betriebseinschrankungen
in benachbarten Betriebsgleisen zugelassen sind. Fiir die verschiedenen Arbeitsbereiche und den Grenzberei-
chen zwischen dem Arbeitsgleis und dem benachbarten Betriebsgleis, siehe EN 14033-2:2017, 5.3.2.

Wenn unter den ungiinstigsten Betriebsbedingungen der Abstand zwischen der Unterseite eines drehbaren
Aufbaus und der Schienenoberkante von 1300 mm nicht eingehalten werden kann, muss dies in der Bedie-
nungsanleitung enthalten sein, siehe 8.2, Tabelle 7, Zeile b) iii). Der Abstand von 1300 mm ist erforderlich,
damit der Aufbau liber die angrenzenden gleisseitigen Bauwerke, Bahnsteige usw. schwenken kann.
ANMERKUNG  Andere Sicherheitsabstinde konnten von den jeweiligen Infrastrukturbetreibern festgelegt werden.
Falls eine Maschine angetriebene bewegliche Teile aufweist, die die kinematische Grenzlinie iiberschreiten
konnen, z. B. eine MEWP, muss ein Mittel zur direkten Kommunikation zwischen dem Bedienstand auf dem
beweglichen Teil und jedem anderen Bedienstand der Maschine vorhanden sein.

5.2.2.2 Bewegungsbegrenzungseinrichtungen

Wenn der Betrieb der Maschine die Arbeitsgrenzlinie tiberscheiten kann, wie in 5.2.2.1 beschrieben, miissen
Schwenk- und Héhenbegrenzungen nach prEN 15955-2:2022, 5.43 angebracht werden.

5.2.3 Bestimmung der zulissigen seitlichen Grenziiberschreitung in Gleisbégen im Arbeitsmodus
Bei beabsichtigtem Fahrbetrieb auf benachbarten Betriebsgleisen muss die Berechnung der seitlichen Aus-
schwenkung entsprechend der ortlichen Verhéltnisse nach EN 14033-2:2017, D.4 erfolgen. Dies muss in der
Betriebsanleitung angegeben sein, siehe 8.4, Tabelle 9, Zeile b).

5.2.4 Begrenzungen im unteren Bereich

Maschinen miissen so konstruiert und gebaut sein, dass sie im Arbeitsmodus ortsfeste Anlagen der Infra-
struktur, z.B. Radsatzzdhler, Heif3lauferortungsanlagen, Weichenheizungen oder Festbremsortungsanlagen

und Signaleinrichtungen, weder beschddigen noch beeinflussen.

Eine Maschine oder deren Bestandteile diirfen nicht ndher als dem in Tabelle 1 festgelegten Sicherheitsabstand
an den spannungsfiihrenden Teilen des Stromschienensystems sein.

Tabelle 1 — Mindestsicherheitsabstand

Spannung Mindestsicherheitsabstand zwischen
Vv (DC) Maschinenteilen und Stromschiene
mm
750 80
1200 120

Dieser Abstand muss mit der ungiinstigsten Radabnutzung und Federungszustand berticksichtigt werden.
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Maschinen, die die Anforderungen des Mindestsicherheitsabstands nach Tabelle 1 erfiillen, diirfen entlang
spannungsfiithrenden Stromschienen zur Versetzfahrt und zum Arbeiten eingesetzt werden.

Maschinen, die diesen Anforderungen nicht entsprechen, diirfen nicht entlang spannungsfithrenden Strom-
schienen zur Versetzfahrt und zum Arbeiten eingesetzt werden; diese Einschrankung muss in der Betriebsan-
leitung angeben sein, siehe 8.4, Tabelle 9, Zeile c).

5.2.5 Arbeitsgrenzlinie im oberen Bereich — Schutz des Maschinenbedieners

Alle Arbeitsplatze, die hoher liegen als in Anhang A, (Tabelle A.1, Zeile 9) dargestellt, miissen so geschiitzt sein,
dass kein Kontakt zu spannungsfithrenden Oberleitungseinrichtungen maglich ist.

Erfiillt werden miissen diese Anforderungen entweder durch:

a) die Einrichtungen eines geerdeten metallischen Daches ohne offene Locher. Wenn die Sicht von der
Maschine nach oben erforderlich ist, miissen alle offenen Locher im Metalldach den Durchtritt einer
Kugel mit 25 mm Durchmesser verhindern. Nichtleitendes Material darf als Teil eines Dachs ohne Locher
verwendetet werden, vorausgesetzt dass der Rahmen bei Kontakt mit der Oberleitungsanlage den
Erdungspfad sicherstellt;

oder

b) die Maschine ist zur Verwendung mit der Einschrankung zugelassen, dass sie nur unter abgeschalteten und
geerdeten Oberleitungsanlagen betrieben werden darf (d. h. die elektrische Spannung ist abgeschaltet und
die Oberleitung ist mit dem Erdpotenzial verbunden). Diese Einschrankung muss in der Betriebsanleitung
angegeben sein, siehe 8.4, Tabelle 9, Zeile b), und es muss ein Hinweis an beiden Seiten der Maschine ange-
bracht sein.

An MEWPs ohne Dach muss ein Warnhinweis angebracht werden, der besagt, dass der Einsatz unter span-
nungsfithrenden Oberleitungen verboten ist, sieche EN 50122-1:20112,

Zusatzlich miissen alle Orte auf der Maschine, die Zugang entweder zu Plattformen (Podesten) oder
Arbeitsbereichen ohne Dacher ermdglichen, mit einem Warnpiktogramm gekennzeichnet sein, siehe
EN 15877-1:2012+A1:2018, 4.5.13, Bild 36.

Wenn die Oberleitungsanlagen des benachbarten Gleises nicht abgeschaltet und geerdet sind, miissen MEWPs
oder Arbeitsbiihnen iiber einen Hindernisschutz nach EN 50122-1:20112, 5.3.3 verfligen.

5.3 Wechselwirkungen mit der Infrastruktur

5.3.1 Allgemeines

Die Rader, Abstiitzvorrichtungen und Arbeitswerkzeuge diirfen keine schiadlichen Beanspruchungen auf die
Bestandteile der Eisenbahninfrastruktur erzeugen und miissen den Anforderungen nach EN 15746-1:2020,
5.4.1, 5.4.2 und 5.4.3 entsprechen, und miissen in der Betriebsanleitung angegeben sein, siehe 8.2, Tabelle 7,
Zeilen c) und d).

5.3.2 Belastung des Schotterbetts

Wo die Flichenbelastung des Schotters aufgrund eines Teils der Maschine 0,3 MN/m? iiberschreitet, muss der
Hersteller in der Betriebsanleitung den maximalen Wert in jedem Arbeitsmodus angeben, wie in 8.2, Tabelle 7,

Zeile e) beschrieben.

ANMERKUNG  Fiir einige Gebiete kann der Wert von 0,3 MN/m? zu hoch sein. Es wird angenommen, dass der Infra-
strukturbetreiber diese Gebiete kennt und die Maschinen speziell in diesen Gebieten iiberwacht.

Fiir Maschinen, die mit Hilfe von Raupenketten Lasten auf den Schotter aufbringen, muss die Berechnung der
Bodenpressung nach den Anforderungen von ISO 16754:2008 berechnet werden
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5.3.3 Belastung des Planums
Wo die Bodenpressung des Planums aufgrund eines Teils der Maschine 0,1 MN/m2 iiberschreitet, muss der
Hersteller in der Betriebsanleitung, wie in 8.2, Tabelle 7, Zeile f) beschrieben, den Hochstwert fiir jede Arbeits-

stellung angeben.

ANMERKUNG  Fiir einige Gebiete kann der Wert von 0,1 MN/m2 zu hoch sein. Es wird erwartet, dass sich der Infra-
strukturbetreiber dieser Bereiche bewusst ist und die Maschinen in diesen Bereichen besonders liberwacht.

Bei Maschinen, die mit Hilfe von Raupenketten Lasten auf das Planum aufbringen, muss die Bodenpressung
nach den Anforderungen von ISO 16754:2008 berechnet werden.

5.3.4 Schienenfahrwerk

Maschinen miissen die Anforderungen nach EN 15746-1:2020, 5.9.1 bis 5.9.8 erfiillen.

5.4 Sicherheitseinrichtungen fiir die Versetzfahrt

Die Arbeitskabinen, die flir das Bewegen von Maschinen entlang des Gleises verwendet werden, miissen mit
Stauraum fiir spezielle Ausriistung fiir die Sicherheit auf dem Gleis fiir bestimmte Infrastrukturen ausgestattet
sein, siehe EN 14033-1:2017, Anhang H.

5.5 Kupplungen zwischen den Maschinen

5.5.1 Kupplungen

Maschinen miissen den Anforderungen nach EN 15746-1:2020, 5.8, entsprechen. Wird in EN 15746-1:2020
auf EN 15954:2013, Anhang A verwiesen, muss dies als Verweis auf EN 15955-1:2022, Anhang C verstanden

werden. In Anhang C sind aktuelle Kupplungsausfiihrungen aufgefiihrt.

Der Kupplungs- und Entkupplungsvorgang muss in der Betriebsanleitung beschrieben werden, siehe 8.3,
Tabelle 8, Zeile d).

Wenn eine durchgehende Druckluftbremse verwendet wird, muss das Kupplungssystem den Anforderungen
nach EN 15746-1:2020 5.11.2.1 entsprechen.

Wenn das Kupplungssystem die Verbindungen tragt, die das durchgehende Element des selbsttatigen Druck-
luftbremssystems bilden, miissen diese EN 15746-1:2020, 5.11.2.2 entsprechen.

5.5.2 Spezieller Fall fiir Anhinger ohne Moglichkeit des Ankuppelns an weitere Anhidnger

Wenn der Hersteller einen Anhanger konstruiert, der nur von einer ziehenden Maschine gezogen werden kann
und kein anderer Anhdnger an ihm angehangt werden darf, muss der Anhdnger am Puffertrager und an den
Seiten eindeutig mit ,Anhanger darf nicht mit weiteren Anhdngern gekuppelt werden“ gekennzeichnet sein,
und dies muss in der Betriebsanleitung angegeben werden, siehe 8.4, Tabelle 9, Zeile €).

5.6 Bremsen

5.6.1 Allgemeines

Maschinen miissen den Anforderungen nach prEN 15955-2:2022, 5.12 entsprechen. Die Anforderungen
nach prEN 15955-2:2022, 5.12.1 und 5.12.2 sind Mindestanforderungen, einige Infrastrukturbetreiber, siehe
Anhang A, kdnnen hoéhere ungebremste Anhédngelasten bei niedrigeren Gefillen zulassen. In diesem Fall

sollte der Hersteller eine Matrix fiir die Betriebsanleitung erarbeiten, in der die zuldssigen ungebremsten
Anhdngelasten bezogen auf das jeweilige Gefélle angegeben werden, siehe 8.3, Tabelle 8, Zeile ).
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In allen Féllen muss die Feststellbremse die Maschine und die vorgesehenen Anhdngelasten mit den
in prEN 15955-2:2022, 5.12.2 angegebenen Reibungskoeffizienten halten kénnen.

ANMERKUNG Die obige Anforderung ist eine Mindestanforderung, einige Infrastrukturbetreiber kdnnten eine Fest-
stellbremse fiir den Halt bei stiarkeren Gefdllen festlegen, siehe Anhang A, Tabelle A.1, Zeile 6.

prEN 15955-2:2022, 5.12, Tabelle 2, enthélt die Mindestanforderungen. Es ist zuldssig, dass Infrastrukturbe-
treiber von stadtischen Schienenbahnen zusatzliche Anforderungen fiir Maschinen festlegen, die fiir den Ein-
satz auf stadtischen Schienenbahnen vorgesehen sind. Der Hersteller muss in der Betriebsanleitung die stad-
tischen Schienenbahnen angeben, auf denen ein Einsatz der Maschine beabsichtigt ist, siehe 8.2, Tabelle 7,
Zeile 1). Zusatzlich muss das Bremsvermogen dokumentiert werden.

5.6.2 Bremsen von ziechenden Maschinen

Bei ausgleisbaren Maschinen mit einer zuldssigen ungebremsten Anhdngelast muss die gesamte Formation
dem in prEN 15955-2:2022, 5.12, Tabelle 2 angegebenen Anhalteweg einhalten. Wenn der Hersteller entschei-
det, dass die ziehende Maschine ungebremste Anhdnger mit einer Gesamtmasse geringer als die Gesamtmasse
der Maschine ziehen darf, muss das Bremssystem fiir diesen Zweck konstruiert sein. Der Hersteller muss auch
entscheiden welches Bremssystem an der Maschine installiert wird.

Wenn der Hersteller beabsichtigt, der ziehenden Maschine das Ziehen von Anhdngern zu erlauben, die die
ungebremste Anhangelast der ziehenden Maschine liberschreiten wiirden, oder wenn es erforderlich ist, dass
die Maschinen mit Geschwindigkeiten von mehr als 25 km/h versetzen, miissen sie mit einer durchgehenden
Bremse ausgeriistet sein. Ist eine durchgehende Bremse eingebaut, miissen die Bremsanlage von ziehender
Maschine und Anhdnger kompatibel sein.

Es ist zuldssig, alternative Versuche auf einer bekannten Steigung durchzufiihren und den dquivalenten Anhal-
teweg auf ebener Strecke zu berechnen.

5.6.3 Bremsen von Anhdangern

Fiir einige ziehende Maschinen ist es erlaubt eine ungebremste Last zu ziehen/zu schieben. Einige Anhénger
dirfen aus diesem Grund iiber keine durchgehenden Bremsen verfiigen. Der Hersteller muss entscheiden wel-
ches Bremssystem an den Anhdnger aufgrund des vorgesehenen Einsatzes installiert wird. Wiinscht der Her-
steller, dass ein zu ziehender Anhanger die ungebremste Anhadngelast der ziehenden Maschine tiberschreitet,
oder wenn es Anhangern gestattet ist mit mehr als 25 km/h zu versetzen, miissen sie mit einer durchgehenden
Bremse ausgestattet sein. Wenn eine durchgehende Bremse eingebaut ist, muss das Bremssystem des Anhan-
gers mit dem der ziehenden Maschine kompatibel sein.

In allen Fallen muss der Anhdnger 5.6.4 und prEN 15955-2:2022, 5.12.2 entsprechen.

Wenn Maschinen zum Ziehen von ungebremsten Anhdngern mit einer Gesamtmasse von weniger als 100 %
der Masse der ziehenden Maschine in Schienenkonfiguration ausgelegt sind, muss die maximale Anhangerlast
festgelegt und durch Berechnung nachgewiesen werden.

Die ungebremste Anhangelast darf fiir bestimmte festgelegte Gefille und Geschwindigkeiten erhoht werden.
Der Hersteller muss eine Tabelle erstellen, aus der die maximal erlaubten ungebremsten Anhdngelasten fiir
unterschiedliche Gefalle und Geschwindigkeitsbegrenzungen und die Berechnungsmethode hervorgeht, siehe
8.2, Tabelle 7, Zeile h). Diese Masse muss so bemessen sein, dass der Anhalteweg der Maschine und des Anhan-
gers den Anforderungen nach Tabelle 2 entspricht.

ANMERKUNG  Die 100 % ungebremste Anhangelast zu iiberschreiten, bedarf einer Genehmigung durch den jeweiligen
Infrastrukturbetreiber.

Wenn eine ziehende Maschine eine Anhédngelast in Schienenkonfiguration mit einer Gesamtmasse von mehr
als 100 % der ziehenden Maschine oder mit Geschwindigkeiten grofier als 25 km/h schleppen soll, miissen die
Maschine und die Anhdngelast(en) mit einer kompatiblen durchgehenden Bremse ausgestattet sein.
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5.6.4 Abreifdbremse von Anhingern

Anhdnger miissen mit einer Bremse ausgestattet sein, die automatisch wirksam wird, wenn sich der Anhén-
ger absichtlich oder versehentlich von der ziehenden Maschine 16st. Die Abreifsbremse muss den voll belade-
nen Anhanger auf ebenem Gleis innerhalb des in prEN 15955-2:2022, 5.12, Tabelle 2 aufgefiihrten Abstands
anhalten. Der Bediener der ziehenden Maschine muss auf das Abreifien des Anhdngers aufmerksam gemacht
werden.

5.6.5 Mit UIC-Bremse kompatibles durchgehendes Druckluftbremssystem

Wenn die durchgehende Druckluftbremse mit konventionellen Eisenbahnfahrzeugen funktional kompatibel
sein soll, miissen die Anforderung nach EN 15746-1:2020, 5.11.2.2 angewendet werden.

5.6.6 Durchgehende Druckluftbremse fiir Anhinger

Innerhalb der Grenzen des vom Hersteller vorgesehenen Verwendungszwecks gilt Folgendes.

— Die Konstruktion des Systems muss das Bremsen aller verbundenen Maschinen sicherstellen. Der Herstel-
ler muss in der Betriebsanleitung den vorgesehenen Einsatz flir das Schleppen, siehe 8.3, Tabelle 8, Zeile c),
z.B. Art und maximal erlaubte Anzahl der gezogenen Anhanger.

— Das System muss mit anderen Maschinen im selben Verband kompatibel sein.

— Der Anhéanger muss einen ausreichenden Luftvorrat haben, um die Bremsanlage mindestens zweimal
zuverldssig I6sen und anlegen zu konnen, wenn die ziehende Maschine dies anfordert.

5.7 Fahr- und Arbeitskabinen
5.7.1 Anforderung an die Kabinenausstattung

Ausgleisbare Maschinen miissen mit den in prEN 15955-2:2022, 5.13.1 festgelegten Kabinen und Sitzen aus-
gestattet sein.

ANMERKUNG  Manche Infrastrukturbetreiber konnen mehr als einen festen Sitz verlangen.

5.8 Kommunikation zwischen Arbeitsplatzen

Maschinen miissen den Anforderungen nach EN 15746-2:2020, 5.9, entsprechen. Falls vorhanden, muss/miis-
sen das/die Kommunikationssystem(e) so einstellbar sein, dass eine Mindestdifferenz von 3 dB(A) liber dem
Umgebungsgerausch erreicht wird.

5.9 Bedieneinrichtungen

Bedieneinrichtungen an Maschinen miissen prEN 15955-2:2022, 5.19 und Folgendem entsprechen.

Die Bewegungsrichtungen der Bedienelemente miissen mit den Bewegungsrichtungen der Maschine {liberein-
stimmen, siehe Bild 2.
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Bild 2 — Bewegungsrichtungen der Bedienelemente

Beiausgleisbaren Maschinen mit einer Hochstgeschwindigkeit von mehr als 20 km/h muss ein Gerat zur Daten-
aufzeichnung vorhanden sein, wobei mindestens Zeit und Geschwindigkeit aufgezeichnet werden miissen; die
Uhrzeit und das Datum miissen bei jeder Aktivierung der Maschine synchronisiert werden. Wenn die Maschine
mit mehr als einem Datenrekorder ausgestattet ist, miissen die Uhrzeit und das Datum zwischen den Rekor-
dern aufgezeichnet werden.

ANMERKUNG  Ein Tachograf erfiillt diese Anforderung.

Dariiber hinaus kann der Infrastrukturbetreiber von stadtischen Schienenbahnen fiir ferngesteuerte Maschi-
nen flr den Einsatz auf stadtischen Schienenbahnen zusatzliche oder strengere Anforderungen in Abhangig-
keit von der lokalen Umgebung festlegen. Wenn der Bediener wahrend der Betdtigung der Fernsteuerung auf
der Maschine fahrt, muss der Infrastrukturbetreiber von stadtischen Schienenbahnen die Hochstgeschwin-

digkeit festlegen. Der Hersteller muss in der Betriebsanleitung das/die System(e) angeben, in dem/denen die
Maschine betrieben werden soll, siehe 8.2, Tabelle 7, Zeile i).

5.10 Sicht- und Horbarkeit der Maschine

5.10.1 Anforderungen an ausgleisbare Maschinen

Ausgleisbare Maschinen miissen EN 15746-1:2020, 5.14 entsprechen.

5.10.2 Anforderungen an Anhinger

Anhanger miissen EN 15746-1:2020, 5.14.1, 5.14.2, 5.14.4 und 5.14.9 entsprechen.

Wenn Anhinger mit fest installierten elektrischen Leuchten versehen sind, muss sich die Mittellinie der
Schlussleuchte weniger als 1 800 mm iiber der Schienenoberkante befinden.

5.10.3 Einrichtungen zum Schalten der Beleuchtung von Anhdngern
Die Begrenzungsleuchten miissen von der Umschalteinrichtung automatisch, entsprechend der gewdahlten
Fahrtrichtung eingestellt werden. Wenn die Maschine abgestellt ist, muss es moglich sein, manuell zwei rote

Leuchten an beiden Enden einzuschalten.

Die Schaltung der Begrenzungsleuchten mit ihren unterschiedlichen Betriebsarten und der eventuellen vor-
handenen Arbeitsleuchten muss voneinander getrennt erfolgen und eindeutig gekennzeichnet sein.

Documents

Document Sharid§ Hub

Full document details: E DIN EN 15955-1:2022-09


http://www.avadocuments.com/doc/e-din-en-15955-1-2022-09
http://www.avadocuments.com/doc/e-din-en-15955-1-2022-09

- Entwurf -

E DIN EN 15955-1:2022-09
prEN 15955-1:2022 (D)

Die Arbeitslichter miissen ausschaltbar sein.
5.11 Warnsysteme

Zusatzlich zu den in prEN 15955-2:2022, 5.21 festgelegten Anforderungen ist es zuldssig, dass der Infrastruk-
turbetreiber von stadtischen Schienenbahnen fiir Maschinen fiir den Einsatz auf stddtischen Schienenbahnen
zusatzliche oder mehr einschrankende Anforderungen in Abhangigkeit von der ortlichen Umgebung festlegt.
Die Anforderungen an akustische Warnungen von stadtischen Schienenbahnen, fiir die die Maschine bestimmt
ist, miissen beim Infrastrukturbetreiber fiir stadtische Schienenbahnen angefordert werden. Der Hersteller
muss in der Betriebsanleitung das/die System(e) angeben, in dem/denen die Maschine betrieben werden soll,
siehe 8.2, Tabelle 7, Zeile i).

5.12 Warneinrichtungen fiir Personal hinsichtlich des Verkehrs auf benachbarten Strecken
im Arbeitsmodus

Wo ein System installiert ist, miissen Maschinen EN 15746-1:2020, 5.15 entsprechen, aufier wenn die Anfor-
derung 5.15.4 nicht fiir Anhanger anzuwenden ist.

5.13 Elektrisches System
5.13.1 Elektrisches System

Aufler wie in 5.13.3 dargestellt, muss das elektrische System der Maschine prEN 15955-2:2022, 5.22 entspre-
chen.

5.13.2 Arbeitsumgebung

Der Hersteller muss elektrische Gehduse zur Verfiigung stellen, die fiir die vorgesehene Verwendung geeignet
sind. Die IP-Klassen miissen nach den Anforderungen in EN 60529:19923 gewihlt werden. Elektrische Aus-
riistungen diirfen nicht in Kontakt mit beweglichem Material installiert werden, wenn ein solcher Kontakt die
Ausriistung beschadigen wiirde. Fiir alle aufderhalb der Maschine angebrachten oder direkt klimatischen Ein-
fliissen ausgesetzten elektrischen Komponenten muss der minimale Schutz IP 55 nach EN 60529:19923 ent-
sprechen.

Wenn das Risiko eines mechanischen Aufpralls besteht, muss die IK-Klasse fiir den Schutz des mechanischen
Aufpralls nach den Anforderungen nach EN 62262:2002 gewahlt werden.

5.13.3 Spezifische Anforderungen an Maschinen fiir stidtische Schienenbahnen mit
spannungsfiihrenden Oberleitungssystemen

Einige Infrastrukturbetreiber von stadtischen Schienenbahnen erlauben die Arbeit an spannungsfithrenden
Oberleitungssystemen von einer MEWP aus. In diesem Fall muss die Arbeitsplattform vom Rest der Maschine
elektrisch isoliert sein.

Die Arbeitsbithne der MEWP muss mit zwei unabhadngigen und in Reihe geschalteten Isolierabstianden von der
Erde isoliert sein. Die Isolierabstdnde der Arbeitsbiihne miissen so platziert sein, dass eine Person, die auf
der Arbeitsbiihne und/oder in der Nahe des Fahrwerks steht, nicht in der Lage ist, die Liicke zwischen dem
Oberleitungssystem und der Erde zu iiberbriicken.

Alle Isolierabstiande miissen von aufden sichtbar und leicht zu reinigen oder witterungsbestdandig (Regen und
Schnee) sowie schmutzfest (Staub und Feuchte) sein.

Wenn eine MEWP fiir die Verwendung unter spannungsfiihrenden Oberleitungssystemen vorgesehen ist, muss
die Betriebsanleitung die entsprechenden Informationen enthalten.

ANMERKUNG1 Die Betriebsanleitung enthalt tiblicherweise die folgenden Hinweise: ,Diese Maschine ist fiir die Ver-
wendung unter spannungsfiihrenden Oberleitungssystemen geeignet, wenn sie in Verbindung mit einem sicheren Arbeits-
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system angewendet wird, das entsprechend den Anforderungen des Infrastrukturbetreibers von stadtischen Schienenbah-
nen bestimmt und genehmigt wurde.”

Wenn die MEWP fiir Arbeiten an spannungsfithrenden und isolierten Oberleitungssystemen vorgesehen ist,
muss die Arbeitsbiihne von ,,durch Potentialausgleich mit dem Rest der Maschine verbunden zu ,vom Rest der
Maschine isoliert” gedndert werden konnen. Die Umriistvorrichtung zwischen diesen beiden Zustdnden muss
in beiden Stellungen verriegelt werden konnen und eindeutig mit dem eingestellten Zustand gekennzeichnet
werden.

ANMERKUNG2  Weitere Informationen zur Priifung sind in DIN VDE 0682-742 enthalten.

5.14 Elektromagnetische Vertriglichkeit

5.14.1 Emissionen von Maschinen

Maschinen miissen den folgenden Anforderungen entsprechen:

— ENISO13766-1:2018 und ENISO 13766-2:2018

oder

— EN50121-3-1:20171, Abschnitt 6.

Jedes elektrische Bauteil, das zu einer bereits gepriiften Maschine hinzugefiigt wird und iiber die ein Emissions-
zertifikat vorliegt, muss entweder als zusatzliches Bauteil hinsichtlich seines Einflusses auf Eisenbahnsignale
bewertet werden, oder die gesamte Maschine muss neu bewertet werden.

5.14.2 Vertriglichkeit der Maschinen gegeniiber der Bahnumgebung

Maschinen miissen unempfindlich gegentiber elektromagnetischen Stérungen sein, wie in prEN 15955-2:2022,
5.23 festgelegt.

Dariiber hinaus miissen Steuerungssysteme an Maschinen, die die Gleisgeometrie beeinflussen konnen, einer
Risikobeurteilung hinsichtlich ihrer Anfalligkeit fiir elektromagnetische Storungen unterzogen werden.

5.15 Energieversorgung

Maschinen miissen den Anforderungen nach EN 15746-1:2020, 5.18, entsprechen.
5.16 Ein- und Ausgleisen

5.16.1 Allgemeines

Es muss moglich sein, jede Ausriistung, die fiir das Ein- und Ausgleisen eingesetzt wird, in der untergebrachten
Position zu sichern, wenn sie nicht fiir das Ein- und Ausgleisen verwendet wird.

Das System, das verwendet wird, um die Maschine Ein- oder Auszugleisen, muss Folgendes sicherstellen:
a) dass es die Eisenbahninfrastruktur nicht beschadigt;

b) dass die Maschine eigensicher ist. Insbesondere miissen wahrend des Ein- und Ausgleisens jederzeit Vor-
kehrungen getroffen werden, um eine unbeabsichtigte Bewegung der Maschine zu verhindern.

5.16.2 Verwendung von Drehvorrichtungen

Wenn vorhanden, muss die Einrichtung einer Drehvorrichtung entweder fiir Uberhdhungen bis 200 mm und
fiir die Neigung bis 40 %o geeignet sein, oder die hochste Uberh6hung und Neigung, bei denen die Verwendung
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sicher ist, miissen entsprechend an der Maschine angezeigt und als Einschrankung in der Betriebsanleitung
angegeben werden, siehe 8.4, Tabelle 9, Zeile d).

Die Einrichtung einer Drehvorrichtung muss so konstruiert werden, dass sie
a) so stabil ist, dass eine unbeabsichtigte Bewegung verhindert wird,

b) die Eisenbahninfrastruktur nicht beschadigt,

c) vorzugsweise formschliissig auf den Schienen platziert ist,

d) nichtaufdie Schwellen einwirkt.

5.17 Auf- und Abriistung

Maschinen miissen EN 15746-1:2020, 5.21 entsprechen.

5.18 Allgemeine und eisenbahnspezifische Anbaugerite

Maschinen miissen den Anforderungen nach EN 15746-1:2020, 5.23 und Einzelheiten zu den Anbaugeraten
wie in der Betriebsanleitung angegeben, siehe 8.2, Tabelle 7, Zeile g) und 8.3, Tabelle 8 Zeile f), entsprechen.

5.19 Not-Aus-Einrichtungen

Maschinen miissen prEN 15955-2:2022, 5.31 entsprechen. Ein Ziindschliissel darf nicht als Not-Aus-
Einrichtung dienen.

Einige Infrastrukturbetreiber und/oder Infrastrukturbetreiber von stadtischen Schienenbahnen konnen mog-
licherweise eine Mindestanzahl an Stopp-Tasten und/oder in spezifischen Positionen fordern.

5.20 Emission von Gas und Partikeln
Maschinen miissen prEN 15955-2:2022, 5.34 entsprechen.

Die Emissionen aus Verbrennungsmaschinen miissen beispielsweise durch Partikelfilter minimiert werden.
Es ist zuldssig, dass der Infrastrukturbetreiber von stadtischen Schienenbahnen zusatzliche Anforderungen
an Maschinen stellt, die fiir den Einsatz in seinem Schienennahverkehrssystem bestimmt sind. Der Hersteller
muss in der Betriebsanleitung das/die System(e) angeben, mit dem/denen die Maschine betrieben werden
soll, siehe 8.2, Tabelle 7, Zeile i).

ANMERKUNG1  Grenzwerte fiir Abgasemissionen sind in der Richtlinie 2004/26/EG fiir nicht fiir den Strafenverkehr
bestimmte mobile Maschinen festgelegt.

ANMERKUNG2  Es wird erwartet, dass Abgasemissionen den nationalen Vorschriften fiir Abgasgrenzwerte in Tunneln
entsprechen.

Wenn eine Maschine fiir den Betrieb auf 6ffentlichen Straféen zugelassen ist, wird erwartet, dass sie zusatzlich
der Richtlinie fiir die jeweiligen Tragerstrafdenfahrzeuge entspricht.

5.21 Brandschutz
Die Mindestanforderungen sind in prEN 15955-2:2022, 5.38 festgelegt; es ist zuldssig, dass der Infrastruktur-
betreiber von stiadtischen Schienenbahnen zusatzliche Anforderungen an Maschinen stellt, die fiir den Einsatz

in seinem Schienennahverkehrssystem bestimmt sind. Der Hersteller muss in der Betriebsanleitung das/die
System(e) angeben, in dem/denen die Maschine betrieben werden soll, siehe 8.2, Tabelle 7, Zeile i).
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5.22 Anhinger, die das Sichtfeld des Bedieners verdecken

Wenn aufgrund der Konstruktion der Maschine ein Anhdnger so verwendet werden soll, dass die Sicht auf
die Fahrtrichtung entlang des Gleises aus der Betriebsstellung der Antriebsmaschine verdeckt wird, muss der
Hersteller in der Betriebsanleitung ein sicheres System zum Arbeiten angeben, siehe 8.3, Tabelle 8, Zeile m).

ANMERKUNG  Das sichere System zum Arbeiten konnte die Bereitstellung eines Rangierertritts und einen am Anhadnger
angebrachten Handgriff, siehe EN 14033-1:2017, 10.7 und 10.6, oder ein alternatives Verfahren zur Sicht auf die Gleise in
Richtung der Bewegung, z. B. ein Kamera-Monitor-System (CCTV-System) (wie in EN 15746-2:2020 Anhang M dargestellt),
beinhalten.

5.23 Anbaumodule

Anbaumodule sind abnehmbare Einheiten, die mit einem speziellen Befestigungssystem an einer Maschine
befestigt werden konnen, um eine bestimmte Funktion zu erfiillen. Ein Anbaumodul muss als Teil der
Maschine allen relevanten Abschnitten in allen Teilen dieser Norm entsprechen, wenn einer der folgenden

Punkte zutrifft:

a) Es wurde so hergestellt oder modifiziert, um dieser speziellen Maschine oder diesem Maschinentyp zu
entsprechen.

b) Es wird verwendet, um Personen wahrend der Versetzfahrt zu beférdern.

c) Eswird auf der Maschine mit anderen Verschliissen als durch Schwerkraft- oder Drehverschliissen (, Twist
Locks") positioniert.

d) Es verfiigt iiber elektrische, pneumatische oder hydraulische Verbindungen zur Maschine.
e) Esist mit der Maschine durch Drehverschliisse verbunden und dient zum Heben von Lasten.

f) Esist mit der Maschine durch Drehverschliisse verbunden und hat bewegliche Teile, die iiber das Begren-
zungsprofil der Maschine hinausreichen kénnen.

Anbaumodule miissen den Anforderungen nach EN 15746-1:2020, 5.7.2, entsprechen.
5.24 Tragfahigkeitsanzeige/Tragfihigkeitsbegrenzung (RCI/RCL)

Alle mit einer Tragfahigkeitsanzeige/Tragfahigkeitsbegrenzung RCI/RCL (nach prEN 15955-2:2022, 5.7.4.1)
und/oder Einrichtungen zur Bewegungsbegrenzung ausgestatteten Maschinen miissen mit einem Datenre-
korder zur Aufzeichnung der nach prEN 15955-2:2022, 5.40 und EN 15746-1:2020, 5.6.3.4 geforderten Daten
ausgestattet sein.

Es muss ein kontinuierliches blaues Licht an der Maschine angebracht sein, das von beiden Seiten der Maschine
sichtbar ist und anzeigt, ob die RCI/RCL in Betrieb ist. Wo diese Farbe aufgrund der nationalen Strafdenver-
kehrsordnung untersagt ist, darf die Lichtfarbe auch gelb sein (kontinuierliches gelbes Licht).

Wenn Infrastrukturbetreiber die separate Nutzung von RCI- und RCL-Funktionen zulassen, wie in Anhang A
gezeigt, muss der Hersteller in der Dokumentation die Nutzungsbedingungen der separaten Funktionen ange-
ben, siehe 8.3, Tabelle 8, Zeile a).

5.25 Klimatische Bedingungen

Maschinen miissen fiir die Bedingungen und Klimazonen, unter/in denen sie betrieben und genutzt werden

sollen, gestaltet, hergestellt und gepriift werden. Maschinen miissen mindestens den Anforderungen nach
prEN 15955-2:2022, 5.37 entsprechen.

Documents
Document Sharig8d Hub

Full document details: E DIN EN 15955-1:2022-09


http://www.avadocuments.com/doc/e-din-en-15955-1-2022-09
http://www.avadocuments.com/doc/e-din-en-15955-1-2022-09

- Entwurf -

E DIN EN 15955-1:2022-09
prEN 15955-1:2022 (D)

ANMERKUNG  Bei Maschinen, die fiir die Anwendung in Skandinavien vorgesehen sind, konnte gefordert sein, dass sie
bei Temperaturen unter -20 °C betrieben werden kdnnen, und bei Maschinen, die fiir die Anwendung in Siideuropa vor-
gesehen sind, dass sie bei Temperaturen iiber +40 °C betrieben werden kdnnten.

6 Anhdnger zum Transport von Maschinen

Sofern ein Anhéanger fiir den Transport von Betriebsmaschinen jeder Art gestaltet und vorgesehen ist, muss die
Kombination aus Anhdnger und zusatzlicher Maschine (so als wiirde es sich um eine ausgleisbare Maschine
handeln) gegeniiber allen Anforderungen von EN 15955-1 und EN 15955-2 beurteilt werden. Wo dies nicht
sichergestellt werden kann, muss die Dokumentation den Hinweis auf die Nutzungsbeschrankungen ,Nicht
fiir den Gebrauch durch andere Maschinen” enthalten, siehe 8.3, Tabelle 9, Zeile f).

Wenn zwei oder mehrere Anhianger zusammen verwendet werden, um Lasten in einer festen Anordnung zu
transportieren, z. B. wenn ein Metallcontainer auf zwei kleinen Anhdngern befestigt ist, wird das gesamte Sys-
tem fiir die Zwecke der Erfillung der Anforderungen dieses Dokuments wie ein Anhanger betrachtet.

Wenn ein Anhédnger fiir die Beférderung eines angetriebenen Strafdenfahrzeugs ausgelegt ist und dieses Stra-
Renfahrzeug als Antrieb fiir den Anhdnger verwendet wird, siehe 8.2, Tabelle 7, Zeile a), wird die gesamte Kon-
struktion im Hinblick auf die Erfiillung der Anforderungen dieses Dokuments als ausgleisbare Maschine ange-
sehen, siehe auch Teil 6.

Wenn eine ausgleisbare Maschine oder ein Anhadnger flir den Transport eines anderen Maschinentyps,
z.B. eine MEWP, ausgelegt ist, bei dem der andere Maschinentyp zum Arbeiten an der ausgleisbaren
Maschine/Anhdnger verwendet wird, dann wird die gesamte Konstruktion im Hinblick auf die Erfiillung der
Anforderungen dieses Dokuments, einschliefdlich der Stabilitdtsanforderungen des kombinierten Systems wie
in EN 15746-1:2020, 5.6 dargestellt, als ausgleisbare Maschine angesehen.

Stabilitdtsanforderungen sind nur eine der moglichen Erwagungen. Die Abmessung des kombinierten Systems,
die Kontrolle der Bewegung von Komponenten des kombinierten Systems zur Verhinderung des Eindringens
in den Lichtraum der benachbarten Strecken, und alle in dieser Norm aufgefiihrten Anforderungen sollten fiir
die Maschine und das vorgesehene kombinierte Belastungssystem berticksichtigt werden.

ANMERKUNG  Die Einhaltung der Abschnitte dieses Dokuments berechtigt Maschinen nicht zur Versetzfahrt mit den in

diesem Dokument angegebenen Geschwindigkeiten; es ist moglich, dass die Hochstgeschwindigkeit durch den Infrastruk-
turbetreiber beschrankt ist.

7 Anschriften und Nummerierung der Maschine
7.1 Identifizierungstafel

An jeder Maschinenseite muss eine Identifizierungstafel angebracht sein. Ein Beispiel ist in
prEN 15955-2:2022, Anhang E enthalten.

An jeder Maschine miissen auf jeder Identifizierungstafel die Namen der Infrastrukturen angebracht sein, auf
denen die Maschine arbeiten darf und die jeweils dazugehorigen entsprechenden Arbeitsbeschrankungen.

7.2 Kennzeichnung

Maschinen miissen sichtbar, deutlich lesbar und unausléschlich mit mindestens den Informationen nach
prEN 15955:2022, 7.4, und den folgenden Informationen gekennzeichnet werden:

— Firmenname und vollstindige Anschrift des Fahrzeughalters und (gegebenenfalls) seines Bevollmachtig-
ten.
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