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Nationales Vorwort

Dieses Dokument (prEN 1846-2:2022) wurde vom Technischen Komitee CEN/TC 192 , Ausriistung fiir die
Feuerwehr” erarbeitet, dessen Sekretariat von BSI (Vereinigtes Konigreich) gehalten wird.

Das zustdndige nationale Normungsgremium ist der Arbeitsausschuss NA 031-04-06 AA ,Allgemeine
Anforderungen an Feuerwehrfahrzeuge - Ldschfahrzeuge - SpA zu CEN/TC192/WG3“ im
DIN-Normenausschuss Feuerwehrwesen (FNFW).

Um Zweifelsfille in der Ubersetzung auszuschlieflen, ist die englische Originalfassung beigefiigt. Die
Nutzungsbedingungen fiir den deutschen Text des Norm-Entwurfes gelten gleichermafien auch fiir den
englischen Text.

Fiir die in diesem Dokument zitierten Dokumente wird im Folgenden auf die entsprechenden deutschen
Dokumente hingewiesen:

ISO 3864-1:2011 siehe DIN ISO 3864-1:2012-06

Aktuelle Informationen zu diesem Dokument kénnen tber die Internetseiten von DIN (www.din.de) durch
eine Suche nach der Dokumentennummer aufgerufen werden.

Anderungen
Gegentiber DIN EN 1846-2:2013-05 wurden folgende Anderungen vorgenommen:

a) normative Verweisungen und Richtlinien wurden aktualisiert;

b) die Begriffsbestimmungen 3.2 (Bruttomasse), 3.13 (Kabine) und 3.15 (Arbeitsbithne) wurden
aktualisiert;

c) die Definitionen 3.17 (Leistungsniveau), 3.18 (Zapfwelle), 3.19 (Entwurfspriifung), 3.20 (Berechnung),
3.21 (Sichtpriifung), 3.22 (Messung), 3.23 (Funktionspriifung) und 3.24 (Sonderpriifung) wurden
hinzugefiigt;

d) Liste der signifikanten Gefdhrdungen wurde in den neuen Anhang K verschoben;
e) 4.1.1.2 (Energiequellen) und 4.1.1.3 (Heif3-/Kaltteil) wurden hinzugefiigt;

f) 4.1.1.6 (Motor) wurde in ,Hauptstromversorgung” umbenannt und aktualisiert;
g) 4.1.1.10 (Rickwartsfahren des Fahrzeugs) wurde aktualisiert;

h) 4.1.2.2.1 (Konstruktion) wurde um die Anforderungen fiir ROPS erganzt;

i) 4.1.2.2.2 (Schutz der Besatzung) wurde aktualisiert;

j)  4.1.2.2.3 (Kabinen zur Aufnahme von Atemschutzgerdten) wurde umbenannt in "Kabinen zur Aufnahme
von umluftunabhangigen Atemschutzgeraten (SCBA)" und aktualisiert;

k) 4.1.2.2.7 (Unterbringung) wurde aktualisiert;

1) 4.1.2.2.7, Bild 9 (Mindestabmessungen von Mannschaftsrdumen) wurde gedndert und ein neues Bild 10
,Beispiele mit Tunnel“ wurde hinzugefiigt;
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m) in 4.1.2.3.2 (Zugang zu den Mannschaftsraumen) wurden Anforderungen fiir den Fall eines Zugangs mit
mehr als zwei Stufen hinzugefiigt;

n) 4.1.2.3.3 (Zugang zu Geraten, die nicht auf dem Dach montiert sind) wurde aktualisiert;

0) 4.1.2.3.5 (Gestaltung des Daches und der Arbeitsbithnen fiir den Zugang, falls zutreffend) wurde
aktualisiert;

p) 4.1.2.4.1 (Geraterdume - Allgemeines) wurde gedndert;

q) 4.1.2.4.2 (Schubladen und Ablageficher oder andere Ablagevorrichtungen in Schranken) wurde
aktualisiert;

r) 4.1.3.2 (Batterien) wurde aktualisiert;

s) 4.1.3.3 (Beleuchtung) wurde aktualisiert;

t) 4.2.1.2, Tabelle 6 (Geometrische Abmessungen) wurde aktualisiert;
u) 4.2.1.3, Tabelle 7 (Dynamische Leistungen) wurde gedndert;

v) 4.2.1.4.2 (Antrieb der Sonderausriistung durch den Motor) "Motor" wurde durch "Energiequelle”
ersetzt;

w) 4.2.1.5 (Angetriebene Bauteile), der Nachweis wurde geandert;
x) 4.2.1.8 (Reifen und Rader) wurde in "Traktion" umbenannt und aktualisiert;

y) 4.2.1.9 (Kraftstofftank und Reichweite) wurde umbenannt in "Energiespeicher und Reichweite" und
aktualisiert;

z) 4.2.2.2.1 (Kabine - Allgemeines) wurde gedndert;

aa) 4.2.2.3.2 (Lagerung von Ausriistungsgegenstinden) wurde um Empfehlungen und visuelle
Uberpriifungen erginzt;

bb) 4.2.3.2 (Elektrische Energieversorgung) wurde aktualisiert;
cc) 5.4.2 (Sonstige Kennzeichnungen) wurde in Bezug auf elektrische Sicherungen erganzt;

dd) Hinzufiigung von 4.2.6 (Warmebestdndigkeit von empfindlichen Organen) und der entsprechenden
Uberpriifung;

ee) Anhang C (Verschiedene Methoden zur Bestimmung der Rutschhemmung) wurde aktualisiert;

ff) AnhangI (Priifungen fiir ROPS der Kabine) und Anhang | (Beispiel fiir eine ROPS-Konstruktion) wurden
hinzugefiigt;

gg) Anhang ZA (Beziehung zwischen dieser Europdischen Norm und den grundlegenden Anforderungen der
EU-Richtlinie 2006/42/EG, die abgedeckt werden sollen) wurde aktualisiert;

hh) es wurden redaktionelle Anderungen vorgenommen.
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Nationaler Anhang NA
(informativ)

Literaturhinweise

DIN ISO 3864-1:2012-06, Graphische Symbole — Sicherheitsfarben und Sicherheitszeichen — Teil 1:
Gestaltungsgrundlagen fiir Sicherheitszeichen und Sicherheitsmarkierungen (I1SO 3864-1:2011)
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Titel de: Feuerwehrfahrzeuge — Teil 2: Allgemeine Anforderungen — Sicherheit
und Leistung

Titel en: Firefighting and rescue service vehicles — Part 2: Common
requirements — Safety and performance

Titel fr: Véhicules des services de secours et de lutte contre l'incendie — Partie 2:
Prescriptions communes — Sécurité et performances
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Europaisches Vorwort

Dieses Dokument (prEN 1846-2:2022) wurde vom Technischen Komitee CEN/TC 192 , Ausriistung fiir die
Feuerwehr” erarbeitet, dessen Sekretariat von BSI gehalten wird.

Dieses Dokument ist derzeit zur CEN-Umfrage vorgelegt.

Dieses Dokument wird EN 1846-2:2009+A1:2013 ersetzen.

Dieses Dokument wurde im Rahmen eines Normungsauftrages erarbeitet, den die Europdische Kommission
und die Europdische Freihandelsassoziation CEN erteilt haben, und unterstiitzt grundlegende
Anforderungen der EU-Richtlinie(n).

Zum Zusammenhang mit EU-Richtlinie(n) siehe informativen Anhang ZA, der Bestandteil dieses Dokuments

Ist.

EN 1846 mit dem Haupttitel ,Feuerwehrfahrzeuge“ besteht aus den folgenden Teilen:

Teil 1: Nomenklatur und Bezeichnung
Teil 2: Allgemeine Anforderungen — Sicherheit und Leistung

Teil 3: Fest eingebaute Ausriistung — Sicherheits- und Leistungsanforderungen

Eine Auflistung aller Teile einer Normenreihe ist auf der CEN-Internetseite abrufbar.

Im Vergleich zur vorherigen Ausgabe wurden die folgenden technischen Anderungen vorgenommen:

4

die normativen Verweisungen und Richtlinien wurden aktualisiert;

die Begriffe 3.2 (Gesamtmasse), 3.13 (Kabine) und 3.15 (Arbeitsplattform) wurden aktualisiert;

die Begriffe 3.17 (Performance Level), 3.18 (Nebenantrieb), 3.19 (Bauartpriifung), 3.20 (Berechnung),
3.21 (Sichtpriifung), 3.22 (Messung), 3.23 (Funktionspriifung) und 3.24 (Sonderpriifung) wurden
hinzugefiigt;

die Liste der signifikanten Gefdhrdungen wurde in den neuen Anhang K verschoben;

4.1.1.2 (Energiequellen) und 4.1.1.3 (Heif3e/kalte Teile) wurden hinzugefiigt;

4.1.1.6 (Fahrzeugmotor) wurde in ,,Hauptspannungsversorgung“ umbenannt und aktualisiert;

4.1.1.10 (Rickwartsfahren des Fahrzeugs) wurde aktualisiert;

4.1.2.2.1 (Ausfiihrung) wurde um Anforderungen fiir Uberrollschutzaufbauten (en: roll-over protective
structures (ROPS)) ergénzt;

4.1.2.2.2 (Schutz der Besatzung) wurde aktualisiert;

4.1.2.2.3 (Kabinen mit Halterungen fiir Atemschutzgerite) wurde in ,Kabinen mit Halterungen fiir
Pressluftatmer (PA)“ umbenannt und aktualisiert;

4.1.2.2.7 (Unterbringung) wurde aktualisiert;
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— 4.1.2.2.7, Bild 9 (Mindestmafde des Mannschaftsraums/der Mannschaftsraume) wurde gedndert, und
Bild 10 ,Beispiele mit Tunnel” wurde neu hinzugefiigt;

— in4.1.2.3.2 (Zugang zu Mannschaftsrdumen) wurden Anforderungen fiir den Fall des Zugangs iiber
mehr als zwei Stufen hinzugefiigt;

— 4.1.2.3.3 (Zugang zur (nicht auf dem Dach befestigten) Ausriistung) wurde aktualisiert;

— 4.1.2.3.5 (Gestaltung des Dachs und der Arbeitsplattformen fiir Zugangszwecke, falls zutreffend) wurde
aktualisiert;

— 4.1.2.4.1 (Gerdterdume - Allgemeines) wurde gedndert;

— 4.1.2.4.2 (Schubladenausziige und Ablageficher sowie andere Einrichtungen zum Verstauen in
Gerateraumen) wurde aktualisiert;

— 4.1.3.2 (Batterien) wurde aktualisiert;

— 4.1.3.3 (Beleuchtung) wurde aktualisiert;

— 4.2.1.2, Tabelle 6 (Mafde) wurde aktualisiert;

— 4.2.1.3, Tabelle 7 (Dynamische Leistungen) wurde gedndert;

— in4.2.1.4.2 (Antrieb von Sonderausriistungen durch den Fahrzeugmotor) wurde ,Motor” durch
LEnergiequelle” ersetzt;

— in 4.2.1.5 (Nebenantrieb (NA)) wurde die Verifizierung geandert;
— 4.2.1.8 (Reifen und Rader) wurde in , Traktion” umbenannt und aktualisiert;

— 4.2.1.9 (Kraftstofftank und Fahrbereich) wurde in ,Energiespeicher und Fahrbereich“ umbenannt und
aktualisiert;

— 4.2.2.2.1 (Kabine - Allgemeines) wurde geandert;

— 4.2.2.3.2 (Verstauen von Geraten) wurde um Empfehlungen und Sichtpriifung erganzt;
— 4.2.3.2 (Elektrische Stromversorgung) wurde aktualisiert;

— 5.4.2 (Andere Kennzeichnungen) wurde um elektrische Sicherungen erganzt;

— 4.2.6 (Hitzebestdndigkeit von ungeschiitzten Bauteilen) sowie die entsprechende Verifizierung wurden
hinzugefiigt;

— Anhang C (Unterschiedliche Verfahren zur Bestimmung des Grades der Rutschhemmung) wurde
aktualisiert;

— Anhangl (Priifungen fiir Uberrollschutzaufbauten der Kabine) und Anhang] (Beispiel einer
Konstruktion von Uberrollschutzaufbauten) wurden hinzugefiigt;

— AnhangZA (Zusammenhang zwischen dieser Europdischen Norm und den grundlegenden
Anforderungen der abzudeckenden EU-Richtlinie 2006/42/EG) wurde aktualisiert;

— redaktionelle Anderungen wurden vorgenommen.
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Einleitung

Dieses Dokument ist eine Typ C-Norm wie in EN ISO 12100 angegeben.

Dieses Dokument ist insbesondere fiir die folgenden Anspruchsgruppen relevant, die die Marktteilnehmer
im Hinblick auf Maschinensicherheit darstellen:

— Maschinenhersteller (kleine, mittlere und grofse Unternehmen);

— Organe des Arbeits- und Gesundheitsschutzes (Regulierungsbehdérden, Organisationen der
Unfallverhiitung, Marktiiberwachungsstellen usw.).

Folgende weitere Personen kénnen vom Grad der Maschinensicherheit, die von den oben genannten
Anspruchsgruppen anhand des Dokuments erreicht wird, betroffen sein:

— Maschinenanwender/Arbeitgeber (kleine, mittlere und grofée Unternehmen);

— Maschinenanwender/Arbeitnehmer (zB. Gewerkschaften, Organisationen fiir Menschen mit
besonderen Bediirfnissen);

— Dienstleister, z. B. fiir Instandhaltung (kleine, mittlere und grofde Unternehmen);
— Verbraucher (im Falle von Maschinen, die fiir die Nutzung durch Verbraucher vorgesehen sind).

Die oben genannten Anspruchsgruppen haben die Méglichkeit erhalten, am Entwurfsprozess dieses
Dokuments teilzunehmen.

Auf die betreffenden Maschinen und die behandelten Gefdhrdungen, Gefihrdungssituationen oder
Gefahrdungsereignisse wird im Anwendungsbereich dieses Dokuments hingewiesen.

Wenn Anforderungen in dieser Typ C-Norm von Anforderungen in Typ A- oder Typ B-Normen abweichen,
haben die Anforderungen dieser Typ C-Norm Vorrang gegeniiber den Anforderungen der anderen Normen
fiir Maschinen, die in Ubereinstimmung mit den Anforderungen dieser Typ C-Norm konstruiert und gebaut
wurden.
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1 Anwendungsbereich

1.1 Dieses Dokument legt die allgemeinen Anforderungen an Sicherheit und die allgemeinen
(Mindest-)Anforderungen an die Leistung fiir die in EN 1846-1 bezeichneten Feuerwehrfahrzeuge fest.

ANMERKUNG 1 Kategorien und Gewichtsklassen dieser Fahrzeuge sind in EN 1846-1 angegeben.

Bei Erstellung dieses Dokuments wurde vorausgesetzt, dass das fertige, selbst fahrende Standard-
Fahrgestell (oder das nach den gleichen Grundsatzen konstruierte Fahrgestell), das die Grundlage fiir
Feuerwehrfahrzeuge bildet, ein innerhalb der vom Hersteller festgelegten Grenzen annehmbares
Sicherheitsniveau fiir dessen grundlegende Transportfunktionen bietet. Deshalb enthélt dieses Dokument
keine Anforderungen an dieses Fahrgestell.

Dieses Dokument behandelt alle fiir Feuerwehrfahrzeuge signifikanten Gefdhrdungen, gefahrlichen
Situationen und Ereignisse, wenn diese entsprechend dem bestimmungsgemaifien Gebrauch eingesetzt
werden sowie unter Fehlgebrauchsbedingungen, die vom Hersteller verniinftigerweise vorhersehbar sind.

Erganzende spezifische Anforderungen an Hubrettungsfahrzeuge sind Gegenstand der folgenden
Européischen Normen:

— EN 1777: Hubarbeitsbithnen (HABn) fiir Feuerwehrfahrzeuge;

— EN 14043: Drehleitern mit kombinierten Bewegungen (Automatik-Drehleitern);

— EN 14044: Drehleitern mit aufeinander folgenden (sequenziellen) Bewegungen (Halbautomatik-

Drehleitern).

Diese spezifischen Anforderungen kénnen Anforderungen dieses Dokuments ergdnzen oder dndern und
haben gegentiber den entsprechenden Anforderungen dieses Dokuments Vorrang.

ANMERKUNG 2 In diesem Dokument nicht behandelte zusatzliche Regelungen konnen in Verbindung mit dem Einsatz
dieser Fahrzeuge im 6ffentlichen Strafdenverkehr gelten.

Dieses Dokument behandelt Feuerwehrfahrzeuge, die fiir einen Einsatz in einem Temperaturbereich von
—15 °C bis +40 °C vorgesehen sind.

ANMERKUNG 3 Im Fall einer Verwendung aufierhalb dieses Temperaturbereichs sind mdglicherweise zusatzliche
Mafdnahmen notwendig, wie zwischen Hersteller und Kunden vereinbart. Derartige Anforderungen liegen aufierhalb
des Anwendungsbereichs dieses Dokuments.

1.2 Dieses Dokument behandelt nicht die folgenden Typen der Feuerwehrfahrzeuge oder Ausriistungen:

— Fahrzeuge, die ausschliefilich fiir den Mannschaftstransport entwickelt wurden;
— Fahrzeuge mit einer Gesamtmasse bis 3 t;

— Boote;

— Luftfahrzeuge;

— Eisenbahnen;

— Krankenkraftwagen (siehe EN 1789);

— Festlegungen fiir transportable Geréte, die nicht fiir die Brandbekdmpfung vorgesehen sind und mit
einem Nebenantrieb (NA) betrieben werden;

— Flughafen-Loschfahrzeuge im Anwendungsbereich der Empfehlungen der Internationalen Zivilluftfahrt-
Organisation (en: International Civil Aviation Organization (ICAO)).
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1.3 Dieses Dokument behandelt die technischen Anforderungen zur Verringerung der in AnhangK
aufgefithrten Gefdhrdungen, die bei betriebsmafligem Einsatz und der Routineiiberpriifung und
Instandhaltung von Feuerwehrfahrzeugen erwachsen kdnnen, wenn dies entsprechend den Spezifikationen
des Herstellers oder seines autorisierten Beauftragten erfolgt.

Nicht behandelt werden Gefahrdungen, die hervorgerufen werden durch:

— nicht fest angebaute Ausriistung, d. h. transportable Ausriistung, die auf dem Fahrzeug mitgefiihrt wird;
— Anwendung in potentiell explosiven Atmosphéren;

— Inbetriebnahme und Aufierbetriebnahme;

— elektromagnetische Vertraglichkeit.

In diesem Dokument nicht behandelte zusdtzliche Maftnahmen sind fiir einen besonderen Einsatz (z. B.
Brdnde in der Natur, Uberschwemmung usw.) méglicherweise erforderlich.

1.4 Dieses Dokument gilt nicht fiir Maschinen, die vor dem Datum der Veroffentlichung dieses Dokuments
hergestellt wurden.

2 Normative Verweisungen

Die folgenden Dokumente werden im Text in solcher Weise in Bezug genommen, dass einige Teile davon
oder ihr gesamter Inhalt Anforderungen des vorliegenden Dokuments darstellen. Bei datierten
Verweisungen gilt nur die in Bezug genommene Ausgabe. Bei undatierten Verweisungen gilt die letzte
Ausgabe des in Bezug genommenen Dokuments (einschlieRlich aller Anderungen).

EN 659, Feuerwehrschutzhandschuhe

EN 981:1996+A1:2008, Sicherheit von Maschinen — System akustischer und optischer Gefahrensignale und
Informationssignale

EN 1846-1:2011, Feuerwehrfahrzeuge — Teil 1: Nomenklatur und Bezeichnung

EN 60204-1:2018, Sicherheit von Maschinen — Elektrische Ausriistung von Maschinen — Teil 1: Allgemeine
Anforderungen (IEC 60204-1:2016)

CEN/TS 15989, Feuerwehrfahrzeuge und -gerdte — Graphische Symbole fiir Bedien- und Anzeigeelemente
sowie fiir Kennzeichnungen

EN ISO 3744:2010, Akustik — Bestimmung der Schallleistungs- und Schallenergiepegel von Gerduschquellen
aus Schalldruckmessungen — Hiillfldchenverfahren der Genauigkeitsklasse 2 fiir ein im Wesentlichen freies
Schallfeld tiber einer reflektierenden Ebene (ISO 3744:2010)

EN ISO 4871, Akustik — Angabe und Nachpriifung von Gerduschemissionswerten von Maschinen und Gerdten
(150 4871)

EN ISO 5353, Erdbaumaschinen sowie Traktoren und Maschinen fiir Land- und Forstwirtschaft —
Sitzindexpunkt (1SO 5353)

EN ISO 11201, Akustik — Gerduschabstrahlung von Maschinen und Gerdten — Bestimmung von Emissions-

Schalldruckpegeln am Arbeitsplatz und an anderen festgelegten Orten in einem im Wesentlichen freien
Schallfeld tiber einer reflektierenden Ebene mit vernachldssigbaren Umgebungskorrekturen (1SO 11201)
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EN ISO 12100:2010, Sicherheit von Maschinen — Allgemeine Gestaltungsleitsditze — Risikobeurteilung und
Risikominderung (1SO 12100:2010)

EN ISO 13849-1:2015, Sicherheit von Maschinen — Sicherheitsbezogene Teile von Steuerungen — Teil 1:
Allgemeine Gestaltungsleitsdtze (1SO 13849-1:2015)

EN ISO 13857:2019, Sicherheit von Maschinen — Sicherheitsabstdnde gegen das Erreichen von
Gefihrdungsbereichen mit den oberen und unteren GliedmafSen (1SO 13857:2019)

EN ISO 14120:2015, Sicherheit von Maschinen — Trennende Schutzeinrichtungen — Allgemeine
Anforderungen an Gestaltung und Bau von feststehenden und beweglichen trennenden Schutzeinrichtungen
(150 14120:2015)

[SO 3864-1:2011, Graphical symbols — Safety colours and safety signs — Part 1: Design principles for safety
signs and safety markings

IEC 60364-7-717, Low-voltage electrical installations — Part 7-717: Requirements for special installations or
locations — Mobile or transportable units

3 Begriffe

Fiir die Anwendung dieses Dokuments gelten die Begriffe nach ENISO 12100:2010 und EN 1846-1:2011
sowie die folgenden Begriffe.

ISO und IEC stellen terminologische Datenbanken fiir die Verwendung in der Normung unter den folgenden
Adressen bereit:

— IEC Electropedia: verfiigbar unter https://www.electropedia.org/
— ISO Online Browsing Platform: verfligbar unter https://www.iso.org/obp

3.1

Leermasse

Masse des Fahrzeugs, einschliefdlich des Fahrers (75 kg) und samtlicher fiir den Betrieb notwendiger Mittel,
einschlieflich voll aufgefiilltem Kiihlwasser, Kraftstoff und Ol, sowie simtlicher fest angebauter
Ausriistungen, jedoch werden Ersatzrad und Loschmittel ausgenommen

3.2

Gesamtmasse

GM

Leermasse nach 3.1 zuziiglich Masse der weiteren Mannschaft, fiir die das Fahrzeug ausgelegt ist, gerechnet
mit 90 kg fiir jedes Mannschaftsmitglied und dessen personliche Schutzausriistung und zusatzlich 15 kg fir
die personliche Schutzausriistung des Fahrers, und der Masse von Feuerloschmitteln und weiteren zu
beférdernden Einsatzausriistungen

3.3

zulidssige Gesamtmasse

zGM

hochste zuldssige Gesamtmasse, die vom Hersteller des Fahrgestells angegeben wird

Anmerkung 1 zum Begriff:  Siehe EU-Richtlinie 2007 /46/EG.
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3.4

vorderer Uberhangwinkel

a

bei Gesamtmasse des Fahrzeugs gemessener Winkel zwischen Standebene und einer tangentialen Ebene am
Reifenumfang der Vorderrader, in den vor der ersten Achse des Fahrzeugs kein starres Teil des Fahrzeugs
zwischen diese Ebenen ragt

Anmerkung 1 zum Begriff: ~ Siehe Bild 1.

3.5
hinterer Uberhangwinkel

B

bei Gesamtmasse des Fahrzeugs gemessener Winkel zwischen der Standebene und einer tangentialen Ebene
am Reifenumfang der Hinterrdder, in den hinter der letzten Achse des Fahrzeugs kein starres Teil des
Fahrzeugs zwischen diese Ebenen ragt

Anmerkung 1 zum Begriff:  Siehe Bild 2.

i

+_

Bild 2

3.6
Rampenwinkel

Y
bei Gesamtmasse des Fahrzeugs gemessener Kkleinster Winkel, bestimmt zwischen zwei tangentialen Ebenen

zu den innen liegenden Vorder- und Hinterreifen, die sich an dem tiefsten starren Punkt oder der tiefsten
starren Oberflache an der Unterseite des Fahrzeugs zwischen diesen beiden Reifen schneiden

Anmerkung 1 zum Begriff:  Siehe Bild 3.

Anmerkung 2 zum Begriff:  Dieser Winkel bestimmt das hochste Hindernis (Rampe), welches ein Fahrzeug
tberfahren kann.
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o » Y

Bild 3

3.7

Bodenfreiheit

d

Abstand zwischen der Standebene und dem tiefsten festen Punkt des Fahrzeugs, aufier den Achsen, der bei

Gesamtmasse des Fahrzeugs gemessen wird
Anmerkung 1 zum Begriff:  Siehe Bild 4.

Anmerkung 2 zum Begriff: ~ Mehrfachachsen werden als eine Achse angesehen.

3.8

Bodenfreiheit unter der Achse

h

bei der Gesamtmasse des Fahrzeugs gemessener Abstand, der durch die hochste Seite eines Vierecks
bestimmt wird, dessen Grundseite auf der Standebene zwischen den innersten Radern auf einer Achse und
dessen hochster Seite am tiefsten starren Teil des Fahrzeugs liegt und sich zwischen den Radern befindet
und innerhalb von 0,3 m zu jeder Seite der Fahrzeugldangsachse liegt

Anmerkung 1 zum Begriff:  Siehe Bild 5.

Anmerkung 2 zum Begriff:  Ausriistung, wie z.B. Stabilisierung, Federungssystem und Schneeketten, gehért zur
Achse.

Documents
Document Sharirleub

Full document details: E DIN EN 1846-2:2022-04


http://www.avadocuments.com/doc/e-din-en-1846-2-2022-04
http://www.avadocuments.com/doc/e-din-en-1846-2-2022-04

E DIN EN 1846-2:2022-04 - Entwurf -
prEN 1846-2:2022 (D)

|
A

«T0 ™ <[
03m | | 03 m
Bild 5
3.9
Verschrankungsfihigkeit
c

bei der Gesamtmasse des Fahrzeugs gemessene Fahigkeit des Fahrzeugs, funktionsfahig zu bleiben und
zwischen verschiedenen Bestandteilen des Fahrzeugs, einschliefdlich Fahrerhaus und Karosserie, keine
unabsichtliche Beeinflussung hervorzurufen, wenn das Fahrzeug gleichzeitig auf zwei Auffahrblécke mit der
festgelegten Hohe c gefahren wird, die diagonal auf der Standebene angeordnet sind

3.10
Wendekreis zwischen Wanden
D

Durchmesser des Kkleinsten gedachten Zylinders, in dem das Fahrzeug bei grofdtem Lenkereinschlag wenden
kann

Anmerkung 1 zum Begriff:  Siehe Bild 6.

—
NN

NN

NN

Bild 6
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3.11

statischer Kippwinkel

6

Winkel zwischen horizontaler Ebene und der Standebene, bei dem das um seine Langsachse gekippte
Fahrzeug seine Stabilitat verliert

3.12

Standsicherheitsverlust

bei der Gesamtmasse des Fahrzeugs gemessener Punkt, an dem das letzte der oberen aufden liegenden Rader
den Kontakt mit der Standebene verliert

Anmerkung 1 zum Begriff:  Siehe Bild 7.

Legende

1 Kontaktverlust

2  Standebene

3  horizontale Ebene

Bild 7

3.13
Kabine
Fahrerhaus mit oder ohne Mannschaftsraum

Anmerkung 1 zum Begriff:  Siehe Bild 8.
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o ©

Legende
1 Fahrerhaus, einschlief3lich der ersten Sitzreihe
2 Mannschaftsraum, abgeteilt oder nicht abgeteilt

Bild 8

3.14

Bedienstand

Position, an der sich das Feuerwehrpersonal aufhalt, um die fest am Fahrzeug angebauten Ausriistungen fiir
die Brandbekdmpfung oder technische Hilfeleistung zu bedienen

3.15

Arbeitsplattform

horizontale ebene Flache iiber Bodenebene, die fiir die Bedienung von fest am Fahrzeug angebauten
Ausriistungen oder fiir den Zugang zu Ausrilistungen genutzt wird

3.16

Steigfihigkeit

P

Fahigkeit des Fahrzeugs, mit seiner Gesamtmasse (GM) auf einer Steigung oder einem Gefille anzufahren
und anzuhalten

3.17

Performance Level

PL

diskreter Level, der die Fahigkeit von sicherheitsbezogenen Teilen einer Steuerung spezifiziert, eine
Sicherheitsfunktion unter vorhersehbaren Bedingungen auszufiihren

[QUELLE: EN ISO 13849-1:2015, Begriff 3.1.23]

3.18

Nebenantrieb

NA

eines von mehreren Verfahren zur Entnahme von Energie aus einer Energiequelle und zur Ubertragung
dieser an eine Anwendung

Anmerkung 1 zum Begriff:  Eine Energiequelle wie z. B. ein laufender Motor oder ein Elektromotor; eine Anwendung
wie z. B. ein angebautes Gerat oder separate Maschinen.

3.19

Bauartpriifung

Kontrollvorgang, dessen Ergebnis darin besteht, festzustellen, dass die Konstruktionsdokumente mit den
Anforderungen dieses Dokuments iibereinstimmen
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3.20

Berechnung

Vorgang, dessen Ergebnis darin besteht, festzustellen, dass die Anforderungen dieses Dokuments
eingehalten wurden

3.21
Sichtpriifung
Kontrollvorgang, dessen Ergebnis ausschliefdlich darin besteht, festzustellen, dass etwas vorhanden ist

BEISPIEL Eine Schutzvorrichtung, eine Kennzeichnung, ein Dokument.

3.22
Messung
Kontrollvorgang, dessen Ergebnis aufzeigt, dass die geforderten numerischen Werte erreicht wurden

BEISPIEL Mafe, Sicherheitsabstinde, Isolationswiderstand der Stromkreise, Gerdausche, Vibrationen.
3.23
Funktionspriifung

Kontrollvorgang, dessen Ergebnis aufzeigt, dass die angemessenen Signale, die an das
Hauptsteuerungssystem der vollstindigen Maschine zu {libermitteln sind, verfligbar sind und mit der
technischen Dokumentation tibereinstimmen

3.24
Sonderpriifung
direkt angegebenes oder im Abschnitt, auf den verwiesen wird, angegebenes Verfahren

4 Anforderungen

4.1 Sicherheitsanforderungen und/oder Schutz-/Risikominderungsmafinahmen —
Verifizierungen

4.1.1 Allgemeine Anforderungen
4.1.1.1 Allgemeines

Fahrzeuge miissen den Sicherheitsanforderungen und/oder Schutz-/Risikominderungsmafinahmen dieses
Abschnitts entsprechen. Zusitzlich miissen die Fahrzeuge in Ubereinstimmung mit den Grundsitzen der
EN IS0 12100:2010 fiir zutreffende, jedoch nicht signifikante Gefahrdungen konstruiert sein, die in diesem
Dokument nicht behandelt werden.

Bei Gefdhrdungen, die durch Anwendung der B-Norm zu verringern sind, sollte der Hersteller eine
Risikobewertung durchfithren, um die anzuwendenden Anforderungen der Norm festzulegen. Diese
spezielle Risikobewertung ist Bestandteil der allgemeinen Risikobewertung der Maschine.

Die Konstruktion und die Ausfithrung der Feuerwehrfahrzeuge miissen mit den vom Fahrgestellhersteller
festgelegten Anforderungen und Spezifikationen an die Fahrgestelle ibereinstimmen.

Die Verfahren zur Verifizierung der Ubereinstimmung mit den Anforderungen dieser Europdischen Norm
und die Akzeptanzkriterien sind in jedem Abschnitt enthalten. Anhang A enthdlt die allgemeinen
Bedingungen fiir die Verifizierung.

Die dauerhaft angebauten Ausriistungen, die Beladung und die Verriegelungen der Tiren, Klappen und

Schiibe miissen zuverldssig gegen unbeabsichtigtes Losen gesichert sein. Die verwendeten Verriegelungen
und Haltevorrichtungen miissen leicht zu 6ffnen sein.
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Bei Fahrzeugen der Kategorie 3 (siehe EN 1846-1) muss ein besonderes Augenmerk auf den Schutz
samtlicher elektrischen Leitungen, Kraftstoffleitungen, Bremsleitungen und Schlduche gegen mechanische
Beschadigung durch rauen Boden bzw. raues Geldnde gelegt werden.

Falls feststehende trennende Schutzeinrichtungen, oder Teile, die wie diese wirken, nicht dauerhaft befestigt
sind, z.B. durch Schweifden, miissen ihre Befestigungssysteme an den Schutzeinrichtungen oder an der
Tragkonstruktion befestigt bleiben, wenn die Schutzeinrichtungen entfernt werden.

Verifizierung:

Die vom (von den) Hersteller(n) der Bauteile erhaltenen Angaben, wie z.B. Spezifikationen und
Priifergebnisse, miissen fiir die Verifizierung als Elemente angewendet werden.

Mit der Verifizierung wird beabsichtigt, die Einhaltung des ,Typs“ nachzuweisen. Im Falle einer
Serienfertigung darf ein Fahrzeug stellvertretend fiir die Serie und den Fahrzeugtyp verwendet werden.

ANMERKUNG Es liegt in der Verantwortung des Herstellers, die Konformitit jedes einzelnen Fahrzeugs mit dem
Typ sicherzustellen.

Im Anschluss an die statischen und dynamischen Priifungen muss das Fahrzeug untersucht werden, um zu
priifen, ob die Fahrzeugtiiren und Rollldden in ihrer gesicherten Lage geblieben sind, jedoch beim
betriebsmdfSigen Einsatz leicht zu dffnen sind. Sdmtliche angebauten und mitgefiihrten Ausriistungen
miissen untersucht werden, um nachzupriifen, ob sie in ihrer gesicherten Lage geblieben sind, jedoch fiir
den betriebsmdifSsigen Einsatz leicht entnommen werden kénnen.

Anforderungen hinsichtlich der Tankfiilléffnung sowie bei Fahrzeugen der Kategorie 3 (siehe EN 1846-1)
fiir die elektrische Verkabelung, Kraftstoff- und Bremsleitungen und Schlduche miissen mit einer Sicht-
und/oder Funktionspriifung nachgewiesen werden.

Spezialfahrzeuge mit zusdtzlichen Anforderungen miissen ergdnzende Priifungen haben, die zwischen dem
Anwender und dem Hersteller vereinbart wurden.

4.1.1.2 Energiequellen (Auffiillung, Speicher, Anschliisse usw.)

Die Fiilloffnung(en) des (der) Kraftstofftanks (z. B. Diesel, Gas usw.) muss (miissen) so konstruiert und/oder
angeordnet sein, dass das Risiko der Beriihrung des Kraftstoffes mit beliebigen heifden Teilen des Fahrzeugs
oder der Ausriistung, einschliefdlich des Abgassystems, vermieden wird.

Verifizierung:
Durch Bauartpriifung und/oder Funktionspriifung.
4.1.1.3 Heifde/Kkalte Teile

Die Abgasanlage(n) muss (miissen) so konstruiert und eingebaut sein, dass der Bediener und die Mannschaft
gegen Abgase und Verbrennungen geschiitzt sind. Falls fiir den Einsatz am Einsatzort notwendig, dirfen
zusatzliche Mittel, wie z.B. eine abnehmbare Abgasrohrverlangerung und/oder Kupplungen, fiir die
Verbindung zu einer ortsfesten Abgasanlage verwendet werden (siehe Beispiel einer
Abgasrohrverldngerung in Anhang B).

Die Temperatur der leicht zugdnglichen Elemente des Abgassystems des Fahrzeugs oder eingebauter
Ausriistung (ausgenommen das Abgasrohrende) darf 86 °C nicht liberschreiten. Wenn diese Anforderung
nicht erfiillt werden kann, muss ein Warnzeichen in der Ndhe der heifsen Teile angebracht sein und ein
Warnhinweis muss im Handbuch enthalten sein.
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Verifizierung:
Durch Sicht- und/oder Funktionspriifung sowie Messung.

Die Temperatur der leicht zugdnglichen Elemente von kalten Teilen des Fahrzeugs oder eingebauter
Ausriistung darf —20 °C nicht liberschreiten. Wenn diese Anforderung nicht erfiillt werden kann, muss ein
Warnzeichen in der Ndhe der kalten Teile angebracht sein, und ein Warnhinweis muss im Handbuch
enthalten sein.

ANMERKUNG  Fiir die Zuganglichkeit der Elemente siehe EN ISO 13857:2019.
Verifizierung:
Durch Sicht- und/oder Funktionspriifung sowie Messung.

4.1.1.4 Statische Stabilitit

Die Konstruktion des gesamten Fahrzeugs mit seiner Gesamtmasse (GM) muss so sein, dass der
Schwerpunkt des stehenden Fahrzeugs innerhalb der Grenzwerte liegt, die vom Fahrgestellhersteller
empfohlen werden.

Fahrzeuge, ausgenommen Hubrettungsfahrzeuge, miissen den statischen Kippwinkeln nach Tabelle 1
entsprechen.

ANMERKUNG  EN 1777 gibt Werte fiir statische Kippwinkel bei Hubarbeitsbithnen an; EN 14043 und EN 14044
geben Werte fiir statische Kippwinkel bei Drehleitern an.

Tabelle 1 — Werte fiir den statischen Kippwinkel

Gewichtsklasse

(siche EN 1846-1) L (Leicht) M (Mittel) S (Super)
o 1 2 3 1 2 3 1 2 3
Kategorie (siehe . . . . . .
EN 1846-1) (strafien- | (gelande- | (geldnde- | (strafden- | (geldnde- | (gelande- | (straflen- | (geldnde- | (geldnde-
fahig) fahig) gangig) fahig) fahig) gangig) fahig) fahig) gangig)
Statischer
Kippwinkel >32 >27 >27 >32 >27 >25 >32 > 27 >25
(%)

ANMERKUNG  Siehe auch 5.2 d).

Der statische Kippwinkel bei allen Fahrzeugen, die {iber ein System fiir Abroll- oder Absetzbehilter verfiigen,
und bei Fahrzeugen, die zum Aufnehmen vorwiegend wechselnder Beladung vorgesehen sind, muss um 3°
grofier sein als die Werte in Tabelle 1, gepriift ohne Abroll- oder Absetzbehdlter oder die Beladung.

Bei einem Geratefahrzeug Gefahrgut, Einsatzleitfahrzeug, Mannschaftstransportfahrzeug,
Nachschubfahrzeug und sonstigen speziellen Kraftfahrzeugen (siehe EN 1846-1) muss eine Verringerung
des Kippwinkels auf einer Risikobewertung beruhen.

Verifizierung:

Bei diesen Priifungen sollten VorsichtsmafSnahmen ergriffen werden, um jedes Austreten von Fliissigkeiten
aus den Fahrzeugtanks mit Hilfe von provisorischen Einrichtungen zu verhindern.
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Das feststehende Fahrzeug wird bei stillstehendem Motor um seine Lingsachse gekippt. Der Winkel 6, bei
dem der Standsicherheitsverlust nach 3.11 und 3.12 eintritt, ist zu messen und aufzuzeichnen.

Die Priifung ist so durchzufiihren, dass das Fahrzeug nach rechts und nach links gekippt wird.

Die Héhe der Anschlageinrichtungen, die verhindern sollen, dass die Rdder wihrend dieser Priifung seitlich
weggleiten, darf héchstens 50 % des senkrecht gemessenen kleinsten Abstandes zwischen
Fahrzeugstandfldche und Reifenfelge betragen, gemessen bei horizontaler Fahrzeugposition.

Bei dieser Priifung sollten VorsichtsmafSnahmen ergriffen werden, um den vollstdndigen
Standsicherheitsverlust des Fahrzeugs zu verhindern, z.B. durch Einsatz einer provisorischen
Riickhalteeinrichtung.

Bei Fahrzeugen der Kategorie 2 und Kategorie 3, zu deren Ausriistung Behdlter fiir Feuerléschmittel
gehdren, sind zusdtzliche Priifungen durchzufiihren, wobei die Behdlter mit dem halben Fiillvolumen
(£50 1) aufgefiillt sind.

Als alternatives Verfahren zur praktischen Priifung darf eine Berechnung, z. B. durch Computersimulation,
angewendet werden. Das Berechnungsverfahren muss durch praktische Priifungen fiir jede
Fahrzeugkategorie bestdtigt sein, wobei die beiden erhaltenen Ergebnisse miteinander verglichen werden.
Das Berechnungsverfahren ist annehmbar, wenn der Unterschied zwischen den beiden Ergebnissen kleiner
als 5 % ist.

4.1.1.5 Dynamische Stabilitit
4.1.1.5.1 Stabilitat beim Bremsen

Beim Bremsen darf das Fahrzeug nach jeder Seite von seiner Spur um nicht mehr als 20 % seiner Breite
abweichen.

ANMERKUNG  Die Regelung Nr. 13 der Wirtschaftskommission der Vereinten Nationen fiir Europa (UN/ECE) oder
nationale Regelungen, wenn diese strenger sind, gelten ebenfalls fiir das Bremssystem.

Verifizierung:

Wihrend dieser Priifung sollten VorsichtsmafSnahmen ergriffen werden, um den vollstindigen
Standsicherheitsverlust des Fahrzeugs zu verhindern, z B dadurch, dass vor der eigentlichen
Priifdurchfiihrung eine Uberpriifung der Bremsleistung bei einer Geschwindigkeit erfolgt, die niedriger ist
als die angegebene Priifgeschwindigkett.

Zu Beginn der Priifungen muss das Fahrzeug, einschliefSlich der Bremsen, die tibliche Betriebstemperatur
besitzen.

Aus einer Geschwindigkeit von 40 km/h wird das Fahrzeug mit einer Notbremsung zum Stillstand
gebracht. Diese Priifung ist mit einer Geschwindigkeit von 60 km/h zu wiederholen.

Der Fahrer darf bei dieser Priifung den natiirlichen Weg des Fahrzeugs nicht beeinflussen, indem er das
Lenkrad nur so locker umgreift, dass es zwischen den Hdnden gleiten kann, aufser wenn ein potentieller

Unfall vermieden werden muss.

Die Priifung gilt als bestanden, wenn die Hochstabweichung von der geraden Linie den Anforderungen
dieses Abschnitts entspricht.
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4.1.1.5.2 Steigfihigkeit

Die Fahrzeuge der Kategorie 2 und Kategorie 3 mit ihrer Gesamtmasse miissen die in Tabelle 2 angegebene
Steigfahigkeit einhalten.

Tabelle 2 — Werte fiir die Steigfahigkeit

Gewichtsklasse . .

(siche EN 1846-1) L (Leicht) M (Mittel) S (Super)
Kategorie 2 3 2 3 2 3
(siehe EN 1846-1) | (geldndefahig) (gelande- (geldndefahig) (gelande- (gelandefahig) (gelande-

gangig) gangig) gangig)
Steigfahigkeit
o =17 =27 =17 =27 =17 =27
P (%)
Verifizierung:

Diese Priifungen sind auf einer Rampe mit gleichmdfiger Steigung durchzufiihren, deren Anstiegswinkel
von der Kategorie und Gewichtsklasse des Fahrzeugs abhdngig ist (wie in Tabelle 2 festgelegt). Die Rampe
muss eine rutschfeste Oberfldche besitzen.

Das Fahrzeug wird vorwidirts die Steigung hinaufgefahren und auf der Mitte angehalten. Es wird tiberpriift,
ob das Fahrzeug durch Anwendung des eingebauten Systems, das nicht die Betriebsbremse ist, in dieser
Lage bleibt. AnschliefSend wird das Fahrzeug bis zum oberen Ende der Steigung gefahren und dort gedreht.

Das Fahrzeug wird die Steigung vorwdrts hinuntergefahren und auf der Mitte angehalten. Es wird
liberpriift, ob das Fahrzeug durch Anwendung des eingebauten Systems, das nicht die Betriebsbremse ist, in
dieser Lage bleibt. Anschliefsend wird das Fahrzeug riickwdrts zum oberen Ende der Steigung gefahren.

Das Fahrzeug wird in einem beliebig gewdhlten Gang die Steigung hinuntergefahren, ohne dass dabei
irgendein Bremssystem direkt auf die Réder wirkt, und es wird tiberprlift, ob wdhrend des Hinunterfahrens
die Drehzahl des Motors nicht die tiblichen Betriebsgrenzwerte tiberschreitet.

AufSer bei Fahrzeugen der Kategorie 3 darf als alternatives Verfahren zur praktischen Priifung eine
Berechnung, z. B. durch Computersimulation, angewendet werden. Das Berechnungsverfahren muss durch
praktische Priifungen fiir jede Gewichtsklasse des Fahrzeugs bestdtigt sein, wobei die beiden erhaltenen
Ergebnisse miteinander verglichen werden. Das Berechnungsverfahren ist annehmbar, wenn der
Unterschied zwischen den beiden Ergebnissen kleiner als 5 % ist.

Bei dieser Priifung diirfen Sekunddreinrichtungen, wie Motor- und/oder Getriebebremse, Auspuffbremse
usw., eingesetzt werden.

Bei Fahrzeugen der Kategorie2 und Kategorie 3, zu deren Ausriistung Behdlter fiir Feuerléschmittel
gehdren, sind zusdtzliche Priifungen durchzufiihren, wobei die Behdlter mit dem halben Fiillvolumen
(£50 1) aufgefiillt sind.

4.1.1.6 Hauptspannungsversorgung

Es darf nicht moglich sein, das Fahrzeug von einer anderen Position als vom Fahrersitz aus zu bewegen.

Bei einem eingebauten Nebenantrieb (NA), bei dem die Drehzahl des Motors hoher sein kann, als die fiir die

angeschlossene Ausriistung zugelassene, muss es eine Moglichkeit geben, die Drehzahl des NA innerhalb der
erlaubten Grenzen einzuhalten.
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Falls manuelle Einstellungen erforderlich sind, miissen deren Stellteile am Bedienstand angeordnet sein
(siehe 3.14).

Verifizierung:

Durch Messung und Funktionspriifung.
4.1.1.7 Nebenantrieb (NA)
Der Zugang zu gefahrlichen beweglichen Teilen muss durch die Konstruktion ausgeschlossen sein, oder,
wenn das nicht moglich ist, durch einen Abstand nach EN ISO 13857:2019 oder durch Schutzgitter nach
ENISO 14120:2015 und EN ISO 13857:2019 verhindert werden.
Falls der Betrieb des Nebenantriebs nur bei stehendem Fahrzeug vorgesehen ist, muss ein
Verriegelungssystem jede Fortbewegung des Fahrzeugs mit eingeschaltetem Nebenantrieb und einen
Betrieb des Nebenantriebs ohne das stehende Fahrzeug verhindern.
Bei Fahrzeugen, die fiir den Betrieb des Nebenantriebs wahrend der Fahrt konstruiert sind, muss die
Bewegung des Fahrzeugs mit eingeschaltetem Nebenantrieb zwei unabhingige Handlungen des Fahrers
erfordern oder es muss als eine Alternative eine deutliche Anzeige fiir den Fahrer vorhanden sein, dass der

Nebenantrieb eingeschaltet ist. Das Anzeigeelement muss im Nahbereich der normalen Blickrichtung des
Fahrers (siehe Zone A oder Zone B nach EN 894-2:1997+A1:2008) angebracht sein.

Verifizierung:
Durch Sichtpriifung, Messung und Funktionspriifung.
4.1.1.8 Achslasten

Die zuldssigen kleinsten und grofiten Achslasten miissen mit den Werten iibereinstimmen, die der
Fahrgestellhersteller fiir alle Beladungsbedingungen festlegt.

Verifizierung:
Durch Messung und Aufzeichnung der Achslast jeder Achse unter folgenden Bedingungen:
— bei Leermasse (siehe 3.1);
— bei Gesamtmasse (GM) (siehe 3.2).
ANMERKUNG Eine teilweise Berechnung kann von der Leermasse ausgehend vorgenommen werden.
4.1.1.9 Vorkehrung fiir die Kontrolle des Reifendrucks
Bei Fahrzeugen M.3 und S.3 (siehe EN 1846-1) muss es im stehenden Zustand moglich sein, durch Einsatz

angebauter oder mitgefiihrter Einrichtungen den Luftdruck der Reifen zu erhéhen, zu verringern oder zu
liberpriifen.

Verifizierung:
Durch Sicht- und Funktionspriifung.
4.1.1.10 Riickwirtsfahren des Fahrzeugs

Fahrzeuge, die fiir die Nutzung von fest angebauter Ausriistung wahrend der Riickwértsfahrt konstruiert
sind und bei denen der Fahrer keine unmittelbare Sicht auf den Bereich hinter ihm hat (direkt oder indirekt,
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z. B. mit Spiegeln oder mit Kameras zur Videoiiberwachung (CCTV, en: Closed Circuit Television Cameras)),
miissen mit einer der folgenden Vorrichtungen ausgestattet sein:

— eine Einrichtung zum Erkennen der Anwesenheit einer Person hinter dem Fahrzeug, wenn die
Riickwartsbewegung beginnt, oder

— ein automatisches akustisches Warnsignal, wenn der Riickwartsgang eingeschaltet wird.

Das Warnsignal muss EN 981:1996+A1:2008 entsprechen. Der Gerauschpegel der akustischen Warnung
muss mindestens 73 dB (A) betragen. Die Konstruktion darf ein Abschalten des akustischen Signals unter
Strafdenbedingungen ermoglichen, sofern zuverldssige Mafdnahmen erfolgt sind, die sicherstellen, dass die
akustische Warnung in Betrieb ist, wenn das Fahrzeug nicht mehr unter Strafdenbedingungen ist.

Verifizierung:

Durch Sichtpriifung, Messung und Funktionspriifung.
4.1.2 Aufbau
4.1.2.1 Allgemeines

Gerateraumtiiren, Arbeitsplattformen, Schiibe und Ablagefacher in Gerdteraumen, die in der ge6ffneten bzw.
herausgezogenen Stellung mehr als 25 cm hervorstehen, miissen deutlich gekennzeichnet sein, um auf die
Gefahrenzone, z. B. mit Sicherheitszeichen nach ISO 3864-1:2011, Abschnitt9, oder durch die Anwendung
von retroreflektierenden oder reflektierenden Materialien, hinzuweisen.

Bei jedem auf dem Standardfahrgestell fest angebautem Zubehor miissen scharfe Kanten geschiitzt werden,
wenn sie nicht durch die Konstruktion verhindert werden kdnnen.

Verifizierung:
Durch Messung und Sichtpriifung.
4.1.2.2 Kabine
4.1.2.2.1 Ausfiihrung
Kippbare Kabinen miissen gekippt werden kénnen, ohne dass dabei dufiere Hebeeinrichtungen eingesetzt
werden missen, und missen so konstruiert sein, dass wahrend des Anhebens ein unbeabsichtigtes

Absenken verhindert wird.

Bei Vorhandensein einer Kippeinrichtung muss diese eine ausreichende Leistung besitzen, um die Kabine
und die darin befindliche Ausriistung kippen, absenken und sichern zu kdnnen (siehe 5.2 c)).

Verifizierung:
Durch Berechnung und/oder Funktionspriifung.
Wenn sich eine kippbare Kabine in ihrer vollstindig gekippten Position befindet, dann muss eine

Vorrichtung jedes unbeabsichtigte Absenken der Kabine durch die Konstruktion verhindern, oder es muss
eine leicht zugdngliche mechanische Riickhalteeinrichtung vorhanden sein.

Verifizierung:

Durch Sicht- und/oder Funktionspriifung.
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In der Ndhe der Bedienstelle fiir das Kippen muss ein Hinweis angebracht sein, der den Bediener anweist,
sicherzustellen, dass sich alle Personen wahrend des Anhebens oder Absenkens der Kabine in gentigender
Entfernung aufhalten miissen und dass die Kabine in der gekippten Position sicher verriegelt oder
abgestiitzt sein muss.

Verifizierung:
Durch Sichtpriifung.

Fahrzeuge, die eine kippbare Kabine besitzen, miissen mit (einer) Sicherheitsvorrichtung(en) ausgeriistet
sein, wenn diese Einheiten nicht als Teil des Standardfahrgestells einbezogen sind, um sicherzustellen, dass
die Kabine nicht wahrend der Bewegung des Fahrzeugs gekippt wird.

Fahrzeuge der Kategorie 3 (siehe EN 1846-1), die eine kippbare Kabine besitzen, miissen mit mindestens
zwei unabhingig voneinander wirkenden Sicherheitsvorrichtungen ausgeriistet sein, um sicherzustellen,
dass die Kabine nicht wiahrend der Bewegung des Fahrzeugs gekippt wird.

Verifizierung:
Durch Sichtpriifung.

Ist das Fahrzeug mit Uberrollschutzaufbauten ausgestattet, miissen die Uberrollschutzaufbauten entweder
den Anforderungen nach Anhang I oder der Anforderungen von EN ISO 3471 entsprechen.

Verifizierung:
Verifizierung nach Anhang I oder nach EN 1SO 3471.

ANMERKUNG1  Verfahren zur Bewertung der Konformitit von Uberrollschutzaufbauten werden in
Artikel 12 (3) der Europdischen Richtlinie 2006/42 /EG iiber Maschinen angegeben.

ANMERKUNG 2 Anhang ] zeigt ein Konstruktionsbeispiel.

Die Scheiben des Mannschaftsraums miissen mindestens den gleichen Schutzgrad bieten, wie der fiir die
Seitenscheiben der Fahrerkabine vorgeschriebene Mindestwert.

ANMERKUNG 3 Die EU-Richtlinie 2001/92/EG behandelt Glasscheiben fiir Fahrzeugfenster.

Verifizierung:

Durch Sichtpriifung.
4.1.2.2.2 Schutz der Besatzung
Bei einem Unfall oder wéhrend einer Notbremsung muss ein unbeabsichtigtes Losen von befestigten
Ausriistungsteilen entweder durch eine physikalische, gegebenenfalls verriegelte, Trennung oder sichernde
Vorrichtungen fiir die Ausriistung, die eine negative Beschleunigung von 10 g in Fahrtrichtung aushalten,

verhindert werden.

Bei Fahrzeugen mit einem signifikanten Uberrollrisiko (z.B. Kategorie 3) miissen die befestigten
Ausriistungsteile gesichert verbleiben, wenn sie umgekippt werden.

Verifizierung:

Durch Berechnung oder Priifung der physikalischen Vorrichtungen zum Schutz der Besatzung gegen das
unbeabsichtigte Losen der Ausriistung.
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Durch Funktionsprtifung.

Alle frei liegenden scharfen Ecken innerhalb der Kabine, die nicht durch die Konstruktion verhindert werden
konnen, miissen mit einem Schutz versehen sein.

Es miissen Kopfstiitzen fiir alle Sitzplatze vorhanden sein. Simtliche Sicherheitsgurte miissen mit einem
automatischen Aufrollsystem ausgestattet sein.

Verifizierung:

Durch Sicht- und/oder Funktionspriifung.
4.1.2.2.3 Kabinen mit Halterungen fiir Pressluftatmer (PA)
Zusatzlich zu den Anforderungen aus 4.1.2.2.2 gilt, dass wenn der PA in der Kabine an der Halterung
befestigt ist, nur die Flasche, nicht das Ventil, befestigt sein darf und kein anderer Teil des PA mechanischer

Belastung ausgesetzt sein darf. Die Befestigung muss so ausgelegt sein, dass der PA in alle Richtungen
befestigt ist.

Verifizierung:

Durch Berechnung oder Priifung der physikalischen Vorrichtungen zum Schutz der Besatzung gegen das
unbeabsichtigte Lésen der Ausrlistung.

Die Entnahme des PA darf nur durch eine absichtliche manuelle Handlung méglich sein.

Der Tragegurt des PA darf nicht als Sicherheitsgurt verwendet werden.

Die Tragegurtverschliisse des PA miissen inkompatibel zu den Sicherheitsgurtverschliissen sein.
Riickenlehnen miissen fiir den Fall vorgesehen werden, dass PA gelegentlich nicht mitgefiihrt werden.

PA diirfen keinen Raum in Anspruch nehmen, der fiir die Besatzung innerhalb des Mannschaftsraums
vorzusehen ist (siehe Bild 9).

Verifizierung:
Durch Sicht- und/oder Funktionspriifung.
4.1.2.2.4 Sitzposition

Handgriffe (z. B. Haltebiigel, Halteband, Armlehnen) zur Anwendung wahrend der Bewegung miissen sich an
einer leicht erreichbaren Stelle von jedem Sitz aus, mit Ausnahme des Fahrersitzes, befinden.

Bei Fahrzeugen der Kategorie 3 (siehe EN 1846-1) muss ein als Schwingsitz ausgefiihrter Fahrersitz in einer
fiir das Fahren geeigneten Sitzposition verriegelt werden konnen.

In mit einem Uberroll- oder Umkippschutzaufbau ausgeriisteten Kabinen miissen die Sitze mit einem
Riickhaltesystem (z. B. Sicherheitsgurte) ausgestattet sein, so dass die Personen auf ihren Sitzen bleiben.

ANMERKUNG  Die gednderte Regelung Nr.14 der Wirtschaftskommission der Vereinten Nationen fiir Europa
(UN/ECE) sowie die gednderte Regelung Nr.16 der Wirtschaftskommission der Vereinten Nationen fiir Europa
(UN/ECE) befassen sich mit Sicherheitsgurten, Riickhaltesystemen und Befestigung.

Flir jedes Besatzungsmitglied muss innerhalb der Kabine ein Sitz vorgesehen sein.

Documents
Document Sharirﬁ;l-lub

Full document details: E DIN EN 1846-2:2022-04


http://www.avadocuments.com/doc/e-din-en-1846-2-2022-04
http://www.avadocuments.com/doc/e-din-en-1846-2-2022-04

E DIN EN 1846-2:2022-04 - Entwurf -
prEN 1846-2:2022 (D)

Verifizierung:

Durch Sicht- und/oder Funktionspriifung und Messung.
4.1.2.2.5 Tiiren
An jeder Langsseite des Fahrzeugs muss mindestens eine Tiir vorhanden sein.
Fiir jeden abgetrennten Mannschaftsraum miissen mindestens zwei voneinander unabhdngige Zugange zum
Ein- und Ausstieg vorhanden sein. Einer dieser beiden Zugdnge darf ein Notausstieg mit den Mindestmaf3en
von 500 mm X 700 mm sein, der auf einer anderen Seite als der tblichen Tir angeordnet sein muss. Durch
einen Notausstieg aus jedem Mannschaftsraum nach aufden muss ein Zylinder mit einem Durchmesser von
490 mm und einer Linge von 750 mm passen.

Das unbeabsichtigte Offnen von Tiiren durch zufillige Bewegungen muss verhindert sein.

Die Tiiren des Mannschaftsraums miissen mindestens den gleichen Schutzgrad bieten, wie der fiir die Tiiren
der Fahrerkabine vorgeschriebene Mindestwert.

ANMERKUNG  Inder Verordnung (EU) Nr. 130/2012 der Kommission werden schwenkbare Seitentiiren behandelt.
Verifizierung:
Durch Sicht- und/oder Funktionspriifung und Messung wo zutreffend.

4.1.2.2.6 Oberflichen von Béden

Die Boden des Mannschaftsraums miissen eine rutschfeste Oberflache haben.

Diese rutschfeste Oberflache darf eine Beschichtung sein.

ANMERKUNG  AnhangC, bei dem es sich um einen Auszug aus ENISO 14122-2:2016 handelt, bietet einige
Moglichkeiten zum Bestimmen der Rutschbestandigkeit.

Verifizierung:
Durch Sichtpriifung oder Priifung.
4.1.2.2.7 Unterbringung

Der Mannschaftsraum (die Mannschaftsraume) (siehe Bild 8) muss (miissen) mit den in Bild 9 angegebenen
Mindestmafien iibereinstimmen, ausgenommen sind Mannschaftstransportfahrzeuge (siehe 1.2).

Abhangig von der Anzahl der Sitzplatze muss die Mindestbreite in Ellenbogenhdhe betragen:
— 550 mm fiir einen Sitz;

— 1 000 mm fir zwei Sitze;

— 1400 mm fiir drei Sitze;

— 1800 mm fir vier Sitze;

— 2200 mm fiir fiinf Sitze.

Diese Werte diirfen bei Fahrzeugen der Klasse L (siehe EN 1846-1) um 10 % reduziert werden.
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Die Mindestbreite eines in einer Sitzreihe angeordneten Sitzplatzes muss in Ellenbogenh6he mindestens
400 mm ohne eingebautes und 450 mm mit eingebautem Atemschutzgerat (ASG) (siehe EN 137:) betragen.

Bei Sitzplatzen, die als besetzt gelten, muss der Abstand zwischen den Sitzplatzen und der
Dachinnenverkleidung des Mannschaftsraums mindestens 1 050 mm betragen.

Dieser Abstand darf auf 950 mm verringert werden, wenn es vom Anwender aus Betriebsgriinden gefordert
wird.

Die Abmessungen des Tunnels, sofern vorhanden, miissen zwischen dem Anwender und dem Hersteller
vereinbart werden. Bild 10 enthalt ein Beispiel fiir einen Mannschaftsraum mit Tunnel.

Mafie in Millimeter

450150 |

2200
1800
2200

21800

2200

2200

Legende
1 Mannschaftsraum mit zwei Sitzreihen
2 Mannschaftsraum mit einer Sitzreihe

Ansicht Z: Fuf3raum

Bild 9 — Mindestmaf3e des Mannschaftsraums/der Mannschaftsraume
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Legende
1 Tunnel
Bild 10 — Beispiele fiir einen Mannschaftsraum mit Tunnel
Verifizierung:
Durch Messung.

4.1.2.3 Zugang
4.1.2.3.1 Allgemeines

Ungeschiitzte Ausriistungen in Zugangsbereichen miissen gegen mechanische Beschdadigung durch die
Besatzung, z. B. durch St6f3e mit den Fiifden, geschiitzt sein.

Haltebiigel, Handgriffe und/oder Handlaufe an allen Zugangspunkten zu Fahrzeug, Rollldden, Schiibe und

Ablagefacher miissen so konstruiert sein, dass die Benutzung mit Handschuhen nach EN 659 berticksichtigt
wird.

Verifizierung:
Durch Sicht- und/oder Funktionspriifung.
4.1.2.3.2 Zugang zu Mannschaftsrdumen

Stufenzuginge zu Mannschaftsraumen miissen den Maf3en nach Tabelle 4, gemessen auf horizontaler Flache
entsprechen (siehe ein Beispiel in Bild 11).

Jede Stufe muss aus einer Position senkrecht iiber der hochsten Stufe sichtbar sein.
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Tabelle 4 — Stufenzugang zu Mannschaftsrdaumen oder andere Moéglichkeiten des Zugangs in Form

von Stufen
Beschreibung Werte in Bild 10

Horl.zontaler Abstand (c1, c2 usw.) zwischen den Vorderkanten zweier <150 mm > 150 mm
aufeinanderfolgender Stufen
Hohe der ersten Stufe iber Bodenhohe (d):

. 1 <550 mm
— Kategorie 1 (strafsenfdhig)

. . o . L < 600 mm?
— Kategorien 2 und 3 (gelandefahig und gelandegangig)
Hohe (b) zwischen den Stufen (gilt fiir alle Kategorien)
Wenn zwei oder mehr Stufen am Fahrzeug montiert sind, darf sich die Hohe (b1, bz2)
zwischen aufeinanderfolgenden Stufen nur so wenig wie moglich unterscheiden, der

< <
Unterschied darfjedoch in keinem Fall 150 mm {iberschreiten. <400 mm < 450 mm
Diese Maf3e gelten auch fiir die Héhe der ersten Stufe, wenn diese nicht von
Bodenhohe aus betreten wird.
Tritttiefe (a1, az usw.) > 150 mm
Trittbreite > 300 mm
a1, az, etc. <85°
a  Dieser Wert kann fiir die Zugangsvorrichtungen von Hubrettungsfahrzeugen der Kategorie 1 verwendet werden, wenn sich
diese nicht im Umsetzungszustand, wie in EN 1777:2010, 3.6, definiert, und nicht in Transportstellung oder Fahrstellung, wie
in EN 14043:2014 oder EN 14044:2014, 3.34 und 3.35, definiert, befinden.

P \ \
\l‘%

oF
QO
N

d

NN

Bild 11 — Beispiel fiir einen Zugang zu Mannschaftsraumen oder andere Méglichkeiten zum Zugang
in Form von Stufen

Verifizierung:
Durch Sichtpriifung und Messung.

Stufen miissen eine Oberfldche aufweisen, die das Rutschrisiko verringert (siehe Anhang C).
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ANMERKUNG  AnhangC, bei dem es sich um einen Auszug aus ENISO 14122-2:2016 handelt, bietet einige
Moglichkeiten zum Bestimmen der Rutschbestdndigkeit.

Stufen im Inneren des Mannschaftsraums, die keinen Wettereinfliissen ausgesetzt sind, diirfen die gleiche
Oberflache wie der Kabinenboden haben.

Verifizierung:
Durch Priifung.
Erfolgt der Zugang iiber mehr als zwei Stufen, miissen die Handlaufe, Handgriffe oder gleichwertigen

Halteeinrichtungen so angeordnet sein, dass eine Person sich selbst gleichzeitig mit zwei Hinden und einem
Fufd oder mit zwei Fiifien und einer Hand absttitzen kann.

Verifizierung:

Durch Sichtpriifung.
4.1.2.3.3 Zugang zur (nicht auf dem Dach befestigten) Ausriistung
Die Fahrzeuge miissen so konstruiert sein, dass die schwerste Ausriistung (mit Ausnahme von Leitern und
fahrbaren Schlauchhaspeln) am Boden der Geraterdume aufgenommen werden kann, die sich im unteren
Teil des Fahrzeugaufbaus befinden.
ANMERKUNG  Zur empfohlenen Beziehung zwischen Entnahmehdhe und Masse der Ausriistung siehe Anhang D.
Wenn der Abstand der Griffhéhe von Schiiben oder Rollladentiiren zur horizontalen Aufstellfliche des
Fahrzeugs bei geoffneter oder geschlossener Position 2 m {iber Bodenhohe tiiberschreitet, muss eine
Zugangsvorrichtung zum Griff vorgesehen sein. Wenn es nicht moglich ist, eine im Fahrzeug mitgefiihrte
Ausriistung vom Boden aus ohne Gefahr abzuladen, muss eine Zugangsvorrichtung vorgesehen sein.
Wenn der Zugang zur Ausriistung iiber eine Stufe vorgesehen ist, darf deren Hohe iiber dem Boden 600 mm
nicht tiberschreiten, aufder fiir Fahrzeuge der Kategorie 1 (siehe EN 1846-1), bei denen die grofite Hohe
550 mm betragen darf.

Wenn der Zugang zur Ausrlstung lber eine Arbeitsplattform vorgesehen ist, muss diese den Mafien
nach 4.1.2.3.5 entsprechen.

Handgriffe und/oder Handldufe miissen fiir die sichere Benutzung der Stufe vorgesehen sein.
Verifizierung:
Durch Sicht- und/oder Funktionspriifung und Messung.

4.1.2.3.4 Zugang zum Dach und zu Arbeitsplattformen

Zugangsvorrichtungen zu Dachern und Arbeitsplattformen miissen so am Fahrzeug befestigt sein, dass ein
ungehinderter Zugang sichergestellt ist.

Am oberen Ende miissen geeignete Haltebiigel, Handgriffe und/oder Handlaufe vorgesehen sein.

Verifizierung:

Durch Sicht- und Funktionspriifung.

Stufen oder Sprossen missen eine Oberflache aufweisen, die das Rutschrisiko verringert (siehe Anhang C).
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ANMERKUNG  AnhangC, bei dem es sich um einen Auszug aus ENISO 14122-2:2016 handelt, bietet einige
Moglichkeiten zum Bestimmen der Rutschbestdndigkeit.

Verifizierung:

Durch Priifbescheinigung des Herstellers, in der das angewendete Priifverfahren und das erhaltene
Ergebnis angegeben werden.

Zugangsvorrichtungen miissen den Mafien nach Tabelle 5 entsprechen, gemessen auf horizontaler Flache.
Sofern es sich bei der Zugangsvorrichtung um eine Stufe handelt, miissen die in Tabelle 4 angegebenen

Werte verwendet werden.

Tabelle 5 — Zugangsvorrichtungen

. - .
Hohe de"r ersten Treppenleiter? oder Sprosse iiber <600 mm
Bodenhohe
Treppenleiter- oder SprossenabstandP <300 mm
Hohenunterschied zwischen den obersten Treppenleitern

<350 mm
oder Sprossen und dem Dach
Tritttiefe > 150 mm
Treppenleiter- oder Sprossenbreite > 250 mm
Zugangswinkel von 60° bis 90°
@  Siehe ENISO 14122-1 und EN ISO 14122-3.
b Diese MaRe gelten auch fiir die Hohe der ersten Treppenleiter oder Sprosse, wenn
diese nicht von Bodenhohe aus betreten wird.
Verifizierung:
Durch Messung.

4.1.2.3.5 Gestaltung des Dachs und der Arbeitsplattformen fiir Zugangszwecke, falls zutreffend

Wenn zu Bedienzwecken ein Zugang zum Dach bzw. zu den Dachern vorgesehen ist, muss die Standflache so
beschaffen sein, dass sie die Masse zweier Feuerwehrleute (veranschlagt werden 2 x 90 kg) zusatzlich zur
mitgefiihrten Ausriistung aufnehmen kann, ohne dass dabei eine bleibende Verformung des Daches bzw. der
Déacher auftritt. Fiir das Kabinendach darf die Belastungsfihigkeit auf die Masse von mindestens einem
Feuerwehrmann (veranschlagt werden 1 X 90 kg) verringert werden.

Verifizierung:

Durch Belastung der Standfldchen des (der) vorgesehenen Dachs (Décher) mit zwei gleichmdfSig auf
aneinanderstofsende Fldchen von je 30 cm x 20 cm verteilte Massen (von denen ein Massestiick fiir das
Kabinendach verwendet werden darf) von je 90 kg.

Laufstege und Arbeitsplattformen miissen eine Oberfliche aufweisen, die das Rutschrisiko verringert (siehe
Anhang C).

ANMERKUNG  AnhangC, bei dem es sich um einen Auszug aus ENISO 14122-2:2016 handelt, bietet einige
Moglichkeiten zum Bestimmen der Rutschbestandigkeit.
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Verifizierung:

Durch Priifbescheinigung des Herstellers, in der das angewendete Priifverfahren und das erhaltene
Ergebnis angegeben werden.

Laufstege miissen:

— freivon jeglicher Ausriistung und Lagereinrichtung sein;

— eine Mindestbreite von 300 mm haben; und

— eindeutig gekennzeichnet sein.

Arbeitsplattformen miissen eine Mindestbreite von 300 mm und eine Mindesttiefe von 300 mm haben.

Die Arbeitsplattform(en) muss (miissen) mit der zuldssigen Hochstanzahl der Feuerwehrleute und der
entsprechenden Tragfahigkeit gekennzeichnet sein.

Verstaumoglichkeiten fiir Ausriistung auf dem Dach miissen seitlich vom Dach angebracht sein. Um ein
Herunterfallen der Ausriistung zu verhindern, muss das Dach mit einem Gelander (Fufileiste) oder einer

dhnlichen, festen Vorrichtung versehen sein, die mindestens 80 mm hoch ist.

Eine Arbeitsplattform, die sich mehr als 1 m tiber dem Boden befindet, muss mindestens eines der folgenden
Merkmale besitzen:

— ein Schutzgelander mit einer Mindesthohe von 1,1 m (siehe EN ISO 14122-3);

— eine Vorrichtung, an der eine personliche Schutzausriistung (z.B. ein System, das den Absturz
verhindert) befestigt werden kann;

— eine andere Konstruktion, die einen gleichwertigen Schutz bietet.

Wird ein Geldnder verwendet, muss es fest am Anwendungsort angebaut sein, darf aber nach Bedarf
positioniert werden, z. B. durch Anheben.

Verifizierung:

Durch Sichtpriifung, Messung und Funktionspriifung wo zutreffend.
4.1.2.4 Gerateraume
4.1.2.4.1 Allgemeines

Verschliisse der Gerdterdume miissen so beschaffen sein, dass ein unbeabsichtigtes Offnen wihrend der
Fahrt verhindert wird. Sie diirfen sich bei einer Notbremsung nicht 6ffnen (siehe 4.1.1.5.1, Verifizierung).

Verifizierung:
Durch Sicht- und/oder Funktionspriifung wdhrend der Priifung nach 4.1.1.5.1.

Raume, die fiir den Transport von Behdltern mit brennbaren Fliissigkeiten oder Gasen vorgesehen sind,
missen entliiftet sein.

Verifizierung:
Durch Sicht- und/oder Funktionspriifung.
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4.1.2.4.2 Schubladenausziige und Ablagefacher sowie andere Einrichtungen zum Verstauen in
Gerateraumen

Schubladenausziige und Ablagefacher oder andere Einrichtungen zum Verstauen miissen leicht zu bedienen
sein und in der geschlossenen und vollstindig geodffneten Stellung sowie in vorgesehenen dazwischen
liegenden Positionen selbsttitig feststehend verbleiben. Wenn Schubladenausziige und Ablagefacher in
vollstandig geodffneter Stellung sind, kann auch die Schwerkraft genutzt werden, um sie in dieser Stellung zu
verriegeln.

Verifizierung:
Durch Sicht- und Funktionspriifung.
4.1.2.5 Bedienstand
Bedienstdnde miissen unter Beriicksichtigung funktioneller und ergonomischer Prinzipien konstruiert sein.
Wenn es praktisch moglich ist, sollte der Bedienstand ebenerdig angeordnet sein.
Verifizierung:
Durch Sicht- und/oder Funktionspriifung.
4.1.3 Elektrische Ausriistung
4.1.3.1 Allgemeines

Die Anforderungen dieses Abschnitts gelten fiir die gesamte elektrische Ausriistung einschliefdlich der
Batterien, jedoch aufder der urspriinglichen Verkabelung und elektrischen Ausriistung des Fahrgestells.

Die Stromkreise miissen eindeutig gekennzeichnet und so ausgefiihrt sein, dass es unméglich ist, nicht
kompatible Spannungen und/oder Polaritaten miteinander zu verbinden.

Elektrische Installationen miissen mit IEC 60364-7-717 {libereinstimmen.
ANMERKUNG  Mégliche Losungskonzepte fiir den effektiven Schutz der Stromkreise tiber 48 V Wechselstrom kénnen
eine Fehlerstrom-Schutzeinrichtung (RCD, en: residual current device) mit einer Bemessungsstrom-Differenz von

< 30 mA oder ein Trenn-Transformator sein.

Wenn der Anschluss der externen Stromversorgung fiir die Betriebsbereitschaft nur manuell 16sbar ist, darf
es nicht moglich sein, das Fahrzeug bei angeschlossener Stromversorgung zu bewegen.

Die externe Stromversorgung fiir die Betriebsbereitschaft darf fiir das Aufladen von Batterien, das
Vorwdérmen des Motors usw. verwendet werden.

Verifizierung:

Durch Sicht- und Funktionspriifung und Messung.
4.1.3.2 Batterien
Falls sich Batterien an einer anderen Stelle, als der vom Hersteller des Fahrgestells festgelegten, befinden
oder diese umgesetzt werden, miissen sie so eingebaut sein, dass ein Auslaufen innerhalb der Kabine selbst

bei einem Uberschlagen des Fahrzeugs verhindert wird. In geschlossenen Raumen muss eine Anreicherung
von Dampfen vermieden werden.
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Verifizierung:
Durch Sichtpriifung.
4.1.3.3 Beleuchtung

Die Kabine einschliellich der Kabinenstufe(n) muss beim Offnen einer Tiir zu einem Teil der Kabine
automatisch beleuchtet sein. Weiterhin muss es moéglich sein, die Kabinenbeleuchtung einzuschalten, wenn
die Tiiren geschlossen sind.

Die Mannschaftsraumstufe(n) muss (miissen) in der Mitte jeder Stufenkante einer Stufe eine
Beleuchtungsstarke haben, die mindestens gleich der an der Zugangsstufe zur Fahrerkabine gemessenen
Starke ist.

Samtliche aufderhalb der Kabine liegenden Geradterdume, einschlief}lich Dachkdsten, miissen mit einer
Innenbeleuchtung ausgeriistet sein, die vorzugsweise beim Offnen der Gerdteraumtiiren ein- und
ausgeschaltet wird.

Mit Ausnahme von Fahrzeugen mit einem System fiir Abroll- oder Absetzbehalter muss eine am Boden
gemessene Beleuchtungsstarke rund um das Fahrzeug, ausgenommen die Fahrerkabine, von mindestens 5 Ix
vorhanden sein. Diese Anforderung gilt fiir eine Tiefe von 0,75 m, beginnend bei einem Abstand von 0,25 m
von den Seiten und der Fahrzeugriickseite (siehe Bild 12).

Der Zugang zu Bedienstdnden, Arbeitsplattformen und begehbaren Teilen des Daches muss beleuchtet sein.

|
=
21000 | 21000
=230 | =250
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Legende
Bereich der Beleuchtung mit mindestens 5 Ix
1 Fahrerkabine
2 Draufsicht auf das Fahrzeug einschlief3lich Mannschaftsraum
3 Riickansicht des Fahrzeugs

Bild 12

Verifizierung:

Durch Sicht- und/oder Funktionspriifung und Messung bei geschlossenen Gerdterdumen.
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4.1.4 Bedien- und Kontrollinstrumente — Kontrollsystem
4.1.4.1 Kontrollsystem

Sicherheitsbezogene Teile des Kontrollsystems miissen ein Leistungsvermoégen entsprechend den in
EN ISO 13849-1:2015 festgelegten Grundsatzen aufweisen.

Verifizierung:

Konstruktionspriifung.
4.1.4.2 Fernbedienung
Kabellose Kontrollsysteme miissen mit EN 60204-1:2018, 9.2.7, ibereinstimmen.

Verifizierung:

Konstruktionspriifung.
4.1.4.3 Im Fahrerhaus
Im Fahrerhaus missen Sichtanzeigen fiir jede der nachfolgend aufgefithrten, sofern eingebauten,
Einrichtungen vorhanden sein, die alle vom Fahrersitz aus uneingeschrankt erkennbar sein miissen und
moglichst mit genormten Piktogrammen nach CEN/TS 15989 zu kennzeichnen sind:

— Kabinentiiren, einziehbare Stufen, Gerdterdume, wenn nicht gesichert;

— dauerhaft eingebaute Ausrilistungen, die mehr als 20 cm iiber die im Strafienfahrbetrieb maximale
Breite, Lange und Hohe des Fahrzeugs hinausragen;

— Differentialsperre eingeschaltet;
— Nebenantrieb eingeschaltet;
— Verbindung zu jeglicher externen Stromversorgung, wenn nicht automatisch abschaltbar (siehe 4.1.3.1).
Verifizierung:
Durch Sicht- und/oder Funktionspriifung und Messung.
4.1.4.4 Am Bedienstand
Instrumente, Steuer- und Warneinrichtungen fiir einzelne Einrichtungen der Ausriistung miissen
gruppenweise angeordnet sein. Sie miissen so nahe wie moglich am Bedienstand angebracht und so
beleuchtet sein, dass sie bei allen Wetterbedingungen aus einem Abstand von 1 m erkennbar sind.

Wenn eine Notabschaltung vorhanden ist, muss sie leicht zuganglich sein.

Instrumente und Bedieneinrichtungen an frei liegenden oder ungeschiitzten Stellen miissen so konstruiert
sein, dass eine Beschadigung oder Auslosung aufier durch absichtliche Handbetatigung verhindert wird.

Instrumente und Bedieneinrichtungen miissen mit genormten Piktogrammen nach CEN/TS 15989 oder
anderen Mitteln gekennzeichnet sein, wenn keine entsprechenden Symbole vorhanden sind.

Documents
Document Shariry;l—lub

Full document details: E DIN EN 1846-2:2022-04


http://www.avadocuments.com/doc/e-din-en-1846-2-2022-04
http://www.avadocuments.com/doc/e-din-en-1846-2-2022-04

E DIN EN 1846-2:2022-04 - Entwurf -
prEN 1846-2:2022 (D)

Verifizierung:
Durch Sicht- und/oder Funktionspriifung.
4.1.5 Gerausche

Gerausche am Bedienstand/ an den Bedienstdnden miissen durch die Konstruktion so gering wie méoglich
gehalten sein (z. B. durch Anwendung der in Anhang E beschriebenen Messungen).

ANMERKUNG 1 Allgemeine technische Informationen iiber Mdglichkeiten zur Konstruktion gerduscharmer Maschinen
sind in EN ISO 11688-1:2009 gegeben.

Wenn es nicht moglich ist, Gerdusche an ihrem Entstehungsort zu reduzieren, sollte der Hersteller, wo
immer moglich, die Maschine z. B. mit Schallschutzkapseln, Schallddmpfern ausstatten. EN ISO 11546:2009
und EN ISO 11820:1996 geben Verfahren zur Messung der jeweiligen Schallleistung von Schallschutzkapseln
und Schallddmpfern an.

ANMERKUNG 2 Aufgrund der ihnen {bertragenen Aufgaben kann der Schutz der Bedienpersonen an
Feuerwehrfahrzeugen vor Gerduschen nicht durch das Tragen von Gehdrschiitzern erreicht werden.

Verifizierung:
Durch Messung der Gerduschemissionswerte am Bedienstand nach Anhang F.
4.1.6 Mechanische Verbindungseinrichtung (Anhingekupplung)

Bei einem Fahrzeug, das mit einer mechanischen Verbindungseinrichtung (Anhangekupplung) ausgeriistet
ist, muss die zuldssige Zugbelastung in der Ndhe dieser Kupplung angegeben sein.

ANMERKUNG  Die Regelung Nr.55 der Wirtschaftskommission der Vereinten Nationen fiir Europa (UN/ECE)
behandelt mechanische Verbindungseinrichtungen (Anhangekupplungen) von Kraftfahrzeugen fiir den Betrieb mit
einem Anhdnger.

Verifizierung:
Durch Sicht- und/oder Funktionspriifung.
4.1.7 Abschleppvorrichtungen
Fahrzeuge miissen vorne und hinten mit einer Abschleppvorrichtung ausgeriistet sein.

Diese Vorrichtungen miissen so stabil sein, dass das Fahrzeug bei zuldssiger Gesamtmasse (zGM) auf Strafden
abgeschleppt werden kann.

Verifizierung:

Durch Sicht- und/oder Funktionspriifung und/oder Priifbescheinigung des Herstellers.
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4.2 Leistungsanforderungen — Verifizierung

4.2.1 Allgemeine Leistungsanforderungen

4.2.1.1 Allgemeines

Aus einsatztechnischen Griinden sind die folgenden Ausnahmen fiir Geratefahrzeuge Gefahrgut,
Einsatzleitfahrzeuge, Mannschaftstransportfahrzeuge, Nachschubfahrzeuge und sonstige spezielle
Kraftfahrzeuge (siehe EN 1846-1) zulassig:

— hinterer Uberhangwinkel (z. B. langer Aufbau, langer Radstand);

— Bodenfreiheit unter der Achse (z. B. Hohe im Aufbau 2 m, maximale Gesamthohe des Fahrzeugs);

— Wendekreis (z. B. langer Aufbau fiihrt zu einem langen Radstand).

Die alternativen Werte miissen zwischen dem Hersteller und dem Anwender vereinbart werden.

Das Fahrzeug muss mit einem vom Hersteller des Fahrgestells bereitgestellten Fahrzeugzubehorsatz
geliefert werden.

ANMERKUNG  Eine Anleitung fiir Annahmepriifungen bei Lieferung ist in Anhang G gegeben.
Verifizierung:
Da die Anforderungen in 5.2 fiir die Konstruktion des Fahrzeugs von wesentlicher Bedeutung sind, dienen
die Anforderungen zur Verifizierung der Uberpriifung der Einhaltung des ,Typs“. Bei Serienfertigungen
darf ein Fahrzeug stellvertretend fiir die Serien in der Praxis verwendet werden. Ergdnzend liegt es in der
Verantwortung des Herstellers, die Konformitit jedes einzelnen Fahrzeugs mit dem Typ sicherzustellen.
Durch Sicht- und Funktionspriifung.

4.2.1.2 Mafe

Die Fahrzeuge mit ihrer Gesamtmasse (GM) miissen den in Tabelle 6 angegebenen Anforderungen

entsprechen.
Tabelle 6 — Maf3e
Gewichtsklasse . .
(siche EN 1846-1) L (Leicht) M (Mittel) S (Super)
. 1 2 3 1 2 3 1 2 3
Kategorie
(siche EN 1846-1) (strafRen- | (gelande- | (geldnde- | (strafden- | (geldnde- | (geldnde- | (strafien- | (geldnde- | (geldnde-
fahig) fahig) gangig) fahig) fahig) gangig) fahig) fahig) gangig)
a(®) >134 >23 >30 >13 >23 >35 >13 >23 >35
B(°) >12b | >23%¢ | >30¢ >12b | >23%¢ | >35¢ >12b | >23%¢ | >35¢
v (©) entf. >18 >25 entf. >18 >30 entf. >18 >30
d (m) >0,15 | 2020 | =025 | =>0,20¢ | 20,309 | 20,40 | 20,204 | 20,309 | =040
h (m) >0,142 | 20,18 >0,20 >0,15 >0,23 >0,30 >0,15 >0,23 >0,30
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Gewichtsklasse

(siche EN 1846-1) L (Leicht) M (Mittel) S (Super)

1 2 3 1 2 3 1 2 3

(straflen- | (geldnde- | (geldnde- | (strafden- | (geldnde- | (geldnde- | (strafden- | (geldnde- | (geldnde-
fahig) fahig) gangig) fahig) fahig) gangig) fahig) fahig) gangig)

Kategorie
(siehe EN 1846-1)

Dabei ist

a  der vordere Uberhangwinkel (siehe 3.4);

B der hintere Uberhangwinkel (siehe 3.5);

y  der Rampenwinkel (siehe 3.6);

d die Bodenfreiheit (siehe 3.7);

h  die Bodenfreiheit unter der Achse (siehe 3.8).

entf. entfallt.

a4 Diese Werte gelten nicht fiir Fahrzeuge mit einer zuldssigen Gesamtmasse (zGM) < 3,5 t, fiir diese Fahrzeuge sind die Werte
anwendbar, die der Hersteller angibt.

In den hinteren Uberhangwinkel darf kein starres Teil hineinragen.

¢ Wenn eine Schlauchhaspelhalterung angebaut ist, dann darf dieser Wert auf den Wert der StraRenfihigkeit verringert werden,
sofern dies zwischen dem Hersteller und dem Anwender vereinbart wurde.

d  Das (die) Abgasrohr(e) nach dem Schallddmpfer diirfen in den Bereich der Bodenfreiheit hineinragen.

€ Gemessen, wenn die Einrichtung fiir den hinteren Unterfahrschutz nicht in Fahrposition ist.

Verifizierung:

Durch Messung der in Tabelle 6 angegebenen Winkel und MafSe.
Durch Messung standfldchenbezogener Hohen unter ,,unglinstigsten” Lastbedingungen.
4.2.1.3 Dynamische Leistung

Die Fahrzeuge mit ihrer Gesamtmasse (GM) miissen mit den in Tabelle 7 angegebenen Anforderungen

libereinstimmen.
Tabelle 7 — Dynamische Leistung
(gg:l‘;‘gclzh;slk;f(f_el) L (Leicht) M (Mittel) S (Super)
Kategorie 1 2 3 1 2 3 1 2 3
(siche EN 1846-1) (stll'"aféen- (geﬂl'aipde- (g(fl'ain.de- (stfaféen- (ge"lépde- (g?lén.de- (stll'"aféen- (geﬂl'é.nde- (g(fléin.de-
fahig) fahig) gingig) fahig) fahig) gangig) fahig) fahig) gingig)
A1 (s) <16 <17 <17 <17 <17 <18 <18 <18 <19
Az (s) <22 <27 <32 <29 <32 <37 <32 <37 <42
V (km/h) =95 =90 > 85 =90 >85 >80 > 85 >80 >80
¢ (m) entf. >0,20 >0,25 entf. >0,20 >0,25 entf. > 0,20 > 0,25
D€ (m) <152 <16 <16 <17 <18 <18 <19b <19b <21b
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Gewichtsklasse

(siche EN 1846-1) L (Leicht) M (Mittel) S (Super)

Kategorie 1 2 3 1 2 3 1 2 3

(siche EN 1846-1) (strafden- | (geldnde- | (geldnde- | (strafden- | (geldnde- | (geldnde- | (strafden- | (geldnde- | (geldnde-
fahig) fahig) gangig) fahig) fahig) gangig) fahig) fahig) gangig)

Dabei ist

A1 die Zeitspanne, in Sekunden, um eine Strecke von 100 m bei Start aus dem Stand zuriickzulegen, ab Beginn der
Fahrzeugbewegung;

A2  die Zeitspanne, in Sekunden, um eine Geschwindigkeit von 65 km/h bei Start aus dem Stand zu erreichen, ab
Beginn der Fahrzeugbewegung;

%4 die erreichbare Mindestgeschwindigkeit;

c die Blockhohe fiir Verschrankungsfahigkeit;
D der Wendekreis zwischen Wianden;

entf. entfallt.

a4 Diese Werte gelten nicht fiir Fahrzeuge mit einer zuldssigen Gesamtmasse (zGM) < 3,5 t, fiir diese Fahrzeuge sind die Werte

anwendbar, die der Hersteller angibt.
Bei Fahrzeugen mit mehr als zwei Achsen muss deren Wendekreis zwischen Hersteller und Anwender vereinbart werden.

Bei Fahrzeugen mit einem Uberstand iiber die Kabinenfront hinaus oder fiir besondere Zwecke ist der Wendekreis zwischen
dem Kunden und dem Hersteller zu vereinbaren, wenn dessen Wert hoher als der in der Tabelle genannte Wert ist.

Verifizierung:
FolgendermafSen durch Messung der in Tabelle 7 angegebenen Leistungsanforderungen:

— Beschleunigung: Auf einer ebenen Strafsenoberfldche sind bei einem Start aus dem Stand die Zeiten
fiir das Zurticklegen einer Strecke von 100 m (A1) und fiir das Erreichen einer Geschwindigkeit von
65 km/h (Az) zu messen.

— Geschwindigkeit (V): Das Fahrzeug wird iiber eine Strecke von 1km auf einer ebenen
Strafsenoberfliche auf die hchstmdgliche Geschwindigkeit beschleunigt. Es ist die Zeit aufzuzeichnen,
die das Fahrzeug fiir das Zurticklegen einer weiteren Strecke von 0,5 km bendtigt. Diese Priifung wird
in der entgegengesetzten Richtung wiederholt. Fiir die Berechnung der Geschwindigkeit des Fahrzeugs
ist der Mittelwert der beiden Zeiten zu bilden.

— Verschrédnkungsféhigkeit (c): Das Fahrzeug wird die Auffahrblicke hinauf- und hinuntergefahren,
und es werden Sicht- und Funktionspriifung durchgefiihrt.

— Wendekreis zwischen Winden (D): Messung und Aufzeichnung des Wendekreises zwischen Wénden
wird in beiden Richtungen durchgefiihrt.

Wenn das Fahrzeug die Auffahrblocke, die fiir die Bestimmung der Verschrankungsfihigkeit (c) (siehe
Tabelle 7) angewendet werden, hinauf- bzw. herabfahrt, miissen sdmtliche Kabinentiiren, Gerdteraumtiiren,
Rollladen und verstaute Ausriistungen sicher verstaut bleiben. Wenn die Rader in beliebiger diagonaler
Richtung auf den Auffahrblocken stehen, muss es moglich sein, samtliche Kabinentiiren, Tiiren von
Geraterdumen und Rollldden zu o6ffnen, tragbare Ausriistungen herauszunehmen und fest angebaute
Ausriistungen zu betatigen.

Berithrungen tragender Bauteile diirfen zu keinem dauerhaften Schaden oder Verschleif3 fiihren.

Verifizierung:

Durch Sicht- und Funktionspriifung.
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4.2.1.4 Motor
4.2.1.4.1 Allgemeines
Flir diesen Abschnitt sind keine Anforderungen beschrieben.

Verifizierung:

Keine Priifung gefordert.
4.2.1.4.2 Antrieb von Sonderausriistungen durch den Fahrzeugmotor
Wird die Energiequelle des Fahrzeugs zum Antrieb von fest eingebauten Ausriistungen eingesetzt, muss bei
stehendem Fahrzeug ein Dauerbetrieb von mindestens 4 h bei den {iblichen Betriebsbedingungen dieser
Ausriistung sichergestellt sein, ohne Ergdnzung von Schmier- oder Kiihlmitteln. Wahrend dieser Dauer und
unter vorgesehenen Einsatzbedingungen diirfen die Temperaturen von Motor und Kraftiibertragung nicht

die Werte liberschreiten, die der Hersteller in seiner Spezifikation angibt.

Die liblichen Betriebsbedingungen der Ausriistung sollten zwischen dem Hersteller und dem Anwender
festgelegt werden.

Verifizierung:
Durch Funktionspriifung und Messung.
4.2.1.5 Nebenantrieb (NA)

Die vom Hersteller festgelegten Leistungsgrenzen des Nebenantriebes (NA) diirfen selbst dann nicht
iiberschritten werden, wenn Aggregate gleichzeitig betrieben werden.

Verifizierung:
Durch Berechnung.
4.2.1.6 Federung

Die Federung des Fahrzeugs muss so ausgefiihrt sein, dass sie unter vorgesehenen Einsatzbedingungen die
Gesamtmasse (GM) ohne Schaden dauerhaft aushalten kann.

Verifizierung:

Durch Berechnung oder Priifbescheinigung des Herstellers.
4.2.1.7 Bremsen
Fahrzeuge miissen ein Bremssystem haben, das ohne Energiezufithrung von aufien und bei leerem
Bremsenergieakkumulator die Mindestenergiewarnanzeige nach dem Anlassen innerhalb von 60s oder
innerhalb von 120 s, wenn ein Anhdnger mit energiebetriebenen Bremsen gezogen wird, verloschen lasst.
Bei hoheren Leistungsanforderungen (siehe 1.1, Anmerkung 3) darf ein Hilfssystem verwendet werden.

Verifizierung:

Durch Sicht- und/oder Funktionspriifung und Messung.
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4.2.1.8 Traktion

Falls unterschiedlich vorgesehene Einsatzbereiche (z.B. bei Schnee, Matsch, Geldndeeinsatz,
Mehrzweckanwendungen) unterschiedliche Reifenarten erfordern, muss die Fahrzeugauslegung die
Verwendung dieser unterschiedlichen Reifenarten ermdéglichen.

Bei der Verwendung von Allradantrieb und einfacher Bereifung werden fiir die Vorder- und Hinterachsen
die gleichen Spurbreiten empfohlen.

Angetriebene und gelenkte Rader miissen mit zusatzlichen Anfahrhilfen ausgeriistet werden kdnnen, wenn
vom Fahrgestellhersteller nicht etwas anderes empfohlen wird.

Der fiir den vorgesehenen Einsatzzweck vorgeschriebene Reifenfiilldruck muss dauerhaft lesbar iiber den
Rddern angegeben sein.

Das Feuerwehrfahrzeug sollte iiber ein System verfiigen, das an allen angetriebenen Radern ein
Durchdrehen der Rader verhindert.

Verifizierung:
Durch Sicht- und Funktionspriifung.
4.2.1.9 Energiespeicher und Fahrbereich

Das Fassungsvermogen des Energiespeichers muss so grofd sein, dass jeweils die strengere der beiden
folgenden Bedingungen erfiillt wird:

— Fahrstrecke von 300 km auf der Strafe;

Verifizierung:

Durch Funktionspriifung und Messung wdhrend der dynamischen Priifung und tiber eine Strecke von
mindestens 50 km.

— Betrieb von fest angebauten Ausriistungen unter iiblichen Betriebsbedingungen fiir eine Dauer von 4 h,
wenn das Fahrzeug mit Ausriistungen ausgestattet ist, die auf den gleichen Energiespeicher wie fiir die

Fahrt zuriickgreifen. Fahrzeuge mit einem gemischten Energiespeicher fiir die Fahrt sollten den
gesamten Speicher nutzen.

Verifizierung:
Durch Sicht- und/oder Funktionspriifung und Messung.
Die maximale Wiederauffillzeit muss zwischen dem Hersteller und dem Anwender vereinbart werden.

Die Energiewiederauffiillung sollte wahrend des Betriebs der fest angebauten Ausriistungen (z. B. Pumpe)
moglich sein.

ANMERKUNG  Bei elektrischer Wiederaufladung ist die Zeit abhangig von der Kapazitit des Netzes und der
Ladestation/des Fahrzeugs.

Die Einfiilloffnung/der Anschluss des Energiespeichers des Fahrzeugs muss fiir das Befiillen mit {iblichen
dafiir vorgesehenen Einrichtungen (z. B. Kanister, elektrischer Anschluss) leicht zugédnglich sein.

Die Bezeichnung der zu verwendenden Energieart muss dauerhaft in der Ndhe der Einfiilloffnung/des
Anschlusses angebracht sein.
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Die Einfiilléffnung/der Anschluss muss durch eine dauerhaft am Fahrzeug befestigte Vorrichtung geschiitzt
sein.

Verifizierung:

Durch Sicht- und/oder Funktionspriifung.
4.2.2 Aufbau
4.2.2.1 Allgemeines

Es muss moglich sein, regelmafdige Reparaturen und Wartungsarbeiten am Fahrzeug durchfiihren zu
konnen, ohne dass dafiir grofiere Teile der Karosserie abgenommen werden miissen.

Verifizierung:

Durch Sicht- und/oder Funktionspriifung.
4.2.2.2 Kabine
4.2.2.2.1 Allgemeines

Zwischen der Fahrerkabine und dem Mannschaftsraum muss zu jeder Zeit eine Sprachkommunikation
moglich sein.

Es miissen tdgliche Fahrzeugiiberpriifungen moglich sein, ohne die Kabine anheben/kippen zu miissen.

Es sollte sichergestellt werden, dass der Gerduschemissionswert in der Kabine moglichst niedrig ist, um eine
befriedigende Kommunikation zwischen den Mannschaftsmitgliedern zuzulassen.

Verifizierung:
Durch Funktionspriifung.
4.2.2.2.2 Kabinen mit Halterungen fiir Atemschutzgerite (ASG)
Es muss moglich sein, jedes Atemschutzgerét einzeln zu entnehmen.
Wenn vom Anwender das Anlegen der Atemschutzgerdte wahrend der Fahrt gefordert wird, dann miissen
die Halterungen in die Sitzriickenlehnen integriert und so ausgefiihrt sein, dass das Anlegen im Sitzen
moglich ist.
Verifizierung:
Durch Sicht- und/oder Funktionspriifung und Messung.
4.2.2.2.3 Sitze
Die Sitze miissen leicht zu pflegende, verschleifdfeste und rutschfeste Beziige haben.
Verifizierung:

Durch Sicht- und/oder Funktionspriifung.
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4.2.2.2.4 Kabinentiiren

Die Tiiren missen so konstruiert sein, dass Wasser, welches sich innen angesammelt hat, abfliefen kann.
Schwenkbare Tiiren miissen so ausgelegt sein, dass sie sich bei Fahrzeugen der Gewichtsklasse L (siehe
EN 1846-1) um mindestens 75° und bei simtlichen weiteren Fahrzeugen um mindestens 80° aufschwenken

lassen. Die Tiiren miissen selbst haltend in der ge6ffneten Stellung bleiben.

Die Kabinentiir muss abschlief3bar sein. Wenn die Tiiren mit Schléssern ausgeriistet sind, muss fiir alle
Schlosser der gleiche Schliissel verwendet werden kénnen.

Die Tiiren des Mannschaftsraums miissen eine Offnung haben, die den Mindestmafen in Bild 13 entspricht.

Mafie in Millimeter

Bild 13 — Mindestmafie der Tiiren des Mannschaftsraums
Verifizierung:
Durch Sicht- und/oder Funktionspriifung und Messung.
4.2.2.2.5 Oberflichen von Boden, Winden und Tiiren im Mannschaftsraum
Die Boden miissen aus einem verschleif3festen und korrosionsbestandigen Werkstoff bestehen. Die gleiche

Anforderung gilt fiir untere Innenflachen von Tiiren und Wanden bis zu einer Mindesthéhe von 100 mm. Die
Oberflachen miissen leicht zu reinigen sein.

Verifizierung:

Durch Sicht- und/oder Funktionspriifung, Messung und durch eine Priifbescheinigung des Herstellers.

Documents
Document Sharir;leub

Full document details: E DIN EN 1846-2:2022-04


http://www.avadocuments.com/doc/e-din-en-1846-2-2022-04
http://www.avadocuments.com/doc/e-din-en-1846-2-2022-04

E DIN EN 1846-2:2022-04 - Entwurf -
prEN 1846-2:2022 (D)

4.2.2.3 Gerateraume
4.2.2.3.1 Allgemeines

Gerateraume miissen beliiftet und (z. B. gegen Wasser, Staub) wettergeschiitzt sein und Restwasser muss
abfliefen konnen.

Geoffnete Gerdteraumverschliisse miissen in der ge6ffneten Stellung verbleiben und so beschaffen sein, dass
sich weder an der Innenseite noch an der Aufdenseite Wasser ansammeln kann.

Uber die Konstruktion von Gerateraumverschliissen darf eine stindige Beliiftung erméglicht werden.
Verifizierung:
Durch Sicht- und/oder Funktionspriifung an der Standfldche.
4.2.2.3.2 Verstauen von Geriten
Um einen Zugang zum Dach zu vermeiden, wird empfohlen, auf dem Dach verstaute Gerate in eine solche
Position zu bringen, dass sie vom Boden aus oder aus einer anderen zwischen dem Hersteller und dem

Anwender vereinbarten Position abgeladen werden konnen. Dies kann zum Beispiel durch Verwendung
einer Entnahmehilfe fiir Gerdte (siehe EN 1846-3:2013, 5.2.5) erreicht werden.

Verifizierung:
Sichtpriifung.
4.2.3 Elektrische Ausriistung
4.2.3.1 Allgemeines
Das Fahrzeug muss mit einer vereinbarten Anzahl elektrischer 12-V- und/oder 24-V-Anschliisse ausgestattet

sein, die durch eine Sicherung fiir Hilfssysteme einzeln geschiitzt werden, z. B.: Kommunikationssystem(e),
Informationssystem(e), GPS, Ladegerate usw.

Verifizierung:
Durch Sicht- und/oder Funktionspriifung.
4.2.3.2 Elektrische Stromversorgung

Wenn der Anschluss der externen Stromversorgung fiir die Betriebsbereitschaft nur manuell 16sbar ist, muss
sich dieser in der Ndhe der Fahrertiir befinden.

Die interne Stromversorgung des Fahrzeugs muss tber die Leistung verfiigen, um zumindest die iiblichen
Fahrzeugsysteme mit Strom zu versorgen, und dazu noch alle anderen Ausriistungen, einschliefdlich mobiler
Funkdatenterminals, dhnlicher Ausriistungen und Warneinrichtungen, die dafiir vorgesehen sind, bei
tiblichen Betriebsbedingungen des Fahrzeugeinsatzes, die zwischen dem Hersteller und dem Anwender
festgelegt werden, vom Fahrzeug gleichzeitig mit Strom versorgt zu werden.

Bei Fahrzeugen mit Verbrennungsmotor miissen diese Bedingungen im Leerlauf erfiillt sein.

Verifizierung:

Durch Berechnung und/oder Priifbescheinigung des Herstellers.
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Die Ausgangsleistung der Batterie muss von der (den) Batterie(n) als Einheit entnommen werden kdnnen,
wobei gegebenenfalls ein Spannungswandler eingesetzt werden kann.

Es muss ein Ladeanschluss vorgesehen sein, der vollstindig mit einer Schutzabdeckung versehen und
erforderlichenfalls so konstruiert ist, dass eine Umkehrung der Polaritat unméglich ist. Der Anschluss muss
mit einem Kennschild versehen sein, auf dem die Ladespannung und der zuldssige maximale Ladestrom
angegeben sind.

Die Batterie(n) muss (miissen) leicht zuganglich sein.

Falls Nasszellenbatterien verwendet werden, muss (miissen) das (die) Batteriefach (-facher) sdurebestéandig
sein.

Verifizierung:
Durch Sicht- und/oder Funktionspriifung und/oder Priifbescheinigung des Herstellers.
4.2.3.3 Beleuchtung

Am Sitz des Einsatzverantwortlichen im Fahrzeug muss eine Kartenleselampe angebracht sein, wenn der
Anwender nicht etwas Spezielleres fordert.

Verifizierung:
Durch Sicht- und/oder Funktionspriifung.
4.2.3.4 Warneinrichtungen
Die Fahrzeuge miissen mit optischen und akustischen Warneinrichtungen ausgertistet sein.
ANMERKUNG  Es wird erwartet, dass diese Warneinrichtungen den nationalen Anforderungen entsprechen.
Verifizierung:
Durch Sicht- und/oder Funktionspriifung.
4.2.3.5 Kommunikationseinrichtungen
Wenn die Installation von Sprechfunkeinrichtungen, z. B. Sprechfunkgeraten, im Fahrzeug gefordert wird,
muss eine geeignete Vorinstallation der Antenne und erforderlichenfalls die Anbringung einer Grundplatte
fiir die Antenne nach den Festlegungen des Kdufers vorgenommen werden.
Der Fuf? jeder Aufdenantenne muss fiir Verkabelungs- und Wartungsarbeiten leicht zuganglich sein.
ANMERKUNG Hinweise zu Funkanlagen sind in den CISPR-Empfehlungen 12 und 25 enthalten.

Verifizierung:

Durch Sicht- und/oder Funktionspriifung.
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4.2.4 Bedienungs- und Kontrollinstrumente

4.2.4.1 Im Fahrerhaus

Das Fahrerhaus muss mindestens mit folgenden Instrumenten ausgeriistet sein, die alle von der
Fahrerposition aus gut sichtbar und vorzugsweise mit Piktogrammen nach CEN/TS 15989 gekennzeichnet

sein miissen:

— Schalter fiir akustische Warneinrichtungen fiir bevorrechtigte Wegebenutzer, von denen mindestens
einer fir den Fahrer leicht zu erreichen ist;

— eine akustische Warneinrichtung oder optische Warnanzeige, die jeweils den Zustand anzeigen von:
— optische(n) Warneinrichtung(en) fiir bevorrechtigte Wegebenutzer (Ein);
— Arbeitsscheinwerfer(n), falls eingebaut, (Ein);
— Umfeldbeleuchtung (Ein) (siehe 4.1.3.3).
Verifizierung:
Durch Sicht- und/oder Funktionspriifung.
4.2.4.2 Betriebsstundenzdhler
Jede eingebaute Einheit (z. B. Pumpe, Generator), die durch einen Nebenantrieb oder durch einen eigenen
Motor angetrieben wird, bei der die Wartungsarbeiten von der Betriebszeit abhdngen, muss mit ihrem

eigenen Betriebsstundenzahler ausgestattet sein, der die Gesamtbetriebsstunden der einzelnen Einheit
anzeigt.

Verifizierung:
Durch Sicht- und/oder Funktionspriifung.
4.2.5 Korrosionsbestindigkeit
4.2.5.1 Ausfiihrung
Ausfiihrung und Werkstoffe des Fahrzeugs miissen so sein, dass das Fahrzeug korrosionsgeschiitzt ist.

Durch die Ausfiihrung muss ein Schutz gegen die Ansammlung von Wasser, Schmutz und korrodierenden
Stoffen zwischen und innerhalb der Bauteile sichergestellt sein.

Beim Einsatz von Werkstoffen in korrosionsanfalligen Hohlrdumen miissen die innen liegenden Oberflachen
mit einem Korrosionsschutz versehen sein. Die Hohlrdume miissen mit zuganglichen Offnungen versehen

sein, um eine Nachbehandlung durchfiihren zu kénnen. Samtliche Offnungen in Hohlrdumen miissen vor
jeglicher Innen- und Auflenbehandlung bereits vorhanden sein.

Verifizierung:

Durch Sicht- und/oder Funktionspriifung und/oder Priifbescheinigung des Herstellers.
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