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Nationales Vorwort

Dieser Norm-Entwurf enthalt sicherheitstechnische Festlegungen.

Er beinhaltet die Deutsche Fassung der vom Technischen Komitee CEN/TC 10 "Aufzlige, Fahrtreppen und
Fahrsteige" (Sekretariat: AFNOR, Frankreich) im Europaischen Komitees fiir Normung (CEN) ausgearbeiteten
FprEN 81-22:2013.

Die nationalen Interessen bei der Erarbeitung wurden vom Arbeitsausschuss NA 060-33-01 ,Aufziige® im
Fachbereich Aufzlige und Fahrtreppen des Normenausschusses Maschinenbau (NAM) im DIN
wahrgenommen. Vertreter der Hersteller und Anwender von Schragaufziigen sowie der
Berufsgenossenschaften waren an der Erarbeitung beteiligt.

Diese Norm konkretisiert einschlagige Anforderungen von Anhang | der EU-Richtlinie fur Aufziige 95/16/EG
an erstmals im EWR in Verkehr gebrachte Schragaufziige, um den Nachweis der Ubereinstimmung mit
diesen Anforderungen zu erleichtern.

Ab dem Zeitpunkt ihrer Bezeichnung als Harmonisierte Norm im Amtsblatt der Europaischen Union kann der
Hersteller bei ihrer Anwendung davon ausgehen, dass er die von der Norm behandelten Anforderungen der
Aufzugsrichtlinie eingehalten hat (so genannte Vermutungswirkung).

Die im Abschnitt 2 und den Literaturhinweisen zitierten Europaischen Normen sind als DIN EN- bzw.
DIN EN ISO-Normen mit gleicher Zahinummer verdffentlicht.

Far die zitierten Internationalen Normen, sofern sie nicht als DIN ISO-Normen mit gleicher Zahinummer
veroffentlicht sind, gibt es keine nationalen Entsprechungen, auler fir:

HD 60364-4-41 siehe DIN VDE 0100-410 (VDE 0100-410)

HD 60364-6 siehe DIN VDE 0100-600 (VDE 0100-600)

Nationaler Anhang NA
(informativ)

Literaturhinweise

DIN VDE 0100-410 (VDE 0100-410), Errichten von Niederspannungsanlagen —
Teil 4-41: SchutzmalBnahmen — Schutz gegen elektrischen Schlag (IEC 60364-4-41, modifiziert)

DIN VDE 0100-600 (VDE 0100-600), Errichten von Niederspannungsanlagen — Teil 6: Priifungen
(IEC 60364-6, modifiziert)
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Vorwort

Dieses Dokument (FprEN 81-22:2013) wurde vom Technischen Komitee CEN/TC 10 ,Aufzlige, Fahrtreppen
und Fahrsteige“ erarbeitet, dessen Sekretariat vom AFNOR gehalten wird.

Dieses Dokument ist derzeit zum einstufigen Annahmeverfahren vorgelegt.

Dieses Dokument wurde unter einem Mandat erarbeitet, das die Europaische Kommission und die
Europaische Freihandelszone dem CEN erteilt haben, und unterstitzt grundlegende Anforderungen der EU-
Richtlinien.

Zum Zusammenhang mit EU-Richtlinien siehe informativen Anhang ZA, der Bestandteil dieses Dokuments ist.

Diese Norm ist Teil der EN 81-Normenreihe ,Sicherheitsregeln fiir die Konstruktion und den Einbau von
Aufziigen*. Dies ist die erste Ausgabe dieser Europaischen Norm.
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Einleitung

Dieses Dokument ist eine Typ C-Norm nach EN I1ISO 12100.

Auf die betroffenen Maschinen und die behandelten Gefahrdungen, Gefahrdungssituationen und
Gefahrdungsereignisse wird im Anwendungsbereich dieses Dokuments hingewiesen.

Wenn Festlegungen dieser Typ C-Norm von denen in Typ A-Normen oder Typ B-Normen abweichen, haben
die Festlegungen dieser Typ C-Norm Vorrang vor den in den anderen Normen angegebenen Festlegungen
fur Maschinen, die nach den Angaben dieser Typ C-Norm konstruiert und ausgefihrt wurden.

Zweck der vorliegenden Norm ist es, sicherheitstechnische Anforderungen fur Schragaufzige festzulegen, um
Personen und Sachen wahrend des Einbaus, des Betriebes und bei Instandhaltungs- und Pruftatigkeiten
sowie beim Notbetrieb von Aufziigen vor Unfallgefahren zu schitzen.

Betrachtungsweise

Es wurden unterschiedliche Arten von Schragaufzigen berticksichtigt, um die betreffenden Gefahrdungen
und Risiken zu ermitteln, die auf der Ausfihrung des Bauwerkes, der Neigung und auferen Einflissen wie
den Folgenden beruhen:

a) groRe Offnung nach auRen;

b) Maoglichkeit zur Begehung des Schachtes;

¢) Anordnung der Tlren;

d) horizontaler Anteil der Verzégerung beim Anhalten des Laufwagens.

Die Vorschriften zum Arbeitsschutz und zur Befreiung aus dem Fahrkorb sind unterschiedlich, je nachdem ob
oder ob nicht der Schacht begehbar ist und das Fahrkorbdach als Arbeitsplatz fir die Instandhaltung benutzt
wird.

Ein Interpretationskomitee wurde gegriindet, um, wenn notwendig, zu erldutern, in welchem Geist die
verschiedenen Abschnitte der Norm verfasst worden sind, und festzulegen, was im Einzelfall zu beachten ist.
Die Interpretationsanfragen kdnnen an die nationalen Normungsorganisationen gesendet werden, die
Verbindung mit dem zustandigen Technischen Komitee CEN/TC 10 (siehe CEN/TR 81-10 [1] zur Information)
aufnehmen.

Grundsitze

Die Aufstellung dieser Norm beruht auf Folgendem:

Diese Norm wiederholt nicht die gesamten allgemeinen technischen Regeln, die fir elektrische, mechanische
und bauliche Einrichtungen und Anlagen oder fiir den Brandschutz von Bauwerken gelten.

Es erschien jedoch nétig, MaRRstdbe festzulegen, sei es, weil sie fir die Herstellung von Aufzliigen typisch
sind, sei es, weil bei der Benutzung von Aufzligen héhere Anforderungen als bei anderen Anlagen gestellt
werden.

Diese Norm bezieht sich nicht nur auf die grundlegenden Sicherheitsanforderungen der Aufzugsrichtlinie,
sondern beinhaltet zusatzlich Mindestregeln fiir den Einbau von Aufziigen in Gebduden und Bauwerken. In
einigen Landern kénnen Vorschriften tber die Errichtung von Bauwerken usw. bestehen, die nicht auRer Acht
gelassen werden kdnnen.
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Typische, davon betroffene Abschnitte sind solche, die Mindestwerte fiir die Hohe der Triebwerks- und
Rollenrdaume sowie Malde fiir ihre Zugangstiren festlegen.

Bauteile, deren Gewicht, Abmessung oder Form verhindern, dass sie von Hand bewegt werden kénnen, sind
a) entweder mit Zubehorteilen fir Lastaufnahmeeinrichtungen ausgertistet oder

b) so ausgefiihrt, dass solche Zubehorteile angebracht werden kénnen, z. B. in Gewindebohrungen, oder
c) so ausgeflihrt, dass das leichte Anlegen Ublicher Lastaufnahmemittel moglich ist.

Im Rahmen des Moglichen legt diese Norm nur die Anforderungen fest, denen das Material und die
Ausrustung im Hinblick auf die Sicherheit der Aufziige entsprechen missen.

Annahmen

Diese Norm beruht auf der Annahme, dass Personen, die Schragaufziige benutzen, in der Lage sind, dies
ohne fremde Hilfe zu tun

Es wird davon ausgegangen, dass fur jeden Vertrag zwischen dem Kunden und dem Lieferanten/Montage-
unternehmen Absprachen (siehe auch Anhang O) Uber

a) die bestimmungsgemalie Benutzung des Aufzuges;
b) Umgebungsbedingungen;
c) bauliche Probleme;

d) andere Aspekte des Betriebsortes (Hochspannungsleitungen, Briicken, gefahrliche Bauwerke, natirliche
Hindernisse usw.)

stattgefunden haben.

Fir jedes Teil, das in eine vollstandige Aufzugsanlage eingebaut werden kann, wurden die mdglichen Risiken
untersucht. Die Regeln wurden dementsprechend erstellt.

Die Bauteile sind

— nach Ublicher Ingenieurpraxis und Berechnungsmethoden unter Bericksichtigung aller Fehlerarten
berechnet,

— mechanisch und elektrisch gut gestaltet,
— aus widerstandsfahigem Werkstoff mit den erforderlichen Eigenschaften hergestellt und
— frei von Fehlern.

Gefahrliche Stoffe, wie Asbest, werden nicht verwendet.

Bauteile werden funktionsfahig und in gutem Zustand erhalten, so dass die geforderten Abmessungen trotz
Abnutzung eingehalten bleiben.

Bauteile werden so ausgewahlt und eingebaut, dass vorhersehbare Umwelteinflisse und spezielle
Betriebsbedingungen den sicheren Betrieb des Aufzuges nicht beeintrachtigen.

Es ist insbesondere flr die zwischen dem Kunden und dem Lieferanten vereinbarten hochsten und tiefsten
Temperaturen bei der Auswahl von Werkstoffen und Bauteilen zu beachten, dass sie ihre Eigenschaften, wie
beispielsweise Stolifestigkeit des Stahls, dynamische Elastizitat bei Kunststoffen, Funktionalitat bei
elektrischen Bauelementen, Viskositat bei Olen usw., beibehalten.
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Durch die Auslegung der lasttragenden Teile ist der sichere Betrieb des Aufzuges flr Lasten bis zu 125 %
(statisch) und bis zu 110 % (dynamisch) der Nennlast sichergestellt.

Die Anforderungen dieses Dokuments an elektrische Sicherheitseinrichtungen (siehe 5.11.1.2.1.1 b)) sind so,
dass — wenn sie allen Anforderungen dieses Dokuments geniigen — die Mdglichkeit eines Fehlers nicht in
Betracht gezogen werden muss.

Benutzer sollten bei der bestimmungsgemaRen Benutzung eines Aufzuges vor den Auswirkungen ihrer
Unachtsamkeit und ihrer unbewussten Sorglosigkeit geschuitzt werden.

In bestimmten Fallen kdnnen Benutzer unvorsichtig handeln. Die Moglichkeit zweier gleichzeitiger unvor-
sichtiger Handlungen und/oder die Missachtung von Benutzungshinweisen wird nicht bericksichtigt.

Wenn bei Wartungsarbeiten eine den Benutzern Ublicherweise nicht zugangliche Sicherheitseinrichtung
bewusst unwirksam gemacht wurde, ist der sichere Betrieb des Aufzuges nicht mehr langer sichergestellt. Es
werden jedoch im Einklang mit den Wartungsanweisungen ergdnzende Malinahmen getroffen, um die
Sicherheit der Benutzer zu gewahrleisten.

Es wird unterstellt, dass das Wartungspersonal eingewiesen ist und entsprechend den Anweisungen arbeitet.

Zu berucksichtigende horizontale Krafte und/oder Energien werden in den zutreffenden Abschnitten dieser
Norm angegeben.

— Die statische Kraft, die von einer Person ausgetibt wird, liegt Gblicherweise in der GréRenordnung von
300 N.

— Aus StéRen resultierende Energien sind von dem Bauteil abhéngig, auf das der StoR einwirkt. Falls nicht
abweichend angegeben, wird die daraus resultierende Kraft mit 1 000 N angenommen.

Mit Ausnahme der nachstehend aufgefiihrten Sachverhalte verschlechtert sich eine nach den allgemein
anerkannten Regeln und den Anforderungen der Norm ausgefiihrte mechanische Einrichtung nicht bis zu
einem Zustand, der zu einer Gefahrdung fihrt, ohne dass die Moglichkeit einer Erkennung besteht.

Die folgenden mechanischen Fehler werden in Betracht gezogen:

— Bruch von Tragmitteln;

— unkontrolliertes Gleiten der Seile Uber die Treibscheibe;

— Bruch und Schlaffwerden aller Verbindungen durch Hilfsseile, Ketten und Riemen;

— Versagen eines mechanischen Bauteils der elektromagnetischen Bremse, das an der Erzeugung der
Bremswirkung auf die Bremstrommel/Bremsscheibe beteiligt ist;

— Versagen eines Bauteils am Triebwerk und der Treibscheibe;

— Herausspringen der Seile aus Seilrollen und — bei Wechsel des Neigungswinkels — Verlassen der Rollen;
— Blockieren der Seilbewegung;

— Blockieren oder Entgleisen des Fahrkorbs.

Die Mdoglichkeit, dass der Laufwagen aus der untersten Haltestelle im freien Fall auf die Puffer auftrifft, bevor
die Fangvorrichtung eingerickt ist, wird als hinnehmbar angesehen.

Wenn die Geschwindigkeit des Laufwagens bis zum Augenblick des Ansprechens der mechanischen Bremse

von der Frequenz der Netzversorgung abhangt, wird unterstellt, dass sie 115 % der Nenngeschwindigkeit
oder eines entsprechenden Bruchteils nicht Uberschreitet.
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Fir das Hochziehen schwerer Teile wurden Vorkehrungen getroffen.

Um das bestimmungsgemale Arbeiten der Einrichtungen in dem/den Aufstellungsort(en) von Triebwerk und
Steuerung unter Bericksichtigung ihrer Warmeabgabe sicherzustellen, wird unterstellt, dass die
Umgebungstemperatur im Triebwerksraum zwischen +5 °C und +40 °C gehalten wird.

Zugangswege zu den Arbeitsflachen sind angemessen beleuchtet.
Die durch das Baurecht geforderten minimalen Verkehrswege werden durch die offenen Tlren oder Klappen
des Aufzugs und/oder Schutzeinrichtungen fiir Arbeitsflichen auRerhalb des Schachtes, die entsprechend

den Wartungsanleitungen aufgestellt werden, nicht beeintrachtigt (siehe oben genannte Grundsatze).

Arbeiten mehrere Personen gleichzeitig an einem Aufzug, ist eine angemessene Verstandigung zwischen
diesen Personen sichergestellt.

Das Befestigungssystem fur Schutzeinrichtungen, die wahrend einer Instandhaltung und Prifung entfernt

werden mussen, bleibt entweder an der Schutzeinrichtung oder am Aufzug befestigt, wenn die Schutzein-
richtung entfernt wird.
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1 Anwendungsbereich

1.1 Diese Europédische Norm legt die Sicherheitsregeln fur die Konstruktion und den Einbau von dauerhaft
errichteten, neuen, elektrisch betriebenen Aufziigen fest, die einen Treibscheiben-, Trommel- oder
Kettenantrieb haben, festgelegte Ebenen bedienen und einen Laufwagen besitzen, der, an Seilen oder Ketten
aufgehangt, fur den Transport von Personen oder Personen und Lasten bestimmt ist und sich in einer
senkrechten Ebene zwischen Fihrungen, die zwischen 15° und 75° gegen die Waagrechte geneigt sind,
bewegt.

1.2 Zuséatzlich zu den Anforderungen dieser Norm sollten in speziellen Fallen weitere Anforderungen
beachtet werden, z. B. explosionsgefahrdete Atmosphare, extreme klimatische Verhaltnisse, Erdbeben-
bedingungen, Transport gefahrlicher Glter usw.

1.3 Diese Europaische Norm gilt nicht fir

a) Schragaufziige mit anderen als in 1.1 genannten Antrieben,

b) die Errichtung von elektrisch betriebenen Schragaufziigen in bestehenden Bauwerken soweit es die
Platzverhaltnisse nicht erlauben,

c) wesentliche Anderungen (siehe Anhang E) an einem Schragaufzug, der vor dem Inkrafttreten dieser
Norm errichtet wurde,

d) Hebezeuge, wie Umlaufaufziige, Schachtférderanlagen, Blihnenaufzige, Einrichtungen mit selbsttatiger
Beladung, Kibelaufziige, Bauaufzlige, Schiffsaufziige, Bohrplattformen auf See, Bau- und Wartungs-
einrichtungen,

e) Sicherheit wahrend des Transports, der Errichtung, einer Reparatur und des Ausbaus von Schrag-
aufzigen,

f)  Schragaufziige mit einer Nenngeschwindigkeit < 0,15 m/s.
Hierfir kann jedoch sachdienlich von dieser Norm ausgegangen werden.

Larm wird in dieser Norm nicht behandelt, da er fir das sichere Benutzen von Aufziigen nicht von Bedeutung
ist.

Schwingungen werden nur bezlglich elektrischer Bauelemente behandelt. Direkte Einwirkungen auf den
menschlichen Kdrper werden nicht als gefahrdend eingestuft.

1.4 Diese Europdische Norm behandelt nicht zusatzliche Anforderungen, die flr die Benutzung des
Schragaufzuges im Brandfall erforderlich sind.

1.5 Der Anwendungsbereich dieser Norm wurde unter Beriicksichtigung des gegenwartigen Stands der
Technik wie folgt eingeschrankt:

— Neigung: eine Anderung des Neigungswinkels ist fiir die Fahrbahn zuléssig;
— Fahrbahn: auf die senkrechte Ebene beschréankt;

— Tragfahigkeit des Fahrkorbs: 7 500 kg (100 Fahrgaste);

— Maximale Nenngeschwindigkeit (v): 4 m/s*.

Diese beiden Eigenschaften (Tragfahigkeit und Geschwindigkeit) sind durch die im folgenden Bild 1
angegebene Beziehung verknupft:
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V' Nenngeschwindigkeit
Bild 1 — Geschwindigkeit und Tragfahigkeit
Die Norm gilt fur alle wesentlichen Bauteile einschlief3lich der Laufbahnen, Fihrungsschienen, Fangvor-
richtung, Schutzschienen, ausgenommen die tragenden Strukturen, Bauwerksstrukturen und -verankerungen,

die in anderen Vorschriften behandelt werden.

1.6 Diese Norm gilt nicht fir Schragaufzlige, die vor deren Veréffentlichung als EN hergestellt wurden.

2 Normative Verweisungen
Die folgenden Dokumente, die in diesem Dokument teilweise oder als Ganzes zitiert werden, sind fir die
Anwendung dieses Dokuments erforderlich. Bei datierten Verweisungen gilt nur die in Bezug genommene

Ausgabe. Bei undatierten Verweisungen gilt die letzte Ausgabe des in Bezug genommenen Dokuments
(einschlieRlich aller Anderungen).

CEN/CENELEC-Normen

EN 81-1:1998+A3:2009, Sicherheitsregeln fiir die Konstruktion und den Einbau von Aufziigen — Teil 1:
Elektrisch betriebene Personen- und Lastenaufziige

EN 81-28:2003, Sicherheitsregeln fiir die Konstruktion und den Einbau von Aufziigen — Aufziige fiir den
Personen- und Giitertransport — Teil 28: Fern-Notruf fiir Personen- und Lastenaufziige

EN 81-58:2003, Sicherheitsregeln fiir die Konstruktion und den Einbau von Aufziigen — Uberpriifung und
Priifverfahren — Teil 58: Priifung der Feuerwiderstandsféhigkeit von Fahrschachttiiren

EN 131-2:2010+A1:2012, Leitern — Teil 2: Anforderungen, Priifung, Kennzeichnung

EN 10025-2:2004, Warmgewalzte Erzeugnisse aus Baustdhlen — Teil 2: Technische Lieferbedingungen flir
unlegierte Baustéhle

EN 12015, Elektromagnetische Vertraglichkeit — Produktfamilien-Norm fiir Aufziige, Fahrtreppen und
Fahrsteige — Stéraussendung

EN 12016, Elektromagnetische Vertréaglichkeit — Produktfamilien-Norm fiir Aufziige, Fahrtreppen und
Fahrsteige — Stérfestigkeit
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EN 13015:2001+A1.2008, Instandhaltung von  Aufziigen und Fahrtreppen —  Regeln fiir
Instandhaltungsanweisungen

EN 60068-2-6:2008, Umweltprifungen — Teil 2-6: Priifungen — Priifung Fc: Schwingen (sinusférmig)
(IEC 60068-2-6:2007)

EN 60068-2-14:2009, Umgebungseinfliisse — Teil 2-14: Priifverfahren — Priifung N: Temperaturwechsel
(IEC 60068-2-14:2009)

EN 60068-2-27:2009, Umweltpriifungen — Teil 2-27: Prifungen — Priifung Ea und Leitfaden: Schocken
(IEC 60068-2-27:2008)

EN 60204-1:2006, Sicherheit von Maschinen — Elektrische Ausriistung von Maschinen — Teil 1: Allgemeine
Anforderungen (IEC 60204-1:2005, modifiziert)

EN 60269-1:2010, Niederspannungssicherungen — Teil 1: Allgemeine Anforderungen (IEC 60269-1:2006+
A1:2009)

EN 60747-5-5:2011, Halbleiterbauelemente - Einzel-Halbleiterbauelemente — Teil 5-5: Optoelektronische
Bauelemente —- Optokoppler (IEC 60747-5-5:2007)

EN 60529:1991, Schutzarten durch Geh&use (IP-Code) (IEC 60529:1989)

EN 60664-1:2007, Isolationskoordination fiir elektrische Betriebsmittel in Niederspannungsanlagen — Teil 1:
Grundsétze, Anforderungen und Priifungen (IEC 60664-1:2007)

EN 60947-4-1:2010, Niederspannungsschaltgerdte — Teil 4-1: Schilitze und Motorstarter —
Elektromechanische Schiitze und Motorstarter (IEC 60947-4-1:2009)

EN 60947-5-1:2004, Niederspannungsschaltgerdte — Teil 5-1: Steuergerdte und Schaltelemente —
Elektromechanische Steuergeréte (IEC 60947-5-1:2003)

EN 61249-2 (alle Teile), Materialien fiir Leiterplatten und andere Verbindungsstrukturen — Teil 2:
Rahmenspezifikationen fiir kaschierte und unkaschierte verstérkte Basismaterialien

EN 61439-1:2011, Niederspannungs-Schaltgerdtekombinationen — Teil 1: Allgemeine Festlegungen
(IEC 61439-1:2011)

EN 61508-1:2010, Funktionale Sicherheit sicherheitsbezogener elektrischer/elektronischer/programmierbarer
elektronischer Systeme — Teil 1: Generelle Anforderungen (IEC 61508-1:2010)

EN 61508-2:2010, Funktionale Sicherheit sicherheitsbezogener elektrischer/elektronischer/programmierbarer
elektronischer Systeme — Teil 2: Anforderungen an sicherheitsbezogene elektrische
elektronische/programmierbare elektronische Sicherheitssysteme (IEC 61508-2:2010)

EN 61508-3:2010, Funktionale Sicherheit sicherheitsbezogener elektrischer/elektronischer/programmierbarer
elektronischer Systeme — Teil 3: Anforderungen an Software (IEC 61508-3:2010)

EN 61508-7:2010, Funktionale Sicherheit sicherheitsbezogener elektrischer/elektronischer/programmierbarer
elektronischer Systeme — Teil 7: Anwendungshinweise (iber Verfahren und MalRnahmen (IEC 61508-7: 2010)

EN 61558-1:2005, Sicherheit von Transformatoren, Netzgeréten, Drosseln und dergleichen — Teil 1:
Allgemeine Anforderungen und Priifungen (IEC 61558-1:2005)

EN 61800-5-2:2007, Elektrische Leistungsantriebssysteme mit einstellbarer Drehzahl — Teil 5-2:
Anforderungen an die Sicherheit — Funktionale Sicherheit (IEC 61800-5-2:2007

EN 62326-1:2002, Leiterplatten — Teil 1: Fachgrundspezifikationen (IEC 62326-1:2002)
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EN ISO 12100:2010, Sicherheit von Maschinen — Allgemeine Gestaltungsleitsdtze — Risikobeurteilung und
Risikominderung (ISO 12100:2010)

EN ISO 13857:2008, Sicherheit von Maschinen — Sicherheitsabsténde gegen das Erreichen von
Gefadhrdungsbereichen mit den oberen und unteren Gliedmal3en (ISO 13857:2008)

CENELEC Harmonisierungsdokumente

HD 21.3 S3, Polyvinylchloridisolierte Leitungen mit Nennspannungen bis 450 V/750 V — Teil 3: Aderleitungen
fur feste Verlegung (IEC 60227-3)

HD 21.4 S2, Polyvinylchloridisolierte Leitungen mit Nennspannungen bis 450 V/750V — Teil 4:
Mantelleitungen fiir feste Verlegung (IEC 60227-4)

HD 21.5 S3, Polyvinylchloridisolierte Leitungen mit Nennspannungen bis 450 V/750 V — Teil 5: Flexible
Leitungen (IEC 60227-5)

HD 22.4 S4, Starkstromleitungen mit vernetzter Isolierhiille fiir Nennspannungen bis 450/750 V — Teil 4:
Flexible Leitungen

HD 214 S2, Verfahren zur Bestimmung der vergleichenden Kriechstromzahl und deren Uberpriifung an
Isolierstoffen bei feuchten Bedingungen (IEC 60112)

HD 60364-4-41:2007, Errichten von Niederspannungsanlagen — Teil 4-41: SchutzmalBhahmen — Schutz
gegen elektrischen Schlag (IEC 60364-4-41:2005, modifiziert)

HD 60364-6, Errichten von Niederspannungsanlagen — Teil 6: Priifungen (IEC 60364-6)
ISO-Normen

ISO 7465:2007, Passenger lifts and service lifts — Guide rails for lifts and counterweight — T-type

3 Begriffe, Symbole und Abkiirzungen

3.1 Begriffe

Fir die Anwendung dieses Dokuments gelten die Begriffe nach ENISO 12100:2010;
EN 81-1:1998+A3:2009 und die folgenden Begriffe.

ANMERKUNG  Der Begriff ,Aufzug" steht in diesem Dokument fur ,Schragaufzug®.
311

Gebaude
bedeutet Bauwerke

Weitere Begriffe, die fir dieses Dokument erforderlich sind, werden nachstehend aufgefihrt.
31.2

Neigungswinkel (a) (angle of inclination) (angle d’inclinaison)

Winkel der Fahrbahn, gegen die Horizontale gemessen

31.3

Schiirze (apron) (garde-pieds)
senkrechtes glattes Teil unterhalb der Schwelle einer Haltestelle oder eines Fahrkorbzuganges
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314

Ausgleichsgewicht (balancing weight) (masse d’équilibrage)

Masse, die der Energieeinsparung dadurch dient, dass sie die gesamte oder einen Teil der Masse des
Fahrkorbes ausgleicht

3.1.5

Puffer (buffer) (amortisseur)

nachgiebiger Anschlag am Ende der Fahrbahn, der hydraulisch, durch Federn (oder durch &ahnliche
Einrichtungen) verzogert

3.1.6

Fahrkorb (car) (cabine)

Lasttrager, der Teil des Laufwagens ist, Personen und/oder andere Lasten aufnimmt und durch einen
Rahmen aufgenommen wird oder auf einem Fahrwerk befestigt ist

Anmerkung 1 zum Begriff: Ein Fahrkorb kann aus mehreren Abteilen bestehen, die durch eine Wand oder einen
Handlauf getrennt sind.

31.7

Fahrwerk (carriage) (chariot)

eine an Zugvorrichtungen befestigte Konstruktion, an der der Fahrkorb und andere Bauteile befestigt sind, wie
z. B.: Lauf-/Gleitkdrper, Fangvorrichtung, StoRdampfer usw.

3.1.8
Ausgleichsseil (compensating rope) (cable de compensation)
Seil, das die Gewichtsveranderungen eines oder aller Teile der Zugseile ausgleicht

3.1.9
Gegengewicht (counterweight) (contrepoids)
Masse, die die Treibfahigkeit sicherstellt

3.1.10
Schutzschiene (counter- guide rail) (contre-rail)
starres Bauteil, das den Laufwagen innerhalb des Lichtraumprofils halt

3.1.11

Lichtraumprofil (dynamic envelope) (gabarit dynamique)

diese Begrenzungslinie ist die Einhillende der auleren Grenzen, die alle beweglichen Teile (Fahrkorb,
Fahrwerk, Kettenrad, Seile, Rollen usw.), unter Berlicksichtigung von Verschlei® und Spielen, erwarteter
Verformung und seitlicher Bewegung durch Seitenkrafte auf die Bahn, erreichen kénnen; Briiche werden nicht
betrachtet, ausgenommen davon sind Lauf-/Gleitkérper

3.1.12
elektrische Sicherheitskette (electric safty chain) (chaine électrique sécurité)
Gesamtheit der in Serie geschalteten elektrischen Sicherheitseinrichtungen

3.1.13

Fronttiir (front-mounted door) (porte frontale)
Tir, deren vertikale Ebene sich im rechten Winkel zur Fahrtrichtung des Laufwagens befindet
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3.1.14

Lastenaufzug (goods passenger lift) (ascenseur de charge))

Aufzug, der vorwiegend zur Beférderung von Lasten, die im Allgemeinen von Personen begleitet werden,
bestimmt ist

3.1.15
Fiihrungsschienen (guide rails) (guides)
Bauteile, die der Fihrung des Laufwagens, Gegengewichtes oder Ausgleichsgewichtes dienen

3.1.16
Schachtkopf (headroom) (partie supérieure de la gaine)
Teil des Schachtes an dessen oberem Ende

3.1.17
Sperrfangvorrichtung (instantaneous safety gear) (parachute a prise instantanée)
Fangvorrichtung, die unmittelbar sperrend an den Fihrungsschienen angreift

3.1.18

Sperrfangvorrichtung mit Dampfung (instantaneous safety gear with buffered effect) (parachute a prise
instantanée avec effet amorti)

Fangvorrichtung, die unmittelbar sperrend an den Fuhrungsschienen angreift, bei der jedoch die auf den
Fahrkorb, das Gegengewicht oder Ausgleichsgewicht einwirkenden Krafte durch ein zwischengeschaltetes
dampfendes System begrenzt werden

3.1.19

Verbundsicherheitsglas VSG (laminated glass) (verre feuilleté)

Einheit von 2 oder mehr Glasscheiben, wobei benachbarte mittels einer Kunststofffolie miteinander verbunden
sind

3.1.20
Einfahren (levelling) (nivelage)
Vorgang, mit dem die Haltegenauigkeit des Fahrkorbes an den Haltestellen verbessert wird

3.1.21

Nachregulierungsgenauigkeit (levelling accuracy) (précision du maintien au niveau)

senkrechter Abstand zwischen der Schwelle des Fahrkorbs und der Schachttirschwelle wahrend der Be- oder
Entladung des Aufzugs

3.1.22
Triebwerk (lift machine) (machine)
Einrichtung einschlief3lich des Motors, die die Bewegung und das Anhalten des Aufzuges bewirkt

3.1.23
umlaufendes Zugseil (loop traction rope) (cable en boucle)
gespanntes Zugseil, dessen beide Enden am Fahrwerk des Laufwagens befestigt sind

3.1.24
Triebwerksraum (machine room) (local de machines)
Raum, in dem das Triebwerk und/oder die dazugehdrigen Einrichtungen untergebracht sind

1) Der Ausdruck ,ascenseur de charge” wurde in die Franzdsische Fassung mit dem Ziel eingefligt, die Texte in den drei
offiziellen Sprachen des CEN einander anzugleichen und zu vereinfachen. Er beschreibt keine spezielle oder
zusatzliche Aufzugsart.
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3.1.25

Triebwerk und Steuerung (machinery) (machinerie)

Einrichtungen, die traditionell im Triebwerksraum untergebracht sind: Schaltschranke fir Steuerung und
Regelung, Triebwerk, Hauptschalter und Einrichtungen fiir den Notbetrieb

3.1.26

Aufstellungsort von Triebwerk und Steuerung (machinery space) (emplacement de machinerie)

Ort(e) innerhalb oder aullerhalb des Schachtes an dem/denen Triebwerk und Steuerung als Ganzes oder in
Teilen untergebracht ist/sind

3.1.27

Mindestbruchkraft eines Seiles (minimum breaking load of a rope) (charge de rupture minimale d’'un cable)
Produkt aus dem Quadrat des Seil-Durchmessers (in mm?2), der Nennzugfestigkeit der Drahte (in N/mm2) und
einem Umrechnungsbeiwert fiir die entsprechende Seilkonstruktion

3.1.28

Geschwindigkeitsbegrenzer (overspeed governor) (limiteur de vitesse)

Bauteil, das bei Erreichen einer vorherbestimmten Geschwindigkeit das Triebwerk abschaltet und, wenn
notwendig, die Fangvorrichtung einrtickt

3.1.29
Fahrgast (passenger) (passager)
jede Person, die im Fahrkorb eines Aufzuges beférdert wird

3.1.30
Schachtgrube (pit) (cuvette)
Teil des Schachtes an dessen unterem Ende

3.1.31
Trommelaufzug, Kettenaufzug (positive drive lift, includes drum drive) (ascenseur a treuil attelé)
Aufzug, dessen Tragseile oder Ketten nicht durch Reibung angetrieben werden

3.1.32

programmierbares elektronisches System in sicherheitsbezogenen Anwendungen fiir Aufziige
(PESSRAL) (programmable electronic system in safety related applications for lifts (PESSRAL)) (systéme
électronique programmable dans les applications liées a la sécurité des ascenseurs (PESSRAL))

System zur Steuerung, Schutz oder Uberwachung, das aus einer oder mehreren programmierbaren
elektronischen Einrichtungen, einschlielich aller Systembestandteile, wie Energieversorgung, Sensoren und
anderen Eingangen, Datenubertragungsstrecken und anderen Kommunikationswegen sowie Betatigungs-
elementen und anderen Ausgangen besteht, und das in den in den Tabellen A.1 und A.2 aufgefiihrten
sicherheitsbezogenen Anwendungen eingesetzt wird

3.1.33

Bremsfangvorrichtung (progressive safety gear) (parachute a prise amortie)

Fangvorrichtung, bei der die Bremsung durch Reibung an den Fihrungsschienen erfolgt und bei der
besondere Vorkehrungen getroffen sind, dass die auf den Laufwagen, das Gegengewicht oder Ausgleichs-
gewicht wirkenden Krafte auf ein zulassiges Mal} begrenzt sind

3.1.34

Rollenraum (pulley room) (local de poulies)

Raum, in dem Rollen und gegebenenfalls der Geschwindigkeitsbegrenzer und die elektrischen Einrichtungen,
aber keine Antriebselemente untergebracht sind

3.1.35

Aufstellungsort von Seilrollen (pulley space) (emplacement de poulies)
Ort(e) innerhalb oder aulRerhalb des Schachtes an dem/denen Seilrollen untergebracht ist/sind
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3.1.36
Nennlast (rated load) (charge nominale)
Last, fur die die Anlage ausgelegt ist

3.1.37
Nenngeschwindigkeit (rated speed) (vitesse nominale)
Geschwindigkeit des Laufwagens in m/s, flr die die Anlage ausgelegt ist

3.1.38

Nachstellen (re-levelling) (isonivelage)

Vorgang, der es nach dem Anhalten des Aufzuges erlaubt, die Bindigstellung wahrend des Be- und
Entladens, wenn notwendig durch aufeinanderfolgende Bewegungen, zu korrigieren (automatisch oder durch
Tippen).

3.1.39

Lauf-/Gleitelement (running/sliding element) (élément de roulement/glissement)

Bauteil, das den Kontakt zwischen dem Laufwagen und den Laufbahnen und zwischen dem Laufwagen und
den FUhrungsschienen sicherstellt

3.1.40
Laufbahn (running track) (piste de roulement)
starres Bauteil, an dem der Laufwagen oder das Gegengewicht entlang lauft

3.1.41

Sicherheits-Integritatslevel (SIL) (safety integrity level) (niveau d'intégrité de sécurité)

diskrete Stufe zur Bestimmung der Anforderungen an die Sicherheitsintegritat von Sicherheitsfunktionen eines
PESSRAL

Anmerkung 1 zum Begriff: In diesem Dokument stellt SIL 1 die niedrigste und SIL 3 die hochste Stufe dar.

3.1.42

Fangvorrichtung (safety gear) (parachute)

mechanische Einrichtung, die dazu dient, den Laufwagen, das Gegengewicht oder Ausgleichsgewicht bei
einer Ubergeschwindigkeit oder Bruch der Tragmittel an den Fihrungsschienen abzubremsen und
festzuhalten

3.1.43
Fangschiene (safety gear gripping element) (élément de prise de parachute)
Einrichtung, an der die Fangvorrichtung angreift

3.1.44

Sicherheitsseil (safety rope) (cable de sécurité)

Hilfsseil, das am Laufwagen, Gegengewicht oder Ausgleichsgewicht befestigt ist, um bei Bruch der Tragmittel
eine Fangvorrichtung auszulésen

3.1.45

Rahmen (sling) (étrier)

Rahmen aus Metall, der den Fahrkorb, das Gegengewicht oder Ausgleichsgewicht tragt und mit den
Tragmitteln verbunden ist. Er kann Bestandteil der Fahrkorbwande sein.

3.1.46
Seitentiir (side-mounted door) (porte latérale)
Tar, deren Ebene parallel zur Fahrbahn des Laufwagens verlauft

3.1.47

Anhaltegenauigkeit (stopping accuracy) (précision d'arrét)

senkrechter Abstand zwischen der Schwelle des Fahrkorbs und der Schachttirschwelle zu dem Zeitpunkt,
wenn der Fahrkorb von der Steuerung an seiner Zielhaltestelle angehalten wird und die Tdren ihre volle
Offnung erreichen

Documents
Document Sharing,l—lub

Full document details: E DIN EN 81-22:2013-08


http://www.avadocuments.com/doc/e-din-en-81-22-2013-08
http://www.avadocuments.com/doc/e-din-en-81-22-2013-08

E DIN EN 81-22:2013-08
FprEN 81-22:2013 (D) — Entwurf —

3.1.48
Systemreaktionszeit (system reaction time) (temps de réaction systéme)
Summe der beiden folgenden Werte:

a) Zeitspanne zwischen dem Auftreten eines Fehlers in PESSRAL und der Einleitung der zugehorigen
Malnahme am Aufzug;

b) Zeitspanne fir den Aufzug, auf die MaRnahme anzusprechen, um einen sicheren Zustand aufrecht-
zuerhalten

3.1.49

Treibscheiben-Aufzug (traction drive lift) (ascenseur a adhérence)

Aufzug, dessen Antrieb auf der Reibung zwischen den Tragseilen und den Rillen der Treibscheibe des
Triebwerkes beruht

3.1.50
Hangekabel (travelling cable) (cable pendentif)
bewegliches Kabel zwischen dem Laufwagen und einem Festpunkt

3.1.51

unbeabsichtigte Bewegung des Laufwagens (unintended vehicle movement) (mouvement incontrélé du
véhicule)

eine nicht durch die Steuerung innerhalb der Entriegelungszone eingeleitete Bewegung des Laufwagens mit
geoffneter Tur von der Haltestelle weg, ausgenommen die durch Be- und Entladen verursachte Bewegungen

3.1.52

Entriegelungszone (unlocking zone) (zone de déverrouillage)

Bereich unterhalb und oberhalb der Haltestelle, in dem sich der Boden des Fahrkorbes befinden muss, damit
die Schachttir an dieser Haltestelle entriegelt sein darf

3.1.53
Benutzer (user) (usager)
Personen, die den Aufzug benutzen

3.1.54

Laufwagen (vehicle) (véhicule)

umfasst Fahrkorb und Fahrwerk und je nach Erfordernis die Arbeitsstation

3.1.55

Schacht (well) (gaine)

Raum, in dem sich der Laufwagen, das Gegengewicht oder Ausgleichsgewicht bewegen. Dieser Raum ist
Ublicherweise durch den Boden der Schachtgrube, die Wande und die Schachtdecke begrenzt.

3.1.56

Arbeitsstation (working station) (poste de travail)

ein entweder auf dem Fahrkorbdach, der Inspektionsplattform oder innerhalb des Fahrkorbs angeordneter
besonderer Bereich fur Instandhaltungstéatigkeiten

3.2 Symbole und Abkiirzungen

3.21 Symbole

Symbole werden im Zusammenhang mit der verwendeten Gleichung erlautert.

3.2.2 Abkiirzungen

Die verwendeten Abkirzungen wurden dem internationalen Einheitensystem (SI) entnommen.
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4 Liste der signifikanten Gefahrdungen

4.1 Allgemeines

Dieser Abschnitt enthalt alle signifikanten Gefahrdungen, Gefahrdungssituationen und Gefahrdungs-
ereignisse, soweit sie in diesem Dokument behandelt werden, die nach dem Verfahren zur Abschatzung des
Risikos als signifikant fir diese Art von Maschinen festgestellt wurden und fiir die MalRRnahmen zur
Beseitigung oder Reduzierung des Risikos erforderlich sind.

Diese signifikanten Gefahrdungen leiten sich aus ENISO 12100:2010 ab. Weiterhin wird auf die
Unterabschnitte zu den Sicherheitsanforderungen und/oder SchutzmaRnahmen dieser Norm verwiesen.

Bevor diese Norm angewendet wird ist es wichtig, eine Risikobeurteilung des Schragaufzugs durchzufihren,
um zu prifen, ob seine Gefahrdungen in diesem Abschnitt identifiziert wurden.

Tabelle 1 — Liste der signifikanten Gefahrdungen

Nr. Gefahrdungen nach EN ISO 12100:2010, Relevante Abschnitte in dieser Norm
Anhang B
1 | Mechanische Gefahrdung durch:

Beschleunigung/Abbremsung (kinetische Energie 5.6.3, 5.6.8.4, 5.6.10, 5.6.11, 5.7.2.1, 5.7.4, 5.9.4, 5.9.13,
F.2,F4,F54.3

Annaherung eines sich bewegenden Teils an ein 52.5.3,57.11

feststehendes Teil

herabfallende Gegenstande, Schwerkraft 5.2,5.3.35,53.7.15

Hoéhe gegeniiber dem Boden 5.3.2,5.5.6,5.5.13,5.6

sich bewegende Teile 52,54,55,56

rotierende Teile 5.3.3.3.3,5.34.2,56.7,5.6.9,5.9.2.1,5.9.11

raue, rutschige Oberflache 5.3.71,5.5.3.4,5.5.13, 7.4.1 a), Anhang P

scharfe Kanten Einleitung, 5.5.3.1, 5.10.5.3

Standfestigkeit/-sicherheit Siehe Annahmen

Festigkeit Siehe Annahmen

- Maschinenteile oder Werkstlicke, z. B. :

- Ansammlung von Energie im Inneren der

Maschine, z. B.:

Gefahrdung durch Quetschen 52,54,581,582

Gefahrdung durch Schneiden oder Abschneiden 52,545,547.2,5571,58

Gefahrdung durch Einziehen oder Fangen 5.3,5.6.7

Gefahrdung durch Erfassen 521, 5210, 54.1, 54.7, 55.12, 5517, 5.6.3, 5.6.7,
5.722,511.23,7222,7.28.2

Gefahrdung durch Stol} Einleitung, 5.2, 5.3.3, 5.5.20, 5.5.21, 5.6, 5.7, 5.8.3

Ausrutschen, Stolpern und Stiirzen von Personen 52.11,54,553.2,5534,55.13,5.6.8.7,7.25

(bezogen auf die Maschine)

- unkontrollierte Bewegungsausschlage 5.9, 5.11

- unzureichende mechanische Festigkeit von Teilen Annahmen, 5.2.3, 5.2.7, 5.3.2, 54.5, 54732, 57,
Anhang G, Anhang J
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Tabelle 1 (2 von 3)

Nr. Gefahrdungen nach EN 1S0 12100:2010, Relevante Abschnitte in dieser Norm
Anhang B
- ungeeignete Konstruktion von Rollen, Trommeln 5.6.2, 5.6.4, Anhang C
- Sturzen aus dem Laufwagen 54,554,55.13,55.14
2 | Elektrische Gefahrdungen
Lichtbogen, elektrostatische Erscheinungen 5.10.2
spannungsfuhrende Teile 5.10.1,7.25.2
Uberlast 5.10.3,7.2.2.1
Kurzschluss 5.10.1,5.10.2,5.10.5
Teile, die im Fehlerzustand spannungsfiihrend 5.10
geworden sind
3 | Thermische Gefahrdungen
Flamme 52222,5422,553.3
Objekte oder Materialien hoher oder niedriger Annahmen, 5.3.3.1, 5.10.3
Temperatur
4 | Schwingungsgefahrdungen 5.10.5.1.4,F.54.2
Strahlungsgefahrdungen
niederfrequente elektromagnetische Strahlung 5.10.1.1.3
hochfrequente elektromagnetische Strahlung 5.10.1.1.3, Anhang O
6 | Material-/Substanzgefahrdungen
Brennstoff 55.3.3,59.4.27
Explosivstoff 1.2, Anhang O
FlUssigkeit 5.7.4.35
Dampfe 14,52.2,53,54.22,553.3,55.16, N.3.2
7 | Gefahrdungen durch Vernachlassigung
ergonomischer Grundsétze wie z. B. Gefahrdungen
durch
Zugang Annahmen, 5.2.24, 5.2.7.4.2, 5211, 5.3.3.3.2, 5.3.34,
5.34.3,5345,5346,535,54,55.3.1,5.6.9.6, 5.9.5,
5.104.4,72,7.41
unzureichende 6rtliche Beleuchtung 5274, 5209, 5348, 5.3.6.3, 53.7.1.8, 54.6.1, 5.5.17,
5.10.5.5,5.10.5.6
ungesunde Kérperhaltung 527,53
menschliches Fehlverhalten, menschliches Verhalten 7256,7.26,7.2.7,511.2.1.4b)
abnormale Bedingungen fiir Montage/Prifung/Nutzung/ 6.1,6.2,7.1,7.3.1,7.3.2, Anhang C, D.3
Instandhaltung
Gestaltung oder Anordnung von Anzeigen und optischen | 5.3,5.4,7.2.5.5,7.2.5.6,7.2.5.9,7.2.8.1
Displays
Gestaltung, Anordnung oder Erkennung von 5.11.2,5.5.15,5.5.17,7.25,7.2.6,7.2.7
Befehlsgebern
Anstrengung 5.2.1,52.24,5349,548,55.7,55.10,5.5.13,5.9.5
Sichtbarkeit 5.2,5.11.2.4.3,5.11.2.5.3 a), 7.2, Anhang O
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Tabelle 1 (3 von 3)

Gefahrdungen nach EN ISO 12100:2010,
Anhang B

Nr. Relevante Abschnitte in dieser Norm

8 | Gefahrdungen im Zusammenhang mit der Einsatz-
umgebung der Maschine

Ausfall der Energieversorgung 59.4.1,5.11.1,5.11.2
Fehler in der Steuerung 5.6.11,5.9.4.1,5.9.7,5.10.2, 5.11, Anhang F
unerwarteter Anlauf, unerwartetes 5.6.11, 5,11

Durchdrehen/Uberdrehen (oder jede vergleichbare
Fehlfunktion) durch Wiederherstellung der
Energiezufiihrung nach einer Unterbrechung

Staub und Nebel 5.3, N.3.2, Annex O

elektromagnetische Stérungen 5.10.1, Anhang O

Feuchtigkeit 5.3.1, 54.73.2.3, G.21.1.1, AnhangH, Anhang N,
Anhang O

Schnee 5.2.2.3,5.2.3.1,5.5.21, Anhang G, Anhang N, Anhang O

Temperatur Einleitung, 5.3.7.1, 54.2.2, 54.2.2, 55.16, 5.10.3.3, F.1,
Anhang G, Anhang H, Anhang N

Wasser 5.2.7.4,5.4.4.1, Anhang O

Wind 5.2.2,5.2.3.1, Anhang G, Anhang N, Anhang O

5 Sicherheitsanforderungen und/oder SchutzmaBnahmen

5.1 Allgemeines
Schragaufzige mussen den Sicherheitsanforderungen und/oder Schutzmafnahmen dieses Abschnitts
entsprechen. Darlber hinaus muss die Maschine im Hinblick auf Gefahrdungen, die relevant, aber nicht

signifikant sind und die nicht in diesem Dokument behandelt werden, nach den Leitsatzen der EN ISO 12100
gebaut sein.

5.2 Schacht

5.2.1 Allgemeines
5111 Dieser Abschnitt behandelt Schachte mit einem oder mehreren Laufwagen.

51.1.2 Das Gegengewicht oder Ausgleichsgewicht eines Aufzuges muss sich im selben Schacht wie der
Laufwagen befinden.

5.1.1.3 Die Mindestabmessungen des Schachtbereiches entsprechen dem Lichtraumprofil einschlieRlich

der Tlren in den Haltestellen, die an den Seiten und lber dem Laufwagen um einen flir einen sicheren
Betrieb notwendigen Abstand vergroRert wird.
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5.2.2 Schachtumwehrung

5.2.21 Allgemeines

Aufziige mussen durch

a) Wande, FuRboden und Decke oder
b) ausreichenden Freiraum

gegenuber der Umgebung abgetrennt sein.
5.2.2.2 Volistandig umwehrter Schacht

5.2.2.21 Einbau in Gebduden

In Bereichen eines Bauwerkes, in denen der Schacht zum Schutz gegen Brandausbreitung erforderlich ist,
muss er vollstandig von vollwandigen Wanden, Boden und Decke umschlossen sein.

Es sind nur folgende Offnungen zulassig:

a) Offnungen fiir Schachttiiren,

O

Offnungen fir Wartungs- und Nottiiren sowie Wartungsklappen,

O

o

)
)
)  Offnungen fiir den Abzug von Gas und Rauch im Brandfall,
) Offnungen zur Entliiftung,

)

e) betrieblich notwendige Offnungen zwischen Schacht und Triebwerks- oder Rollenraum und

f)y  Offnungen in Abtrennungen zwischen Aufziigen nach 5.2.6.

5.2.2.2.2 Einbau in Tunnels

Schragaufziige, die in Tunnels mit einer Lange von 300 m und mehr fahren oder bei denen die
Evakuierungszonen mehr als 300 m auseinander liegen, sollten unter Bertcksichtigung der in

CEN/TR 14819-1:2004, 4.2 [2] aufgefuihrten Grundsatze entworfen, gebaut, instandgehalten und betrieben
werden.

5.2.2.3 Teilumwehrter Schacht

5.2.2.3.1 Einleitung
In den Bereichen des Bauwerkes, in denen der Schacht zum Schutz gegen Brandausbreitung nicht

erforderlich ist, z. B. Panoramaaufziige an Galerien oder in Atrien oder Gartenaufzlige usw., braucht der
Schacht nicht vollstandig umwehrt zu sein, falls 5.2.2.3.2 bis 5.2.2.3.4, soweit erforderlich, erfillt ist.

5.2.2.3.2 Alilgemeines
Es gelten die folgenden Anforderungen:

a) Die Hohe der Umwehrung Uber Flachen, die Ublicherweise fur Personen zuganglich sind, muss
ausreichend sein um zu vermeiden, dass Personen

1) von beweglichen Teilen des Schragaufzuges gefahrdet werden, und

2) den sicheren Betrieb des Aufzuges dadurch beeintrachtigen, dass sie Teile des Aufzuges im Schacht
entweder direkt oder mit in der Hand gehaltenen Gegenstanden erreichen.
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b) Durchbrochene Umwehrungen sind zulassig, solange sie den Vorgaben der EN ISO 13857:2008,
Tabelle 5, hinsichtlich der Maschenweite entsprechen.

c) Die Umwehrung muss innerhalb von 0,175 m vom Ende von Treppen, Fluren oder Galerien entfernt
angebracht werden (siehe Bild 2).

d) Es sind MalBnahmen zu treffen, um Stérungen des sicheren Betriebs des Aufzugs durch andere
Gesichtspunkte, die den Betriebsort der Anlage betreffen, zu vermeiden (siehe Einleitung — Grundsatze
d), 5.2.8 bund 7.4.1 b)).

Zur Festlegung der erforderlichen Sicherheitseinrichtungen ist eine besondere Analyse der jeweiligen
Risiken erforderlich (siehe Anhang O).

e) Besondere MalRnahmen missen bei Aufziigen, die der Witterung ausgesetzt sind, insbesondere fir
Schneefall und Wind, ergriffen werden (siehe Einleitung und Anwendungsbereich).

5.2.2.3.3 Aufziige mit einem Neigungswinkel von mehr als 45°:
Die Hoéhe der Umwehrung wird als ausreichend angesehen, wenn sie mit Bild 2 Ubereinstimmt, d. h.
a) mindestens 3,50 m an Seiten mit Schachttiren;

b) mindestens 2,50 m an den anderen Seiten mit einem Abstand von mindestens 0,50 m zu beweglichen
Teilen des Aufzuges.

Uberschreitet der Abstand zu beweglichen Aufzugsteilen das MaR 0,50 m, kann die Héhe kontinuierlich
bis auf ein Minimum von 1,10 m in einem Abstand von 2,00 m verringert werden.

5.2.2.3.4 Aufziige mit einem Neigungswinkel von nicht mehr als 45°:
Die H6he H der Umwehrung muss:
a) an der Seite der Schachttiiren mindestens gleich der Hohe des Fahrbereichs des Laufwagens sein;

b) an den anderen Seiten der folgenden Gleichung genligen:
H+D>2,50m mit H> 1,80 m (siehe Bild 2).

Dabei ist D der horizontale Abstand zwischen der Schachtwand und den beweglichen Teilen des
Aufzuges.

Im geneigten Bereich des Schachtes wird H vertikal gemessen.
Die Hohe H darf in Abhangigkeit ihrer Gestaltung und der Einsatzbedingungen unter Berlcksichtigung
der Umgebung auf 1,10 m verringert werden (Sicherheitsregeln fir die GrélRe der Schutzeinrichtungen)

(siehe Bild 2). Weiterhin muss dieser Schutz fur alle Ublicherweise vorhersehbaren Situationen
(insbesondere bei Schnee) sichergestellt sein.
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Bild 2 — Aufzug mit teilumwehrtem Schacht — Abstande
5.2.2.4 Wartungs- und Nottiiren — Wartungsklappen

5.2.2.41 Allgemeines

5.22411 Wartungs- und Nottliren sowie Wartungsklappen zum Schacht sind nur zuldssig, wenn sie fir
die Sicherheit der Benutzer oder zur Wartung erforderlich sind.

5.2.2.4.1.2 Die lichte H6he von Wartungstiren muss mindestens 1,40 m, die lichte Breite mindestens
0,60 m betragen.

Die lichte Hohe von Nottliren muss mindestens 1,80 m, die lichte Breite mindestens 0,35 m betragen.

Wartungsklappen durfen héchstens 0,50 m hoch und héchstens 0,50 m breit sein.

5.2.2.4.2 Not- und Wartungszugange

5.22421 Fir Notausgange oder Wartungszugdnge zum Schacht muss eine der folgenden
Anforderungen, sofern zutreffend, erfullt werden:

a) Notlbersteigtiren mit einem Abstand zwischen den Tlrschwellen in Ubereinstimmung mit den zum

Einsatz gelangenden Mitteln. Bei Verwendung einer Leiter darf der Abstand 11 m, gemessen
entsprechend der Schrage, nicht tGberschreiten;
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b) ein ortsfester Gehweg mit einer Mindestbreite von 0,50 m und einer Stufenbreite von mindestens 0,35 m
oder eine dauerhaft eingebaute Leiter nach EN 131-2:2010+A1:2012. Diese kann unter allen Umstanden
Uber die gesamte Schachtlange sicher benutzt werden, und muss Folgendes umfassen:

1) Stufen oder eine Leiter fir den Zugang zum Fahrkorb vom Schachtinneren, wenn die senkrechten
Abstande zwischen der Turschwelle und dem Gehweg 0,50 m Uberschreiten. Wenn die Stufen oder
Leitern entfernbar sind, missen sie unmittelbar neben dem Aufzug untergebracht und jederzeit
verflgbar sein;

2) Bodenklappen fur den Zugang zum Schacht missen 5.2.2.4.1.2 entsprechen. Wenn der
Schachtzugang Uber eine Schachttir erfolgt, mussen Stufen oder Leitern, die zu diesem Gehweg
fuhren, eingebaut werden;

Cc) nebeneinander angeordnete Laufwagen, die mit einem Notausgang versehen sind und den
Anforderungen von 5.5.12 entsprechen;

d) aulere Hilfsmittel, die ohne Gefahr einen direkten Zugang zum Fahrkorb ermdglichen (z. B. mittels einer
fahrbaren Hubarbeitsbiihne);

e) eine Kombination aus mehreren der vorgenannten Losungen.

5.2.24.2.2 Wartungs- und Nottiren sowie Wartungsklappen durfen sich nicht zum Schachtinnern hin
offnen.
5.22.4.23 Die Tlren und Klappen missen ein Schloss haben, das ein Schlielen und Verriegeln ohne

Schliissel ermdglicht.

5.22.4.24 Die Wartungs- und Nottliren missen sich ohne Schliissel vom Schachtinnern her selbst dann
offnen lassen, wenn sie verriegelt sind.

5.22.4.25 Der Betrieb des Aufzuges darf nur bei geschlossenen Tiren und Klappen mdglich sein. Zu
diesem Zweck missen elektrische Sicherheitseinrichtungen nach 5.11.1.2 verwendet werden.

Eine elektrische Sicherheitseinrichtung ist fir die Zugangstur(en) zur Schachtgrube (5.2.7.4.2) nicht
erforderlich, wenn der Zugang durch sie nicht in einen gefahrdrohenden Bereich flhrt

Das Vorhandensein von Hangekabeln, Ausgleichsseilen und der zugehérigen Einrichtungen, von
Spannvorrichtungen fur den Geschwindigkeitsbegrenzer und &hnlichen Einrichtungen wird nicht als gefahr-
drohend angesehen.

5.2.2.4.2.6 Wartungs- oder Nottiren sowie Wartungsklappen muissen vollwandig ausgefuhrt sein, den
gleichen Anforderungen wie die Schachttiren hinsichtlich mechanischer Festigkeit entsprechen und die
Brandschutzbestimmungen des betreffenden Bauwerkes erfllen.

5.2.2.5 Entliiftung des Schachtes

Der Schacht muss angemessen entliftet werden (siehe N.3.2 zur Information). Er darf nicht fir die BellUftung
von Raumlichkeiten, die nicht zum Aufzug gehdren, benutzt werden.

Beim Fehlen einschlagiger Regelungen oder Normen wird empfohlen, im Schachtkopf Liftungséffnungen mit
einem Mindestquerschnitt von 1 % des horizontalen Schachtquerschnittes vorzusehen.

5.2.3 Wande, Boden, Decken

5.2.3.1 Aligemeines

Die Ausfuhrung des Schachts muss mindestens den Lasten und Kréften standhalten, die durch das
Triebwerk, die Fihrungselemente, die Tragmittel und der Fangschiene im Moment des Fangens oder eine
auRRermittige Last im Fahrkorb, durch die Pufferkraft, durch die Wirkung der Unterseilspanneinrichtung oder
durch jede beliebige andere Ursache einer vorhersehbaren Beanspruchung durch die unmittelbare
Umgebung, wie z. B. Wind oder Schneefall usw., ausgeubt werden.
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5.2.3.2 Festigkeit der Wande

5.2.3.21  Fur den sicheren Betrieb des Aufzuges missen Schachtwande eine mechanische Festigkeit
haben, so dass eine auf der einen oder anderen Seite an beliebiger Stelle senkrecht zur Wand auf eine runde
oder quadratische Flache von 5 cm?2 gleichmaRig verteilt angreifende Kraft von 300 N sie

a) weder bleibend
b) noch um mehr als 15 mm elastisch

verformt.
Auf 5.2.4 wird hingewiesen.

5.2.3.2.2 Ebene oder gebogene Glasscheiben in Verkehrsbereichen miissen aus Verbundsicherheitsglas
in eine Hohe, wie in 5.2.2.3 gefordert, bestehen.

5.2.3.3 Festigkeit des Bodens der Schachtgrube

5.2.3.3.1  Wenn die Fangschiene nicht hangend angebracht ist, muss der Boden der Schachtgrube die
relevanten Komponenten der durch deren Masse erzeugten Kraft zuzlglich der Reaktionskraft beim
Einricken der Fangvorrichtung aufnehmen kénnen.

5.2.3.3.2 Die bautechnischen Einrichtungen mussen in Fahrtrichtung unter jedem Puffer der Beférderungs-
einrichtung die maximale dynamische Kraft infolge des Aufsetzens des Laufwagens auf die Puffer mit einem
Sicherheitsbeiwert von 2 aufnehmen kénnen.

Die héchste Geschwindigkeit betragt 115 % der in 5.7.4 angegebenen Nenngeschwindigkeit.

5.2.3.3.3 Der Boden der Schachtgrube muss unter den Gegengewichtspuffern bzw. dem Bewegungs-
bereich des Ausgleichsgewichts die dynamische Last aus der Masse des Gegengewichtes oder des
Ausgleichsgewichtes mit einem Sicherheitsbeiwert von 2 aufnehmen kénnen.

Die hochste Geschwindigkeit betragt 115 % der in 5.7.4 angegebenen Nenngeschwindigkeit.

5.2.3.4 Festigkeit der Decke

Unabhangig von den Anforderungen aus 5.2.3.2 und/oder 5.3.7.1.2 mussen die Befestigungspunkte von
hangenden Fuhrungsschienen die Lasten und Krafte nach G.3 aufnehmen kénnen.

5.2.3.5 Tragwerke

Tragwerke zur Aufnahme der Laufbahnen, der Fihrungsschienen und der Fangschiene missen nach den
Konstruktionsregeln des jeweiligen Gewerkes erfolgen und die Funktionalitdit des Aufzugs sowie die
Besonderheit des Standortes berilicksichtigen.

Damit ein sicherer Betriebs des Aufzugs gegeben ist, sind alle vorhersagbaren Bewegungen von Stlitzen zu
berucksichtigen.

Anhang G gibt Informationen fur die Berechnung von Tragwerken oder des Bauwerkes.

5.2.4 Ausfiihrung der Schachtwiande und der Schachttiiren an den Zugangsseiten des Fahrkorbes

5.2.41 Die folgenden Anforderungen an Schachttiren und Schachtwande oder Teile davon, die den
Zugangsseiten des Fahrkorbes gegenulberliegen, gelten flr die gesamte Schachthohe.

Hinsichtlich der Abstande zwischen Fahrkorb und Schachtwand an der Zugangsseite des Fahrkorbes wird auf
5.8 verwiesen.
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5.24.2 In jeder Haltestelle muss die Schachtwand, bestehend aus den Schachttiren, den Wanden oder
Teilen von Wanden, die an einer Zugangsseite des Fahrkorbes liegen, Uber die ganze Breite des Fahrkorb-
zuganges eine nicht durchbrochene Flache bilden, ausgenommen betriebsnotwendiger Turspalte

Weiterhin mussen die um den Zugangsbereich der Haltestelle liegenden Wande eine ebene durchgehende
Flache aufweisen und parallel zur Bahn verlaufen.

Diese Flache muss aus glatten und harten Elementen nach 5.2.4.3 bestehen.

Die bezuglich der theoretischen Halteposition zu berlcksichtigende Position des Fahrkorbs des Aufzugs
umfasst den nicht verriegelten Bereich einschlieRlich der folgenden Falle:

a) Seitentiren: 50 mm auf beiden Seiten;
b) Fronttiren: 25 mm auf beiden Seiten.

5243 Unterhalb jeder Schwelle von Haltestellen muss die Schirze des Aufzugs folgende
Anforderungen erfullen:

a) Sie muss eine unmittelbar an die Schachttirschwelle anschlieBende Flache bilden, deren Abmessung bei
Fahrbewegungen in der Entriegelungszone die gesamte Offnung unterhalb der Schwelle zuzuglich
50 mm an jeder Seite und darunter abdeckt.

b) Die Flache muss durchgehend sein und aus glatten und harten Teilen wie Blech bestehen und eine
mechanische Festigkeit haben, so dass eine an beliebiger Stelle senkrecht zur Wand auf einer runden
oder quadratischen Flache von 5 cm? gleichméaRig verteilt angreifende Kraft von 300 N sie

1) weder bleibend
2) noch um mehr als 10 mm elastisch
verformt.

5.2.5 Schutz von Rdaumen, die in der Fortsetzung der Bahn des Laufwagens, des Gegengewichts
oder des Ausgleichsgewichts an der niedrigsten Stelle liegen

Liegen betretbare Raume in der Fortsetzung der Bahn des Laufwagens, des Gegengewichts oder
Ausgleichsgewichts, muss der Boden der Schachtgrube oder der die untere Stirnwand flr eine Tragfahigkeit

von mindestens 5 000 N/m2 bemessen und

a) der Sockel unter dem Puffer des Gegengewichtes entsprechend der Neigung des Aufzuges bis zum
festen Untergrund durchgefuhrt oder

b) am Gegengewicht oder Ausgleichsgewicht eine Fangvorrichtung vorhanden sein.
5.2.6 SchutzmaBnahmen im Schacht

5.2.6.1 Allgemeine Festlegungen

5.2.6.1.1 In den ublichen Wartungsbereichen (in der Bedienungsanleitung festgelegt) muss der
Bewegungsbereich des Gegengewichts oder des Ausgleichsgewichts durch eine feste Abtrennung auf allen
betretbaren Flachen umwehrt sein.

Die Breite der Umwehrung muss mindestens dem Risikobereich entsprechen. Bei durchbrochenen
Abtrennungen muss EN ISO 13857:2008, Tabelle 4, beachtet werden.

Diese Festlegung gilt jedoch nicht, wenn an den zuganglichen Turéffnungen zum Schacht der Aufzug
automatisch durch eine Sicherheitseinrichtung nach 5.2.2.4.2.5 angehalten wird.

Ein erneutes Anfahren des Aufzugs darf nur nach einer gezielten Rickstellung durch eine sachkundige
Person maoglich sein.

Documents
Document Sharir@,l—lub

Full document details: E DIN EN 81-22:2013-08


http://www.avadocuments.com/doc/e-din-en-81-22-2013-08
http://www.avadocuments.com/doc/e-din-en-81-22-2013-08

E DIN EN 81-22:2013-08
FprEN 81-22:2013 (D) — Entwurf —

5.2.6.1.2 Wenn es vorgesehen ist, das Fahrkorbdach fur Wartungs- und Priifzwecke zu begehen, muss ein
freier senkrechter Abstand von mindestens 2 m (ber dem Fahrkorbdach entlang des Fahrwegs bereitgestellt
werden. Dieser Abstand wird rechtwinklig zum Boden der Arbeitsstation dort gemessen, wo der freie Abstand
am geringsten ist.

5.2.6.2 Schacht mit mehreren Aufziigen

5.2.6.21 Befinden sich mehrere Aufziige im Schacht, muss eine Abtrennung zwischen den beweglichen
Teilen unterschiedlicher Aufziige vorhanden sein.

Bei durchbrochenen Abtrennungen muss EN ISO 13857:2008, Tabelle 4, beachtet werden.
5.2.6.2.2 Diese Abtrennung muss sich mindestens vom unteren Fahrtende des Laufwagens, des
Gegengewichtes oder des Ausgleichsgewichts bis zu einer Hohe von 2,50 m Gber dem Boden der untersten

Haltestelle erstrecken.

Die Breite muss so sein, dass der Zugang von einer zur anderen Schachtgrube verhindert ist, es sei denn die
Bedingungen nach 5.2.2.4.2.5 sind erfullt.

5.2.6.2.3 Diese Abtrennung muss sich Uber den gesamten Fahrweg der beweglichen Teile erstrecken,
wenn der horizontale Abstand zwischen der Kante des Fahrkorbdachs und einem beweglichen Teil (Fahrkob,
Gegen- oder Ausgleichsgewicht) eines benachbarten Aufzugs weniger als 0,50 m betragt.

Die Abmessungen dieser Abtrennung mussen mindestens alle zu schitzenden beweglichen Teile — oder Teile
davon — abdecken, zusatzlich 0,10 m an jeder Seite.

5.2.6.2.4 Wenn es mdoglich ist, den Schacht zu begehen (5.2.2.4.2.1 b)), muss entlang des Schachtes
zwischen den benachbarten Aufziigen eine mit einer Hohe H so vorgesehen werden, dass:

H+D>250m mit H>1,10 m.

ist, wobei D der horizontale Abstand zwischen der am meisten benutzten Seite des Gehwegs und der nachst-
gelegenen Wand des Laufwagens (oder des Gegengewichts) des benachbarten Aufzugs ist.

Im geneigten Bereich des Schachts wird / im rechten Winkel zur Neigung gemessen.

Fir den Schutz von Personen miissen die Offnungen durchbrochener Abtrennungen den Anforderungen von
EN ISO 13857:2008 entsprechen.

Diese Festlegung gilt jedoch nicht, wenn an den zuganglichen Turéffnungen zum Schacht der Aufzug
automatisch durch eine Sicherheitseinrichtung nach 5.2.2.4.2.5 angehalten wird.

Ein erneutes Anfahren des Aufzugs kann nur nach einer gezielten Rickstellung durch eine sachkundige
Person moglich sein.

5.2.7 Schachtkopf und Schachtgrube

5.2.71  Allgemeines

Wenn es vorgesehen ist, Wartungs- und Priftatigkeiten im Schachtkopf oder in der Schachtgrube
auszuflihren, mussen Schutzrdume unter den in 5.2.7.2 und 5.2.7.3 angegebenen unglnstigsten
Bedingungen zur Verfligung stehen.

Der verfligbare Schutzraum muss fiir die Uberfahrt bereitgestellt werden.
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5.2.7.2 Zugang zum Schachtkopf liber das Fahrkorbdach
5.2.7.21 Oberer Schutzraum bei Treibscheibenaufziigen

5.2.7.211 Laufwagen am Ende seines Fahrwegs

Die Begrenzung des Fahrwegs des Laufwagens muss durch die zusammengedriickten Puffer des
Gegengewichtes oder zusammengedriickte Puffer des Laufwagens bereitgestellt werden.

Wenn der Laufwagen die Begrenzung seines Fahrwegs erreicht, missen die folgenden vier Anforderungen
zugleich erfiillt sein:

a) Die Langen der Fuhrungsschienen fur den Laufwagen missen noch einen weiteren gefihrten Fahrweg in
m von mindestens 0,1 + 0,035 v2/sina? 2) ermdglichen, oder der Laufwagen muss solange gefiihrt
werden, bis seine Puffer vollstdndig zusammengedrickt sind.

b) Der freie senkrechte Abstand zwischen der Ebene der hdchsten Flache auf dem Fahrkorbdach, dessen
Abmessungen 5.5.13.2.2 entsprechen (ausgenommen Flachen auf Teilen nach 5.2.7.2.1.1 c)) und Ebene
der niedrigsten Teile der Schachtdecke (einschlieRlich unter der Schachtdecke angeordneter Trager und
Komponenten) muss mindestens 0,1 + 0,035 v2/sina?, ausgedriickt in m, betragen.

c) Der freie senkrechte Abstand in m zwischen den niedrigsten Teilen der Schachtdecke und

1) den hochstliegenden Teilen auf dem Fahrkorbdach — ausgenommen der unter 2) genannten — muss
mindestens 0,3 + 0,035 12,

2) dem obersten Punkt der FUhrungsschuhe oder -rollen und der Seilaufhdngung, gegebenenfalls der
Schirze auf dem Fahrkorb oder Teilen von senkrecht bewegten Schiebetlren, muss mindestens
0,1+ 0,03512

betragen.

d) Der Raum Uber dem Fahrkorb muss einen auf einer seiner Seiten liegenden Quader mit den Mindest-
mafRen 0,50 m x 0,60 m x 0,80 m aufnehmen kénnen. In dem vom Quader eingenommenen Raum
dirfen sich bei direkter Aufhangung die Tragseile und ihre Befestigungen befinden, wenn die Mitte von
einem Seil einen Abstand von héchstens 0,15 m von einer der senkrechten Flachen des Quaders hat.

5.2.7.21.2 Gegengewicht am Ende seines Fahrwegs

Die Begrenzung des Fahrwegs des Gegengewichts muss durch die zusammengedrickten Puffer des
Laufwagens oder zusammengedrickte Puffer des Gegengewichts bereitgestellt werden.

Wenn das Gegengewicht die Begrenzung seines Fahrwegs erreicht, missen die Langen der
Fuhrungsschienen fiir das Gegengewicht noch einen weiteren gefiihrten Fahrweg in m von mindestens 0,1 +
0,035 v2/sina? erméglichen, oder das Gegengewicht muss solange gefiihrt werden, bis seine Puffer
vollstandig zusammengedruckt sind.

2
2) 0,03512 entspricht der Halfte der Sprunghdhe bei 115 % Nenngeschwindigkeit: %(1;5—‘}): 0,0337 -v2, gerundet

*&n
auf 0,035 12,
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5.2.7.21.3 Reduzierte Schutzraume

Wenn die Verzdgerung des Triebwerkes in Ubereinstimmung mit 5.9.8 iberwacht wird, darf der in 5.2.7.2.1.1
und 5.2.7.2.1.2 angegebene Wert von 0,035 v2 fiir die Berechnung des Schutzraums auf die Halfte verringert
werden, wobei dieser Wert jedoch 0,25 m nicht unterschreiten darf.

Bei Aufziigen mit Unterseilen und einer Spannvorrichtung mit Dampfung oder Blockierung gegen Springen
darf der Wert von 0,035 12 fiir die Bestimmung des Freiraumes durch den méglichen Hub der Spannrolle
(abhéngig von der Einscherung) plus 1/500 des Fahrweges des Fahrkorbs mit einem Mindestwert von 0,20 m
fur die Dehnung der Seile ersetzt werden.

5.2.7.2.2 Oberer Schutzraum bei Trommel- und Kettenaufziigen

5.2.7.2.21 Der gefiihrte Fahrweg des Laufwagens in Aufwartsrichtung muss oberhalb der obersten
Haltestelle entlang der geneigten Fahrbahn noch mindestens 0,50 m betragen, bevor die oberen Puffer
wirksam werden. Der Fahrkorb muss bis zum Ende des Pufferhubes geflihrt sein.

5.2.7.2.2.2 Wenn der Laufwagen die oberen Puffer vollstdndig zusammengedrickt hat, missen folgende
drei Bedingungen zugleich erfiillt sein:

a) Der freie senkrechte Abstand zwischen der Ebene der héchsten Flache auf dem Fahrkorbdach, deren
Malle 5.5.13.2.2 entsprechen (ausgenommen Flachen auf Teilen nach 5.2.7.2.3.2 b), und der Ebene der
niedrigsten Teile der Schachtdecke — einschliel3lich unter der Schachtdecke angeordneter Trager und
dergleichen, soweit sie in der Projektion des Fahrkorbdaches liegen — muss mindestens 1 m betragen.

b) Der freie senkrechte Abstand zwischen den niedrigsten Teilen der Schachtdecke und

1) dem obersten Punkt auf dem Dach des Fahrkorbes mit Ausnahme der unter 2) genannten Teile
muss mindestens 0,30 m,

2) dem obersten Punkt der Flihrungsschuhe oder -rollen und der Seilaufhangung, gegebenenfalls der
Schurze auf dem Fahrkorb oder Teilen von senkrecht bewegten Schiebetliren, muss mindestens
0,10 m

betragen.

c) Der Raum Uber dem Fahrkorb muss einen auf einer seiner Seiten liegenden Quader mit den Mindest-
mafRen 0,50 m x 0,60 m x 0,80 m aufnehmen kénnen. In dem vom Quader eingenommenen Raum
dirfen sich bei direkter Aufhangung die Tragseile/-ketten und ihre Befestigungen befinden, wenn die
Mitte von einem Seil/einer Kette einen Abstand von héchstens 0,15 m von einer der senkrechten Flachen
des Quaders hat.

5.2.7.2.2.3 Wenn der Fahrkorb auf seinen vollig zusammengedriickten Puffern ruht, muss die Lange der
Flhrungsschienen fir ein vorhandenes Gegengewicht noch einen weiteren Fahrweg von mindestens 0,30 m
erlauben.

5.2.7.3 Zugang zum Schachtkopf durch den Schacht

Falls aufgrund der Neigung der Zugang zum Schachtkopf nicht Uber das Fahrkorbdach erfolgt, muss der freie
horizontale Abstand zwischen den am weitesten hervorstehenden Teilen des Laufwagens und den
Endpunkten des Schachts mindestens 0,50 m unter Berlcksichtigung z. B. der Neigung, der Reibung und des
Schwerpunktabstandes des Laufwagens betragen. In diesem Fall muss die Hbhe des Schutzraumes
mindestens 2,00 m betragen.
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5.2.7.4  Schachtgrube

5.2.7.41 Am unteren Ende des Schachtes muss sich eine Schachtgrube befinden, deren Boden eben und
moglichst waagrecht ist, ausgenommen etwaiger Puffersockel, Fihrungsschienen und Entwasserungs-
einrichtungen.

Die Schachtgrube muss nach der Montage der Fihrungsschienen, Puffer, Abtrennungen usw. gegen das
Eindringen von Wasser geschitzt sein.

Falls der Aufzug im Freien eingebaut wird, missen MaRnahmen vorgesehen werden, um jederzeit Wasser
aus der Schachtgrube entfernen zu kénnen.

5.2.7.4.2 Wenn auller den Schachttliren noch eine Zugangstir zur Schachtgrube vorhanden ist, muss sie
den Anforderungen von 5.2.2.4 genilgen. Eine solche Tir muss vorhanden sein, wenn die Tiefe der
Schachtgrube mehr als 2,50 m betragt und es die 6rtlichen Gegebenheiten zulassen.

Ist keine andere Zugangsmaglichkeit vorhanden, muss eine von der Schachttir aus leicht zugangliche
Einrichtung standig im Schacht vorhanden sein, um sachkundigen Personen einen sicheren Abstieg in die
Schachtgrube zu ermdglichen. Diese Einrichtung darf nicht in den Bereich der sich bewegenden Aufzugsteile
hineinragen.

5.2.7.4.3 Wenn der Laufwagen auf seinen vollstdndig zusammengedrickten Puffern ruht, missen die
folgenden drei Anforderungen zugleich erflllt sein:

a) Der Raum in der Schachtgrube muss einen auf einer seiner Seiten ruhenden Quader mit den
Mindestmafen 0,50 m x 0,60 m x 1,00 m aufnehmen kénnen.

b) Der freie Abstand zwischen der hinteren Wand der Schachtgrube und den tiefsten Teilen des
Laufwagens muss mindestens 0,50 m betragen. Dieser Abstand darf innerhalb eines horizontalen
Abstandes von 0,15 m zwischen den tiefsten Teilen des Fahrkorbs und den Fihrungsschienen bis auf ein
Minimum von 0,10 m verringert werden.

c) Der in Fahrtrichtung gemessene freie Abstand zwischen dem hervorstehendsten Teil des Laufwagens
und dem ersten mdglichen Kollisionspunkt muss mindestens 0,30 m betragen.

5.2.7.4.4 In der Schachtgrube missen vorhanden sein:

a) (ein) Notbremsschalter nach 5.11.2.2, der von der (den) Zugangstur(en) zur Schachtgrube und von dem
Boden der Schachtgrube aus erreichbar ist;

b) eine Steckdose (5.10.5.5.2);

c) eine Einrichtung zum Schalten der Schachtbeleuchtung (5.2.9), die beim Offnen der (den)
Zugangsttir(en) zur Schachtgrube leicht erreichbar ist.

5.2.7.5 Aufziige mit Fronttiiren
5.2.7.2.1.1 und 5.2.7.4.3 gelten nicht.

Der Schutzbereich flr Arbeiten im oberen und unteren Ende der Fahrbahn muss durch einen Sicherheitsstopp
des Laufwagens in Ubereinstimmung mit 5.3.4.4 erzielt werden.

Bei Trommel- und Kettenaufziigen oder Aufziigen mit einem umlaufenden Zugseil ohne Gegengewicht ist nur
der Schutz gegen eine Bewegung nach unten erforderlich.
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5.2.8 Aufzugsfremde Einrichtungen im Schacht

Der Schacht dient ausschlieRlich dem Betrieb des Aufzuges. In ihm sollen keine elektrischen Leitungen oder
sonstigen Teile, die nicht zum Aufzug gehdren, untergebracht sein. Einrichtungen zum Beheizen des
Schachtes sind mit Ausnahme von Dampfheizungen oder Uberdruckwarmwasserheizungen zugelassen,
jedoch mussen sich die Bedienungs- und Stelleinrichtungen aulRerhalb des Schachtes befinden.

Bei Aufzligen nach 5.2.2.3 gilt als ,Schacht:

a) beivorhandenen Umwehrungen: der Bereich innerhalb der Umwehrungen,

b) bei fehlenden Umwehrungen: der Bereich innerhalb einer horizontalen Entfernung von 1,50 m von
beweglichen Aufzugsteilen (siehe 5.2.2.3.2 d)).

5.2.9 Schachtbeleuchtung

Wenn ein Bereich des Laufwagens (beispielsweise das Dach) fur Wartungsaufgaben betretbar ist, muss der
Schacht mit einer fest angebrachten elektrischen Beleuchtung ausgestattet sein, die auch bei geschlossenen
Schachttiren in einer Héhe von 1,00 m Uber diesem Bereich und dem Boden der Schachtgrube eine
Beleuchtungsstarke von mindestens 50 Ix ergibt.

Diese Beleuchtung muss aus dazwischen liegenden Leuchten und einer Leuchte im Abstand von hdchstens
0,50 m von der hochsten und tiefsten Stelle des Schachtes bestehen.

Ist der Schacht nicht vollstadndig geschlossen, wie in 5.2.2.3, ist diese Beleuchtung nicht erforderlich, wenn die
elektrische Beleuchtung in der Nahe des Schachts fiir die Erflllung der obigen Anforderung ausreichend ist.

Besteht nach 5.2.2.4.2.1 b) ein begehbarer Gehweg im Schacht,

a) muss der Schacht mit einer fest angebrachten eingebauten elektrischen Beleuchtung versehen sein, die
eine Beleuchtungsstarke von mindestens 50 Ix am Boden ergibt;

b) missen autonome Sicherheitsboxen langs des Gehwegs vorhanden sein, so dass dieser und die
Zugangsturen bei Ausfall der Netzversorgung eine Rundumleuchte haben;

c) muss diese Beleuchtung bei Stromausfall flr die vollstdndige Evakuierung der Anlage (Wartungs-
und/oder Prufpersonal, eingeschlossene Fahrgaste) ausreichen.

Aus Wartungsgriinden muss der Schacht mit mindestens 50 Ix beleuchtet sein.

5.2.10 Befreiung im Notfall
Sind flir im Schacht eingeschlossene Personen keine Mdoglichkeiten vorhanden, sich selbst zu befreien,

missen dort, wo dieses Risiko besteht, zusatzliche Notrufausldseeinrichtungen fiir ein Notrufsystem nach
EN 81-28:2003 vorhanden sein.

5.2.11 Schachtzugang durch die Schachttiir

Wenn der Zugang in den Aufzugsschacht aus einer Schachttiir besteht (siehe 5.2.2.3), missen die folgenden
Einrichtungen von der Haltestelle aus bei offener Schachttlr erreichbar sein:

a) ein Schalter fur die Schachtbeleuchtung (siehe 5.10.5.6.2);

b) ein Notbremsschalter nach 5.11.2.2.1.
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5.2.12 Schutz der Bereiche unter der Fiihrungsbahn
Wenn Personen Zugang unter die Laufbahn des Aufzugs haben kdnnen, muss ein Schutzgitter vorgesehen

werden, um Stiicke oder Bauteile aufzufangen und zurlickzuhalten, die aus dem Aufzug herausgeschleudert
werden.

5.3 Triebwerk, Arbeitsflachen und Rollenrdume

5.3.1 Allgemeines

Das Triebwerk und die die Seilrollen missen in Aufstellungsorten fir das Triebwerk und Seilrollen
untergebracht sein. Diese Aufstellungsorte und die zugehorigen Arbeitsbereiche missen zuganglich sein. Es
mussen Vorkehrungen getroffen sein, damit nur befugte Personen Zugang zu diesen Aufstellungsorten haben
(Wartung, Prufung, Notbetrieb). Die Aufstellungsorte und die zugehorigen Arbeitsbereiche mussen einen

ausreichenden Schutz gegen anzunehmende Umwelteinflisse sowie ausreichende Flachen fir Wartungs-
und Pruftatigkeiten sowie den Notbetrieb haben (siehe Einleitung — Grundsatze).

5.3.2 Zugang

5.3.21 Der Zugangsweg zu jeder Tir/Klappe, die Zugang zu dem/den Aufstellungsorte(n) von Triebwerk
und Steuerung sowie Seilrollen ermdglicht, muss

a) ausreichend durch fest installierte elektrische Leuchte(n) beleuchtet werden kénnen und

b) jederzeit leicht und sicher benutzbar sein, ohne durch private Rdume zu fihren.

5.3.2.2 Aufstellungsorte von Triebwerk und Steuerung sowie Seilrollen missen flr Personen sicher
zuganglich sein. Der Zugang sollte vorzugsweise ganz uber Treppen fuhren. Wenn dies nicht mdglich ist,

mussen Leitern benutzt werden, die folgende Anforderungen erflllen:

a) Der Zugang zu den Aufstellungsorten von Triebwerk und Steuerung sowie Seilrollen darf nicht mehr als
4,00 m Uber der Zugangsflache, die Uber Treppen erreichbar ist, liegen;

b) die Leitern missen am Zugang so befestigt sein, dass sie nicht entfernt werden kénnen;

c) Leitern, die 1,50 m Hohe Uberschreiten, missen in Arbeitsstellung in einem Winkel zwischen 65° und 75°
gegen die Waagrechte geneigt sein; sie missen rutsch- und kippsicher sein;

d) die lichte Breite der Leiter muss mindestens 0,35 m, die Tiefe der Sprossen mindestens 25 mm und der
Abstand der Sprossen von senkrecht stehenden Leitern zur dahinter liegenden Wand mindestens 0,15 m
betragen. Die Sprossen mussen fur eine Last von 1 500 N ausgelegt sein;

e) am oberen Ende der Leiter muss mindestens ein in Reichweite angebrachter Handgriff vorhanden sein;

f) in einem Umkreis von 1,50 m um die Leiter muss ein Absturz aus einer Hohe, die grofer ist als die
Leiterhéhe, ausgeschlossen sein.
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5.3.3 Triebwerk und Steuerung in einem Triebwerksraum
5.3.3.1  Allgemeines

5.3.3.1.11 Sind das Triebwerk und seine zugehdrigen Einrichtungen in einem Triebwerksraum unterge-
bracht, missen dessen Wande, Decke, FuRboden und Tur und/oder Klappe vollwandig sein.

Triebwerksraume dirfen nicht fir andere als Aufzugszwecke benutzt werden. Sie durfen weder fremde
Leitungen noch andere aufzugsfremde Teile enthalten.

In diesen Raumen durfen jedoch folgende Einrichtungen untergebracht sein:
a) Triebwerke fur Kleinguteraufziige oder Fahrtreppen;

b) Einrichtungen, die zum Beluften oder Beheizen dieser Raume dienen, unter Ausschluss von Dampf-
heizungen und Uberdruck-Warmwasserheizungen;

c) Feuermelde- oder Feuerldscheinrichtungen mit einer hohen Auslésetemperatur, die auf die elektrischen
Einrichtungen abgestimmt, dauerhaft Uber einen langeren Zeitraum funktionsfahig und angemessen
gegen unbeabsichtigte Einwirkungen geschitzt sind.

5.3.3.1.2 Die Treibscheibe darf sich im Schacht befinden, wenn

a) Prif- und Wartungsarbeiten vom Triebwerksraum aus durchgefiihrt werden kénnen;

b) die Offnungen zwischen Triebwerksraum und Schacht so klein wie méglich sind.

5.3.3.2 Mechanische Festigkeit, FuBboden

5.3.3.21  Triebwerksraume mussen so ausgeflihrt sein, dass sie die vorgesehenen Lasten und Krafte
aufnehmen koénnen.

Sie mussen aus dauerhaften Werkstoffen bestehen, die die Staubbildung nicht beglnstigen.

5.3.3.2.2 Der FuRRboden muss eine rutschhemmende Oberflache haben, z. B. Glattstrich, Riffelblech.

5.3.3.3 Abmessungen

5.3.3.3.1 Die Abmessungen von Triebwerksraumen mussen ausreichen, um ein leichtes und sicheres
Arbeiten an den Einrichtungen, insbesondere an den elektrischen Einrichtungen, zu ermdglichen.

Insbesondere muss Uber Arbeitsflachen mindestens eine freie Hohe von 2,00 m vorhanden sein und

a) eine freie waagrechte Flache vor den Steuertafeln und Schaltschranken. Diese Flache ist wie folgt
festgelegt:

1) Die Tiefe, gemessen von der dufieren Flache der Verkleidungen, muss mindestens 0,70 m betragen;

2) die Breite muss dem groferen der beiden nachstehenden Werte entsprechen: 0,50 m oder die
Gesamtbreite des Schaltschrankes bzw. der Steuertafel;

b) an den notwendigen Stellen fir die Wartung und Prifung von sich bewegenden Teilen und - soweit
erforderlich - an der Handdrehvorrichtung (5.9.5) eine freie waagrechte Flache von 0,50 m x 0,60 m.

5.3.3.3.2  Die lichte Hohe in Gangen muss mindestens 1,80 m betragen.
Zugange zu den in 5.3.3.3.1 beschriebenen freien Flachen missen eine lichte Breite von mindestens 0,50 m

haben. Dieser Wert kann in Bereichen, in denen sich keine beweglichen Teile befinden, auf 0,40 m verringert
werden.
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Die lichte Hohe in Gangen wird zwischen der Unterkante von Tragern und dem Fuflboden des Ganges,
gemessen.

5.3.3.3.3 Uber sich drehenden Teilen des Triebwerkes muss ein freier Raum von mindestens 0,30 m Hohe
vorhanden sein.

5.3.3.3.4  Enthalt der Triebwerksraum mehrere Arbeitsebenen, deren Héhe um mehr als 0,50 m differiert,
missen Stufen oder Sprossen und Gelander vorhanden sein.

5.3.3.3.5  Vertiefungen im Boden des Triebwerksraumes, die tiefer und enger als 0,50 m sind, oder Kanale
missen abgedeckt sein.

5.3.3.4  Zugangstiiren und Bodenklappen

Zugangsttren mussen eine lichte Breite von mindestens 0,60 m und eine lichte H6he von mindestens 1,80 m
haben. Sie durfen nicht nach innen 6ffnen.

5.3.3.4.1 Bodenklappen, die als Zugang dienen, mussen einen freien Durchgang von mindestens
0,80 m x 0,80 m und einen Gewichtsausgleich haben.

5.3.3.4.2 Bodenklappen missen in geschlossenem Zustand an jeder Stelle die Last von zwei Personen,
die jede mit 1 000 N auf einer Flache von 0,20 m x 0,20 m anzunehmen ist, ohne bleibende Verformung
aufnehmen kdénnen.

Bodenklappen dirfen nicht nach unten 6ffnen, es sei denn, sie sind mit Einschubtreppen verbunden. Werden
Scharniere verwendet, durfen diese nicht aushangbar sein.

An geodffneten Bodenklappen missen Vorkehrungen gegen den Absturz von Personen (z. B. Gelander)
getroffen sein.

5.3.3.4.3  Zugangsturen oder Bodenklappen mussen ein schlisselbetatigtes Schloss haben und sich vom
Rauminneren ohne Schlissel 6ffnen lassen.

Montageklappen brauchen nur von innen verriegelt zu werden.

5.3.3.5 Andere Offnungen

Die Abmessungen von Offnungen in Fundamenten und im Fullboden des Triebwerksraumes miissen ihrem
Zweck entsprechend so klein wie méglich sein.

Um das Hindurchfallen von Gegenstdnden zu vermeiden, miissen an Offnungen (ber dem Schacht
einschlieBlich der Durchfiihrungen elektrischer Leitungen Manschetten von mindestens 50 mm Hohe Uber
dem FertigfulRboden angebracht sein.

5.3.3.6  Luftung

Triebwerksraume muissen in angemessener Weise beliftet sein (siehe N.3.3 zur Information). Wird der
Schacht durch den Triebwerksraum beluftet, muss dies bertcksichtigt sein. Die Abluft von anderen
Bauwerksbereichen darf nicht direkt in Triebwerksrdume abgefihrt werden. Die Bellftung ist so auszufihren,
dass Motoren, Steuergerate ebenso wie elektrische Leitungen so weit als verninftigerweise mdoglich vor
Staub, schadlichen Gasen und Feuchtigkeit geschitzt sind.

5.3.3.7 Beleuchtung und Steckdosen

Triebwerksraume miussen eine fest installierte elektrische Beleuchtung haben, die fir eine Beleuchtungs-
starke von mindestens 200 Ix am Boden ausgelegt ist. Die Energieversorgung dieser Beleuchtung muss
5.10.5.5.1 entsprechen.

Schalter fur diese Beleuchtung mussen im Triebwerksraum nahe an den Zugangen in angemessener Hohe
angeordnet sein.

Es muss mindestens eine Steckdose (5.10.5.5.2) vorhanden sein.
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5.3.3.8  Hebezeuge fiir Aufzugsteile
Je nach Erfordernis missen ein oder mehrere metallische Anschlagpunkte oder Haken mit Angabe der

Tragfahigkeit (siehe 7.2.5.7) an der Decke von Triebwerksraumen oder an Tragern befestigt und
zweckdienlich angeordnet sein, um schwere Teile anheben zu kdnnen (siehe Einleitung — Grundsatze).

5.3.4 Arbeitsbereiche, Triebwerk und Steuerung innerhalb des Schachtes

5.3.41 Allgemeines

5.3.4.1.1 Befestigungspunkte fur das Triebwerk und Arbeitsflachen innerhalb des Schachtes missen so
ausgeflhrt sein, dass sie die vorgesehenen Lasten und Krafte aufnehmen koénnen.

5.3.4.1.2 Bei teilweise umwehrten Schachten an der AuRRenseite von Bauwerken missen das Triebwerk
und die Steuerung ausreichend gegen Witterungseinflisse geschiitzt sein.

5.3.4.1.3 Die lichte Hohe fir Bewegungen im Schacht von einer Arbeitsflaiche zu einer anderen muss
mindestens 1,80 m betragen.

5.3.4.2 Abmessungen von Arbeitsflaichen im Schacht

5.3.4.21 Die Abmessungen von Arbeitsflachen im Schacht an Triebwerk und Steuerung missen
ausreichen, um ein leichtes und sicheres Arbeiten an den Einrichtungen zu ermdglichen.

Insbesondere muss mindestens eine freie Hohe von 2,00 m vorhanden sein und

a) an den notwendigen Stellen eine freie waagrechte Flache von mindestens 0,50 m x 0,60 m fur die
Wartung und Prifung von Teilen;

b) eine freie waagrechte Flache vor den Steuertafeln und Schaltschranken, die wie folgt festgelegt ist:
1) Die Tiefe, gemessen von der dulieren Flache der Verkleidungen, muss mindestens 0,70 m betragen;

2) die Breite muss dem groReren der beiden nachstehenden Werte entsprechen: 0,50 m oder die
Gesamtbreite des Schaltschrankes bzw. der Steuertafel.

5.3.4.2.2 Uber ungeschitzten, sich drehenden Teilen des Triebwerkes muss ein freier Raum von
mindestens 0,30 m Hohe vorhanden sein. Ist der Abstand kleiner als 0,30 m, muss eine Schutzvorrichtung
nach 5.6.7.1 a) vorhanden sein.

ANMERKUNG  Siehe auch 5.2.7.2.

5.3.4.3  Arbeitsstationen im Fahrkorb oder auf dem Fahrkorbdach

5.3.4.3.1  Sind Wartungs- und Prifarbeiten an Triebwerk und Steuerung vom Inneren des Fahrkorbes oder
vom Fahrkorbdach aus durchzufihren und wenn auf Grund der Wartung/Prifung eine beliebige
unkontrollierte oder unerwartete Bewegung des Fahrkorbes fiir Personen gefahrlich sein kann, gilt Folgendes:

a) Jede gefahrliche Bewegung des Laufwagens muss durch eine mechanische Einrichtung verhindert sein;

b) alle Bewegungen des Laufwagens mussen durch eine elektrische Sicherheitseinrichtung nach 5.11.1.2
verhindert sein, wenn sich die mechanische Einrichtung nicht in der inaktiven Stellung befindet;

c) wenn sich diese Einrichtung in der aktiven Lage befindet, missen die Durchfihrung von
Wartungsarbeiten und ein Verlassen der Arbeitsflache mdglich sein.
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5.3.4.3.2 Die notwendigen Einrichtungen fiir den Notbetrieb und fir dynamische Prufungen (wie Prifung
der Bremse, der Treibfahigkeit, der Fangvorrichtung, der Puffer, oder der Schutzeinrichtung fir den aufwarts
fahrenden Laufwagen gegen Ubergeschwindigkeit) miissen so angeordnet sein, dass sie in Ubereinstimmung
mit 5.3.6 von auRerhalb des Schachtes durchgefuhrt werden kénnen.

5.3.4.3.3 Wenn Wartungstiiren oder -klappen in den Wanden des Fahrkorbes angeordnet sind,

a) missen sie ausreichende Abmessungen haben, um die notwendigen Arbeiten durch diese Tiren/Klap-
pen durchfihren zu kénnen;

b) missen sie so klein als mdglich sein, um das Hineinfallen in den Schacht zu vermeiden;
c) durfen sie nicht nach auflen 6ffnen;

d) missen sie ein schllisselbetatigtes Schloss haben, das ein Schliefien und Verriegeln ohne Schlissel
ermdglicht;

e) mussen sie eine elektrische Sicherheitseinrichtung nach 5.11.1.2 haben, die die verriegelte Stellung
Uberwacht;

f)  muissen sie vollwandig sein und die gleichen Anforderungen hinsichtlich mechanischer Festigkeit erfillen,
wie die Fahrkorbwénde.

5.3.4.3.4 st es erforderlich, den Laufwagen vom Inneren aus mit offenen Wartungstiiren oder -klappen zu
bewegen, muss Folgendes erflllt sein:

a) In der Nahe der Wartungstur/-klappe muss eine Inspektionssteuerung nach 5.11.2.1.4 angeordnet sein;

b) die Inspektionssteuerung im Fahrkorb muss die elektrische Sicherheitseinrichtung nach 5.3.4.3.3 e)
unwirksam machen;

c) die Steuereinrichtung fir die Inspektionssteuerung im Fahrkorb darf nur befugten Personen zuganglich
sein und muss so angeordnet sein, dass der Fahrkorb vom Fahrkorbdach aus nicht verfahren werden
kann, z. B. durch Anordnung hinter der Inspektionstur/-klappe;

d) der freie horizontale Abstand zwischen der &uBeren Kante einer Offnung in einer Fahrkorbwand und
dahinter im Schacht angeordneten Bauteilen muss mindestens 0,30 m betragen, wenn das kleinere Mafl}
dieser Offnung 0,20 m Uberschreitet.

5.3.4.3.5 Wird das Fahrkorbdach nicht fir Wartungsbetrieb oder die Notbefreiung transportierter Personen
benutzt, muss der Zutritt zum Fahrkorbdach untersagt werden. Darauf muss eindeutig durch ein geeignetes
Warnschild (siehe 7.2.6) und auch im Betriebshandbuch nach 7.4.1 c) hingewiesen werden

5.3.4.4  Arbeitsbereiche in der Schachtgrube und im Schachtkopf

5.3.4.41 Missen das Triebwerk und die Steuerung sowie Bauteile von der Schachtgrube oder vom
Schachtkopf aus gewartet und geprift werden und erfordern diese Arbeiten Bewegungen des Laufwagens
oder kdnnen sie zu unkontrollierten und unerwarteten Bewegungen des Laufwagens filhren, missen folgende
Anforderungen erflllt sein:

a) Es muss eine standig eingebaute Einrichtung vorhanden sein, die den Fahrkorb mit jeder Last bis zur
Nennlast und aus jeder Geschwindigkeit bis zur Nenngeschwindigkeit mechanisch so anhalt, dass ein
freier Abstand von mindestens 2,00 m zwischen dem FulRboden der Arbeitsflache und den am meisten
vorstehenden Teilen des Laufwagens, ausgenommen die in 5.2.7.4.3 genannten Teile, verbleibt. Die
Verzoégerung der mechanischen Einrichtungen, ausgenommen Fangvorrichtungen, darf diejenige, die an
Puffern auftritt (5.7.4), nicht Gberschreiten;

b) die mechanische Einrichtung muss in der Lage sein den Fahrkorb im Stillstand zu halten;
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c) die mechanische Einrichtung darf selbsttatig oder von Hand betétigt werden;

d) muss der Laufwagen von der Schachtgrube oder vom Schachtkopf aus bewegt werden, muss eine
Inspektionssteuerung nach 5.11.2.1.4 fir die Benutzung in der Schachtgrube beziehungsweise im
Schachtkopf zur Verfugung zu stehen;

e) das Offnen mit einem Schliissel jeder Tir, die Zugang zu der Schachtgrube gewahrt, muss durch eine
elektrische Sicherheitseinrichtung nach 5.11.1.2, die alle weiteren Bewegungen des Aufzuges verhindert,
Uberwacht werden. Es dirfen nur Bewegungen unter Beachtung der Anforderungen aus nachstehendem
g) moglich sein;

f) solange sich die mechanischen Einrichtungen nicht in der inaktiven Stellung befinden, mussen alle
Bewegungen durch eine elektrische Sicherheitseinrichtung nach 5.11.1.2 verhindert sein;

g) wenn sich die mechanischen Teile in der aktiven Stellung befinden, was durch eine elektrische
Sicherheitseinrichtung nach 5.11.1.2 zu Gberwachen ist, diirfen elektrisch angesteuerte Bewegungen des
Laufwagens nur mit der Inspektionssteuerung moglich sein;

h) die Rickstellung des Aufzuges in den Normalbetrieb darf nur durch die Betatigung einer elektrischen
Ruckstelleinrichtung erfolgen, die aufderhalb des Schachtes fir Unbefugte nicht zuganglich angeordnet
ist, z. B. innerhalb des verschlossenen Schrankes.

5.3.4.4.2 Steht der Laufwagen in einer Stellung, die 5.3.4.4.1 a) entspricht, muss ein leichtes und sicheres
Verlassen des Arbeitsbereiches moglich sein.

5.3.4.4.3  Alle notwendigen Einrichtungen fiir den Notbetrieb und fir dynamische Priifungen (wie Prifung
der Bremse, der Treibfahigkeit, der Fangvorrichtung, der Puffer oder der Schutzeinrichtung fur den aufwarts

fahrenden Fahrkorb gegen Ubergeschwindigkeit) miissen so angeordnet sein, dass sie in Ubereinstimmung
mit 5.3.6 von aulerhalb des Schachtes betatigt werden kénnen.

5.3.4.5 Arbeitsbereiche auf einer Plattform im Schacht

5.3.4.5.1 Muss das Triebwerk und die Steuerung von einer Plattform aus gewartet und gepruft werden,
muss sie

a) dauerhaft angebracht und

b) einziehbar sein, wenn sie in den Fahrweg des Laufwagens, des Gegengewichts oder des Ausgleichs-
gewichts hinein ragt.

5.3.4.5.2 Muss das Triebwerk und die Steuerung von einer Plattform aus gewartet und gepruft werden, die
sich im Fahrweg des Fahrkorbes, des Gegengewichts oder des Ausgleichsgewichts befindet,

a) muss der Laufwagen stillgesetzt sein, d. h. durch Verwendung einer mechanischen Einrichtung nach
5.3.4.3.1 a) und b), oder

b) sofern der Laufwagen bewegt werden muss, ist der Fahrweg des Laufwagens so durch bewegliche
Anschlage zu begrenzen, dass

1) der abwarts fahrende Laufwagen oberhalb der Plattform mit einer freien H6he von mindestens
2,00 m;

2) der aufwarts fahrende Laufwagen unterhalb der Plattform in Ubereinstimmung mit 5.2.7.2

anhalt.
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5.3.4.5.3 Die Plattform muss:

a) an jeder Stelle mindestens die Last von zwei Personen, die mit je 1 000 N auf einer Flache von
0,20 m x 0,20 m anzunehmen ist, ohne bleibende Verformungen aufnehmen kénnen. Ist es vorgesehen,
die Plattform dazu zu benutzen, schwere Teile zu bewegen, muss sie hinsichtlich der Abmessungen und
der Tragfahigkeit daftir ausgelegt sein (siehe 5.3.4.9);

b) mit einer Umwehrung nach 5.5.13.3 ausgerustet sein;

c) Einrichtungen haben, die sicherstellen, dass

1) die Stufenhdéhe zwischen der Plattform und der Zugangsebene 0,50 m nicht tberschreitet;

2) eine Kugel mit 0,15 m Durchmesser nicht durch Offnungen zwischen der Plattform und der Schwelle
des Zugangs zu 0,15 m passt;

3) jeder horizontal gemessene Abstand zwischen der vollstdndig gedffneten Schachttliir und der
Plattform 0,15 m nicht Uberschreitet, es sei denn MalRnahmen wurden ergriffen, den Absturz in den
Schacht zu vermeiden.

5.3.4.5.4  Zusatzlich zu 5.3.4.5.3 muss eine bewegliche Plattform

a) mit einer elektrischen Sicherheitseinrichtung nach 5.11.1.2 ausgerlstet sein, die ihre vollstandig
zurlickgezogene Stellung Uberwacht;

b) mit Einrichtungen ausgerustet sein, mit denen sie in die Arbeitsstellung und aus ihr heraus bewegt
werden kann. Die Betatigung dieser Einrichtungen muss von auflerhalb des Schachtes oder von der
Schachtgrube in der Ndhe des Zuganges aus nur fur befugte Personen mdglich sein.

Erfolgt der Zugang zur Plattform nicht durch eine Schachttiir, muss das Offnen der Zugangstiir verhindert
sein, wenn sich die Plattform nicht in der Arbeitsstellung befindet, oder es missen Vorkehrungen getroffen
sein, die einen Absturz in den Schacht verhindern.

5.3.4.5.5 Im Falle von 5.3.4.5.2.b) missen bewegliche Anschlage automatisch betatigt werden, wenn die
Plattform herabgelassen wird. Sie missen

a) mit Puffern nach 5.7.3 und 5.7 .4;

b) mit einer elektrischen Sicherheitseinrichtung nach 5.11.1.2, die eine Bewegung des Laufwagens nur in
der vollstandig zurlickgezogenen (inaktiven) Stellung zuldsst;

c) mit einer elektrischen Sicherheitseinrichtung nach 5.11.1.2, die eine Bewegung des Laufwagens bei
abgeklappter Plattform nur bei Anschlagen in vollstandig ausgefahrener Stellung ermdglicht,

ausgerustet sein.

5.3.4.5.6 Muss der Laufwagen von der Plattform aus bewegt werden, muss eine Inspektionssteuerung
nach 5.11.2.1.4 fur die Benutzung auf der Plattform zur Verfligung stehen.

Sind die beweglichen Anschlage in der aktiven Stellung, durfen elektrisch angesteuerte Bewegungen des
Laufwagens nur durch die Inspektionssteuerung erfolgen.

5.3.4.5.7  Alle notwendigen Einrichtungen fir den Notbetrieb und fur dynamische Prifungen, wie Prifung
der Bremse, der Treibfahigkeit, der Fangvorrichtung, der Puffer oder der Schutzeinrichtung fir den aufwarts
fahrenden Laufwagen gegen Ubergeschwindigkeit, miissen so angeordnet sein, dass sie in Ubereinstimmung
mit 5.3.6 von aulerhalb des Schachtes betatigt werden kdénnen.
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5.3.4.6  Tiiren und Klappen

5.3.4.6.1  Arbeitsflachen innerhalb des Schachtes mussen durch Tiren in der Schachtumwehrung zugang-
lich sein. Diese Turen mussen entweder Schachttiiren oder Tiren sein, die folgende Anforderungen erfillen.

Sie
a) mussen eine lichte Breite von mindestens 0,60 m und eine lichte H6he von mindestens 1,80 m haben;
b) dirfen nicht zum Schachtinneren hin 6ffnen;

c) mussen ein schlisselbetatigtes Schloss haben, das ein SchlieBen und Verriegeln ohne Schlissel
ermoglicht;

d) maussen sich ohne Schliissel vom Schachtinneren her selbst dann 6ffnen lassen, wenn sie verriegelt sind;

e) mussen mit einer elektrischen Sicherheitseinrichtung nach 5.11.1.2 ausgerUstet sein, die die Schliel-
stellung Uberwacht;

f)  mussen vollwandig ausgefiihrt sein, den gleichen Anforderungen hinsichtlich mechanischer Festigkeit wie
die Schachttiiren entsprechen und die Brandschutzbestimmungen des betreffenden Bauwerkes erflllen.

5.3.4.6.2 Zugange zum Triebwerk und zur Steuerung im Schacht von Arbeitsflachen auflerhalb des
Schachtes

a) mussen ausreichend grof3 sein, um die erforderlichen Arbeiten durch die Turen und Klappen durchflihren
zu kénnen;

b) miussen klein genug sein, um das Abstlrzen in den Schacht zu verhindern;
c) durfen nicht zum Schachtinneren hin 6ffnen;

d) mussen ein schlisselbetatigtes Schloss haben, das ein SchlieBen und Verriegeln ohne Schlissel
ermoglicht;

e) mussen mit einer elektrischen Sicherheitseinrichtung nach 5.11.1.2 ausgertstet sein, die die Schliel3-
stellung Uberwacht;

f) missen vollwandig ausgeflihrt sein, den gleichen Anforderungen wie die Schachttiren hinsichtlich
mechanischer Festigkeit entsprechen und die Brandschutzbestimmungen des betreffenden Bauwerkes
erfillen.

5.3.4.7 Beliiftung

Aufstellungsorte von Triebwerk und Steuerung mussen in geeigneter Weise beliiftet sein (siehe N.3.3 zur

Information). Die elektrischen Einrichtungen des Triebwerks und der Steuerung mussen so weit als
vernunftigerweise moglich vor Staub, schadlichen Gasen und Feuchtigkeit geschutzt sein.

5.3.4.8 Beleuchtung und Steckdosen

Arbeitsflachen und Aufstellungsorte von Triebwerk und Steuerung mussen eine fest installierte elektrische
Beleuchtung haben, die fir eine Beleuchtungsstarke von mindestens 200 Ix am Boden ausgelegt ist. Die
Energieversorgung dieser Beleuchtung muss 5.10.5.5.1 entsprechen.

Diese Beleuchtung darf Teil der Schachtbeleuchtung sein.

Schalter fiir diese Beleuchtung, die nur befugten Personen zuganglich sind, missen nahe an den Zugangen
zu den Arbeitsflachen und Aufstellungsorten in angemessener Hohe angeordnet sein.

Mindestens eine Steckdose (5.10.5.5.2) muss an jeder Arbeitsflache an geeigneter Stelle vorhanden sein.
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5.3.4.9 Hebezeuge fiir Aufzugsteile
Je nach Erfordernis missen ein oder mehrere metallische Anschlagpunkte oder Haken mit Angabe der
Tragfahigkeit (siehe 7.2.5.7) an den Aufstellungsorten von Triebwerk und Steuerung vorhanden und zweck-

dienlich angeordnet sein, um schwere Teile von Triebwerk und Steuerung anheben zu kdénnen (siehe
Einleitung — Grundlagen).

5.3.5 Arbeitsbereiche, Triebwerk und Steuerung auBerhalb des Schachtes

5.3.5.1 Allgemeine Bestimmungen
Aufstellungsorte von Triebwerk und Steuerung auferhalb des Schachtes, die nicht in einem eigenen

Triebwerksraum angeordnet sind, missen so ausgefiihrt sein, dass sie die vorgesehenen Lasten und Krafte
aufnehmen kénnen.

5.3.5.2  Schranke fiir Triebwerk und Steuerung

5.3.5.2.1  Triebwerk und Steuerung fiir einen Aufzug missen in einem Schrank untergebracht sein, der
nicht fir andere Zwecke als fir den Aufzug benutzt werden darf. Er darf weder fremde Leitungen noch andere
aufzugsfremde Teile enthalten.

5.3.5.2.2 Der Schrank fur Triebwerk und Steuerung muss aus nicht durchbrochenen Wanden, FuRboden,
Dach und Tur(en) bestehen. Die einzigen zugelassenen Offnungen sind:

a) Luftungsoéffnungen;
b) Offnungen zwischen dem Schrank und dem Schacht, die fiir die Funktion des Aufzuges notwendig sind;
c) Offnungen fiir das Abfiihren von Rauch im Brandfall.

Wenn diese Offnungen fiir unbefugte Personen zugéanglich sind, miissen sie die folgenden Anforderungen
erfullen:

— Schutz nach EN ISO 13857:2008, Tabelle 5, gegen das Erreichen von Gefahrstellen und
— Schutzgrad von mindestens IP2XD gegen Berlihrung mit elektrischen Einrichtungen.
5.3.5.2.3 Die Tur(en)

a) muss/missen ausreichend grof3 sein, um die vorgesehenen Arbeiten durch die Tur durchfihren zu
konnen;

b) darf/durfen nicht in das Innere des Schrankes aufgehen;

c) muss/mussen ein schlisselbetatigtes Schloss haben, das ein SchlieBen und Verriegeln ohne Schlissel
ermoglicht.

5.3.5.3  Arbeitsbereiche

Wenn sich Triebwerk und Steuerung im Schacht befinden und von auf3erhalb des Schachtes gewartet/gepruft
werden missen, dirfen die Arbeitsbereiche, die sich in Ubereinstimmung mit 5.3.3.3.1 und 5.3.3.3.2 befinden,
abweichend von 5.3.1 aulerhalb des Schachts befinden. Der Zugang zu dieser Einrichtung darf nur Gber
Turen/Klappen in Ubereinstimmung mit 5.3.4.6.2 maglich sein.

Die Arbeitsflache vor einem Schrank fur das Triebwerk und die Steuerung muss den Anforderungen von
5.3.4.2 entsprechen.
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5.3.5.4  Beliiftung

Schranke fir Triebwerk und Steuerung missen in geeigneter Weise bellftet sein (siehe N.3.3 zur
Information). Die Bellftung ist so auszufiihren, dass das Triebwerk und die Steuerung so weit als
vernunftigerweise moglich vor Staub, schadlichen Gasen und Feuchtigkeit geschitzt sind.

5.3.5.5 Beleuchtung und Steckdosen

Das Innere von Schranken fur das Triebwerk und die Steuerung muss eine fest installierte elektrische
Beleuchtung haben, die fir eine Beleuchtungsstarke von mindestens 200 Ix am Boden ausgelegt ist. Die
Energieversorgung dieser Beleuchtung muss 5.10.5.5.1 entsprechen.

Schalter fir diese Beleuchtung missen innerhalb nahe an der(n) Tir(en) in angemessener Hohe angeordnet
sein.

Mindestens eine Steckdose (5.10.5.5.2) muss vorhanden sein.

5.3.6 Einrichtungen fiir Notfalle und Priifungen

5.3.6.1 In den Fallen von 5.3.4.3, 5.3.4.4 und 5.3.4.5 missen die notwendigen Einrichtungen flr Notfalle
und Prufungen auf Tableau(s) so untergebracht sein, dass der Notbetrieb und alle notwendigen dynamischen
Prifungen am Aufzug von auf3erhalb des Schachtes durchgefuhrt werden kénnen. Diese Tableau(s) durfen
nur fur Befugte zuganglich sein. Dies gilt auch fir Wartungseinrichtungen, wenn Wartungsmafnahmen
Bewegungen des Laufwagens erfordern und diese Arbeiten nicht sicher von den im Schacht vorgesehenen
Arbeitsflachen aus durchgeflihrt werden kénnen.

Sind die Einrichtungen fur Notfélle und Prifungen nicht in einem Schrank fir das Triebwerk und die
Steuerung geschutzt, missen sie in einem geeigneten Kasten untergebracht sein, der

a) nicht zum Inneren des Schachtes 6ffnet;
b) ein schlisselbetatigtes Schloss hat, das ein SchlieRen und Verriegeln ohne Schliissel ermdglicht.

5.3.6.2 An dem/den Tableau(s) muss/missen

a) die Einrichtungen fir den Notbetrieb nach 5.9.5 und eine Sprechanlage nach 5.11.2.3.2 untergebracht
sein;

b) Einrichtungen vorhanden sein, die es ermdglichen, die dynamischen Prifungen durchzufihren (5.3.4.3.2,
5.34.4.3,5.3.45.7);

c) eine direkte Beobachtung des Triebwerkes maglich sein oder Anzeigeeinrichtung vorhanden sein, die
uber

1) die Richtung der Bewegung des Laufwagens,
2) das Erreichen der Entriegelungszone und

3) die Geschwindigkeit des Laufwagens
informiert.

5.3.6.3 Die Einrichtungen auf dem/den Tableau(s) mussen durch eine fest installierte elektrische
Beleuchtung mit einer Beleuchtungsstarke von mindestens 50 Ix, gemessen am Tableau, beleuchtet sein.

Auf dem Tableau oder in dessen Nahe muss ein Schalter fiir diese Beleuchtung angeordnet sein.
Die Energieversorgung dieser Beleuchtung muss 5.10.5.5.1 entsprechen.

5.3.6.4 Das/die Tableau(s) dirfen nur dort angeordnet sein, wo eine Arbeitsflache nach 5.3.3 zur
Verfugung steht.
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5.3.7 Ausfiihrung und Ausriistung von Aufstellungsorten von Seilrollen
5.3.71 Rollenraume

5.3.7.1.1 Aligemeines

Seilrollen auRerhalb des Schachtes missen in Rollenrdumen untergebracht sein.

5.3.7.1.2 Mechanische Festigkeit, FuBboden

5.3.71.21 Rollenrdume missen so ausgefihrt sein, dass sie die vorgesehenen Lasten und Krafte auf-
nehmen kénnen.

Sie miUssen aus dauerhaften Werkstoffen bestehen, die die Staubbildung nicht beglnstigen.

5.3.7.1.2.2 Der FuBboden von Rollenrdumen muss eine rutschhemmende Oberflache haben z. B. Glatt-
strich oder Riffelblech.

5.3.7.1.3 Abmessungen

5.3.7.1.31 Die Abmessungen von Rollenraumen mussen ausreichen, um ein leichtes und sicheres
Arbeiten an den Einrichtungen zu ermdglichen.

Die Anforderungen nach 5.3.3.3.1.b) und 5.3.3.3.2, Satze 2 und 3, gelten.

5.3.7.1.3.2 Die Hohe unter der Decke muss mindestens 1,50 m betragen.
5.3.7.1.3.3 Uber den Seilrollen muss ein freier Raum von mindestens 0,30 m Héhe vorhanden sein.
5.3.71.3.4 Sind Steuertafeln oder Schaltschrénke in Rollenrdumen vorhanden, gelten die Anforderungen

nach 5.3.3.3.1 und 5.3.3.3.2.

5.3.7.1.4 Zugangstiiren und Bodenklappen

5.3.7.1.41 Zugangstiuren mussen eine lichte Breite von mindestens 0,60 m und eine lichte Hoéhe von
mindestens 1,40 m haben. Sie dirfen nicht nach innen &ffnen.

5.3.7.1.4.2 Bodenklappen, die als Zugang dienen, mussen einen freien Durchgang von mindestens
0,80 m x 0,80 m und einen Gewichtsausgleich haben.

Bodenklappen miissen in geschlossenem Zustand an jeder Stelle die Last von zwei Personen, die jede mit
1000 N auf einer Flache von 0,20 m x 0,20 m anzunehmen ist, ohne bleibende Verformung aufnehmen
koénnen.

Bodenklappen dirfen nicht nach unten 6ffnen, es sei denn, sie sind mit Einschubtreppen verbunden. Werden
Scharniere verwendet, dirfen diese nicht einfach aushangbar sein.

An geodffneten Bodenklappen missen Vorkehrungen gegen den Absturz von Personen (z. B. Gelander)
getroffen sein.

5.3.7.1.4.3 Zugangsturen oder -klappen mussen ein schlisselbetatigtes Schloss haben und sich vom
Rauminneren ohne Schlissel 6ffnen lassen.

5.3.7.1.5 Andere Offnungen

Offnungen in Fundamenten und im FuBboden des Rollenraumes miissen inrem Zweck entsprechend so klein
wie moglich sein.

Um das Hindurchfallen von Gegenstanden zu vermeiden, missen an Offnungen Uber dem Schacht

einschlieBlich der Durchfiihrungen elektrischer Leitungen Manschetten von mindestens 50 mm Hohe Uber
dem FertigfuRboden angebracht sein.
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5.3.7.1.6 Notbremsschalter

Im Rollenraum muss in der Nahe des Einganges (der Eingange) ein Notbremsschalter nach 5.11.2.2 und
7.2.5.6 angebracht sein.

5.3.7.1.7 Temperatur

Besteht in Rollenrdumen Frostgefahr oder die Mdoglichkeit der Bildung von Kondenswasser miissen
MaRnahmen zum Schutz der Einrichtungen getroffen werden.

Sind in Rollenraumen elektrische Einrichtungen vorhanden, muss die Raumtemperatur ahnlich wie fir den
Triebwerksraum gegeben sein.

5.3.7.1.8 Beleuchtung und Steckdosen

Rollenraume missen eine fest installierte elektrische Beleuchtung haben, die fiir eine Beleuchtungsstarke von
mindestens 100 Ix an den Rollen ausgelegt ist. Die Energieversorgung dieser Beleuchtung muss 5.10.5.5.1
entsprechen.

Schalter fur diese Beleuchtung missen im Rollenraum nahe an den Zugangen in angemessener Hohe
angeordnet sein.

Mindestens eine Steckdose nach 5.10.5.5.2 muss vorhanden sein.
Sind Steuertafeln oder Schaltschranke in Rollenrdumen vorhanden, gelten die Anforderungen nach 5.3.3.7.

5.3.7.2 Umlenkrollen im Schacht

Umlenkrollen kénnen im Schachtkopf untergebracht sein, wenn sie sich auflerhalb der Projektion des
Fahrkorbdaches befinden und Prif- sowie Wartungsarbeiten vom Fahrkorbdach, vom Inneren des Fahrkorbs
(5.3.4.3), von einer Plattform (5.3.4.5) aus oder von auflerhalb des Schachtes sicher durchgefiuihrt werden
koénnen.

Eine Umlenkrolle mit einfacher oder doppelter Umschlingung fir den zum Gegengewicht oder Ausgleichs-

gewicht fiihrenden Seilstrang kann Uber dem Fahrkorbdach angeordnet sein, wenn ihre Achse vom
Fahrkorbdach oder von einer Plattform aus sicher erreicht werden kann (5.3.4.5).

5.4 Schachttiiren

5.4.1 Allgemeine Bestimmungen

Offnungen in den Schachtwénden, die als Zugang zum Schacht dienen, miissen vollwandige Schachttiiren
haben.

Bei geschlossener Tir missen die Spalte zwischen den Turblattern oder den Turblattern und dem
Tarrahmen, Kdmpfer oder der Schwelle so klein wie méglich sein.

Diese Anforderung ist erflllt, wenn die Spalte 6 mm nicht Uberschreiten. Diese Spalte durfen auf Grund von
Verschleils 10 mm erreichen. Die Spalte werden unter Berticksichtigung vorhandener Vertiefungen gemessen.

5.4.2 Festigkeit der Schachttiiren und deren Rahmen
5.4.21 Allgemeines

Schachttiren und deren Rahmen mussen so ausgefiihrt sein, dass sie sich im Laufe der Zeit nicht verformen.
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5.4.2.2 Verhalten im Brandfall

Schachttiren missen die flr das betroffene Bauwerk maflgebenden Brandschutzbestimmungen erfiillen. Ein
Verfahren der Brandprifung ist in EN 81-58:2003 muss fir die Prifung und Zulassung solcher Tiren
herangezogen werden.

5.4.2.3 Mechanische Festigkeit

5.4.2.3.1 Vollstandige Schachttiren mit ihren Verriegelungen missen in der verriegelten Stellung eine
mechanische Festigkeit haben, so dass eine auf der einen oder anderen Seite an beliebiger Stelle senkrecht
zum Trblatt/-rahmen auf eine runde oder quadratische Flache von 5 cm?2 gleichméRig verteilt angreifende

Kraft von 300 N die Schachttir

a) weder bleibend verformt (z. B. weniger als 1 mm)

b) noch um mehr als 15 mm elastisch verformt.

Wahrend und nach dieser Prufung darf die Tur in ihrer Sicherheitsfunktion nicht beeintrachtigt werden.
5.4.2.3.2 Beim Wirken einer Handkraft (ohne Werkzeug) von 150 N am unginstigsten Punkt in Offnungs-
richtung des vorlaufenden Schachttirblatts bei waagrecht bewegten Schacht-Schiebetliren und bei Falttliren
dirfen die in 5.4.1 festgelegten Spalte groRer als 6 mm sein, ohne jedoch

a) 30 mm bei seitlich 6ffnenden Tlren;

b) 45 mm insgesamt bei zentral 6ffnenden Tiren
zu Uberschreiten.

5.4.2.3.3 Turblatter aus Glas mussen so befestigt sein, dass aufgebrachte Krafte entsprechend dieser
Norm ohne Beschadigung der Befestigungen des Glases ibernommen werden.

Schachttiren mit Glas in Abmessungen, die groRer sind als in 5.4.6.2 angegeben, missen Scheiben aus
Verbundsicherheitsglas haben und Pendelschlagversuchen, die in Anhang J beschrieben sind, widerstehen.

Nach den Versuchen darf die Sicherheitsfunktion der Schachttiren nicht beeintrachtigt sein.

5.4.2.3.4 Die Befestigung von Glas in Tirblattern muss sicherstellen, dass das Glas nicht aus ihnen
herausgleiten kann.

5.4.2.3.5 Glasscheiben missen mit folgenden Angaben gekennzeichnet sein:

a) Name des Herstellers und Handelsname;

b) Artdes Glases;

c) Dicke (z. B. 8/8/0,76 mm).

5.4.2.3.6  Selbsttatig kraftbetriebene waagrecht bewegte Schiebetliren mit Glasscheiben, die gréRer sind

als in 5.4.6.2 angegeben, missen Einrichtungen haben, die die Gefahr des Einziehens von Kinderhanden
verringern, wie:

a) Verringerung der Reibung zwischen Hand und Glas;
b) Undurchsichtigkeit bis zu einer Héhe von 1,10 m;
¢) Erkennung des Vorhandenseins von Fingern oder

d) andere gleichwertige Malnahmen.

Documents
Document Sharir}szub

Full document details: E DIN EN 81-22:2013-08


http://www.avadocuments.com/doc/e-din-en-81-22-2013-08
http://www.avadocuments.com/doc/e-din-en-81-22-2013-08

E DIN EN 81-22:2013-08
FprEN 81-22:2013 (D) — Entwurf —

5.4.3 Hohe und Breite der Schachttiiren

5.4.3.1 Hohe

Schachttiren missen so ausgefihrt sein, dass die lichte Hohe des Zugangs mindestens 2,00 m betragt.

5.4.3.2 Breite

Die lichte Breite der Schachttiren darf die Breite des Fahrkorbzuganges auf jeder Seite um nicht mehr als
50 mm uberschreiten.

5.4.4 Schwellen, Fihrungen und Aufhangungen von Schachttiiren

5.4.41 Schwellen

Schachtzugéange missen Schwellen haben, die fur das Be- und Entladen des Fahrkorbes mit Lasten aus-
reichend widerstandsfahig sind.

Es wird empfohlen, vor jeder Schwelle eines Schachtzuganges ein leichtes Gegengefalle anzubringen, um
das Ablaufen von Reinigungs- oder GieBwasser in den Schacht zu vermeiden.

5.4.4.2 Fihrungen

5.4.4.21 Schachttiren mussen so ausgefihrt sein, dass im Normalbetrieb ein Verklemmen, Ausheben und
Verlassen am Ende der Fiuhrungen verhindert ist.

Wenn Fihrungen auf Grund von Verschleill, Korrosion oder Feuer unwirksam werden kdnnen, missen
Notflihrungen vorhanden sein, die die Schachttiiren in ihrer Lage halten.

5.4.4.2.2 \Waagrecht bewegte Schacht-Schiebetliren missen oben und unten geflhrt sein.
5.4.4.2.3 Senkrecht bewegte Schacht-Schiebetiliren miissen an beiden Seiten geflihrt sein.

5.4.4.3 Aufhiangung von senkrecht bewegten Schacht-Schiebetiiren

5.4.4.3.1 Die Turblatter von senkrecht bewegten Schacht-Schiebetiiren missen an zwei voneinander
unabhangigen Tragmitteln befestigt sein.

5.4.4.3.2 Seile, Ketten und Riemen als Tragmittel mussen mit einem Sicherheitsbeiwert von mindestens 8
ausgelegt sein.

5.3.4.3.3 Der Rollendurchmesser — gemessen von Seilmitte zu Seilmitte — fur die Tragseile muss
mindestens das 25fache des Seildurchmessers betragen.

5.4.4.3.4 Tragseile und Tragketten missen gegen das Ablaufen von Rollen oder Kettenrddern oder das
Herausspringen aus den Zahnen gesichert sein.

5.4.5 Schutz beim Bewegen der Tiiren

5.4.5.1 Allgemeines

Tdren und deren Rahmen mussen so ausgefuhrt sein, dass die Gefdhrdung durch Einklemmen von
Korperteilen, Kleidung oder Gegenstanden moglichst gering ist.

Um Schergefahren wahrend der Turbewegung zu vermeiden, durfen die AulRenseite von selbsttatig kraftbe-

tatigten Schacht-Schiebetlren keine Vertiefungen oder Erhéhungen von mehr als 3 mm aufweisen. Die
Kanten von Absatzen missen in Offnungsrichtung abgeschragt sein.
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Dies gilt nicht fir die Offnung fir den Notentriegelungs-Dreikant nach Anhang B.
Die zum Fahrkorb gerichtete Seite der Schachttir muss bei offenen Fahrkorbtiiren und flr alle moglichen

Halte-Positionen des Fahrkorbs in der Entriegelungszone fiir alle exponierten Teile eine glatte durchgehende
Oberflache ohne Vertiefungen oder Erhéhungen, die mehr als 3 mm betragen, haben.

5.4.5.2 Kraftbetéatigte Schachttiiren

5.4.5.21 Allgemeines

Kraftbetatigte Schachttliren missen so ausgefiihrt sein, dass schadliche Auswirkungen auf Personen, die von
einem Turblatt getroffen werden, mdglichst gering sind.

Deshalb mussen folgende Anforderungen erfiillt sein:
5.4.5.2.2 Waagrecht bewegte Schacht-Schiebetiiren

5.4.5.2.2.1 Selbsttétig kraftbetéatigte Schachttiiren

a) Die Kraft, die notwendig ist, um das SchlieBen der Schachttiren zu verhindern, darf 150 N nicht
Uberschreiten. Dies gilt nicht fir das erste Drittel des SchlieRweges.

b) Die kinetische Energie der Schachttir und der mit ihr fest verbundenen mechanischen Teile darf —
berechnet oder gemessen bei der mittleren Schlieligeschwindigkeit — 10 J nicht Gberschreiten.

Die mittlere  SchlieBgeschwindigkeit einer Schacht-Schiebetir wird Uber den gesamten
Bewegungsbereich gerechnet, abzuglich:

1) 25 mm an jedem Ende des Bewegungsbereiches bei mittig 6ffnenden Turen,
2) 50 mm an jedem Ende des Bewegungsbereiches bei seitlich schlieRenden Tiren.

ANMERKUNG Gemessen wird z. B. mit einer Vorrichtung, die aus einem mit einer Skala versehenen Kolben
besteht, der auf eine Feder mit einer Konstanten von 25 N/mm wirkt, wobei es eine leichtgangige Muffe erméglicht,
den auRersten Bewegungspunkt im Augenblick des StolRes zu messen. Durch eine einfache Berechnung kann die
Skala bestimmt werden, die den festgelegten Grenzwerten entspricht.

c) Eine Schutzeinrichtung muss die Schachttir wahrend des SchlieBens spatestens dann selbsttatig
umsteuern, wenn eine Person beim Durchschreiten der Turoffnung von der sich schlieRenden Schachttur
getroffen wird oder getroffen werden koénnte.

Diese Schutzeinrichtung darf diejenige an der Fahrkorbtir sein (siehe 5.5.7.2.2.1 e)).

Die Wirkung der Schutzeinrichtung darf auf den letzten 50 mm des SchlieRweges eines jeden
vorauseilenden Turblattes aufgehoben werden.

Wird die Schutzeinrichtung nach Ablauf einer voreingestellten Zeit unwirksam gemacht, um ein zu langes
Blockieren des Schlielvorganges zu verhindern, darf die in 5.4.5.2.2.1 b) definierte kinetische Energie
beim SchlieBen der Schachttir 4 J nicht Uberschreiten, nachdem die Schutzeinrichtung unwirksam
gemacht worden ist.

d) Bei gleichzeitig bewegten gekoppelten Schacht- und Fahrkorbtiren gelten die Anforderungen nach
5.4.5.2.2.1 a) und b) fur diese Einheit.

e) Die Kraft, die notwendig ist, um das Offnen von Falttiiren zu verhindern, darf 150 N nicht (iberschreiten.
Sie muss bei sich zusammenfaltender Tir in der Stellung gemessen werden, in der die auflieren
benachbarten Kanten der Faltfligel oder Vergleichbarem, z. B. Turrahmen, einen Abstand von 100 mm
haben.
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5.4.5.2.2.2 Nicht-selbsttatig kraftbetéatigte Tiiren

Erfolgt das Schlielen der Schachttiiren unter standiger Aufsicht des Benutzers durch ununterbrochenes
Betatigen eines Tasters oder ahnlichem (Totmannsteuerung), muss die mittlere SchlieRgeschwindigkeit des
schnellsten Tarblattes auf 0,30 m/s beschrankt sein, wenn die nach 5.4.5.2.2.1 b) berechnete oder
gemessene kinetische Energie 10 J Uberschreitet.

5.4.5.2.3 Senkrecht bewegte Schacht-Schiebetiiren

Diese Turart ist nur bei Lastenaufziigen zulassig.

Das kraftbetatigte SchlieRen dieser Turart ist zuldssig, wenn die nachstehenden vier Anforderungen
gleichzeitig erfullt sind:

a) Das SchlieRen erfolgt unter standiger Kontrolle des Benutzers.

b) Die mittlere SchlieRgeschwindigkeit der Turblatter ist auf 0,30 m/s begrenzt.

c) Die Fahrkorbtur entspricht 5.5.6.1.1.

d) Die Fahrkorbtir ist mindestens zu 2/3 geschlossen, bevor die Schachttir sich zu schlief3en beginnt.

5.4.5.2.4 Sonstige Tiirarten

Bei Verwendung anderer Turarten mit Kraftbetatigung, z. B. Drehtlren, bei denen die Gefahr besteht, dass
Personen beim Offnen oder SchlieRen gestolen werden, muissen ahnliche SchutzmalRnahmen wie flr
kraftbetatigte Schacht-Schiebetliren getroffen werden.

5.4.6 Ortliche Beleuchtung, Fahrkorb-Anwesenheitsanzeige

5.4.6.1 Ortliche Beleuchtung

Die naturliche oder kinstliche Beleuchtung der Schachtzugange muss in der Nahe der Schachttiren auf dem
FuBboden mindestens 50 Ix betragen, so dass ein Benutzer, der die Schachttir 6ffnet, um den Fahrkorb zu
betreten, erkennen kann, was sich vor ihm befindet, auch wenn die Fahrkorbbeleuchtung ausgefallen ist
(siehe Einleitung — Grundlagen).

5.4.6.2 Fahrkorb-Anwesenheitsanzeige

Bei von Hand zu 6ffnenden Schachttiiren muss der Benutzer vor dem Offnen der Tiir erkennen kénnen, ob
sich der Fahrkorb dahinter befindet.

Dazu muss vorhanden sein:

a) entweder eine oder mehrere durchsichtige Schaudffnungen, die den folgenden vier Anforderungen
entsprechen mussen,

1) mechanische Festigkeit entsprechend 5.4.2.3.1 mit Ausnahme der Pendelschlagversuche,
2) Mindestdicke 6 mm,

3) Mindestglasflache je Schachttir 0,015m2 und einem Minimum der Flache einer einzelnen
Schauéffnung von 0,01 m2,

4) Breite der Schaudffnungen mindestens 60 mm und hdchstens 150 mm. Die untere Kante einer
Schaudffnung, deren Breite groRer als 80 mm ist, muss mindestens 1,00 m tber dem FulRboden
liegen.

b) oder eine leuchtende Fahrkorb-Anwesenheitsanzeige, die nur dann aufleuchtet, wenn der Fahrkorb an
der betreffenden Haltestelle ankommt oder halt. Die Anzeige muss so lange leuchten, wie sich der
Fahrkorb dort befindet.
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