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Nationales Vorwort

Dieses Dokument enthalt sicherheitstechnische Festlegungen.

Dieses Dokument (prEN 81-22:2018) wurde vom Technischen Komitee CEN/TC 10 ,Aufziige, Fahrtreppen
und Fahrsteigen“ erarbeitet, dessen Sekretariat von AFNOR (Frankreich) gehalten wird.

Die nationalen Interessen bei der Erarbeitung werden vom Arbeitsausschuss NA 060-33-01 AA ,Aufziige,
Fahrtreppen und Fahrsteige“ im Fachbereich ,Maschinenbau“ des DIN-Normenausschusses Maschinenbau
(NAM) wahrgenommen. Vertreter der Hersteller und Anwender von Aufziigen sowie der
Berufsgenossenschaften sind an der Erarbeitung beteiligt.

Um Zweifelsfille in der Ubersetzung auszuschlieRen, ist die englische Originalfassung beigefiigt. Die
Nutzungsbedingungen fiir den deutschen Text des Norm-Entwurfes gelten gleichermafien auch fiir den
englischen Text.

Dieses Dokument wurde erstellt, um die Einhaltung der in der EMV Richtlinie, Aufzugsrichtlinie und
Maschinenrichtlinie angegebenen Vorschriften zu erméglichen. Die Anforderungen wurden so festgelegt,
dass sie fiir die meisten Fille einen angemessenen Grad an elektromagnetischer Storfestigkeit sicherstellen.

Anderungen
Gegeniiber DIN EN 81-22:2014-12 wurden folgende Anderungen vorgenommen:

a) Anpassung des Anhang ZA gemafd dem neuen Format und den Anforderungen des Normungsauftrages
der Europaischen Kommission ,M/549 C (2016) 5884".
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Europaisches Vorwort

Dieses Dokument (prEN 81-22:2018) wurde vom Technischen Komitee CEN/TC 10 ,Aufziige, Fahrtreppen
und Fahrsteigen” erarbeitet, dessen Sekretariat von AFNOR gehalten wird.

Dieses Dokument ist derzeit zur CEN-Umfrage vorgelegt.

Dieses Dokument ersetzt EN 81-22:2014.

Dieses Dokument ist eine Revision der EN 81-22:2014, die sich im Anhang ZA wiederspiegelt gemafd dem
neuen Format und den Anforderungen des Normungsauftrages der Europdischen Kommission ,M/549 C
(2016) 5884“. Wihrend dieser Revision wurden keine technischen Anderungen vorgenommen, so dass die
technischen Anforderungen identisch sind mit denen der EN 81-22:2014.

Dieses Dokument wurde im Rahmen eines Normungsauftrages erarbeitet, den die Europdische Kommission
und die Europdische Freihandelszone dem CEN erteilt haben, und unterstiitzt grundlegende Anforderungen

der EU-Richtlinien.

Zum Zusammenhang mit EU-Richtlinien siehe informativen Anhang ZA, der Bestandteil dieses Dokuments
ist.

Diese Norm ist Teil der EN 81-Normenreihe ,Sicherheitsregeln fiir die Konstruktion und den Einbau von
Aufziigen”.
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Einleitung

Dieses Dokument ist eine Typ C-Norm nach EN ISO 12100.

Auf die betroffenen Maschinen und die behandelten Gefahrdungen, Gefdhrdungssituationen und
Gefahrdungsereignisse wird im Anwendungsbereich dieses Dokuments hingewiesen.

Wenn Festlegungen dieser Typ C-Norm von denen in Typ A-Normen oder Typ B-Normen abweichen, haben
die Festlegungen dieser Typ C-Norm Vorrang vor den in den anderen Normen angegebenen Festlegungen fiir
Maschinen, die nach den Angaben dieser Typ C-Norm konstruiert und ausgefiihrt wurden.

Zweck der vorliegenden Norm ist es, sicherheitstechnische Anforderungen fiir Schragaufziige festzulegen,
um Personen und Sachen wahrend des Einbaus, des Betriebs und bei Instandhaltungs- und Priiftatigkeiten
sowie beim Notbetrieb von Aufziigen vor Unfallgefahren zu schiitzen.

Betrachtungsweise

Es wurden unterschiedliche Arten von Schragaufziigen berticksichtigt, um die betreffenden Gefahrdungen
und Risiken zu ermitteln, die auf der Ausfiihrung des Bauwerks, der Neigung und dufieren Einfliissen wie
den Folgenden beruhen:

a) grofRe Offnung nach aufien;

b) Maoglichkeit zur Begehung des Schachts;

c) Anordnung der Tiiren;

d) horizontaler Anteil der Verzégerung beim Anhalten des Laufwagens.

Die Vorschriften zum Arbeitsschutz und zur Befreiung aus dem Fahrkorb sind unterschiedlich, je nachdem:
e) ob oder ob nicht der Schacht begehbar ist

f) das Fahrkorbdach als Arbeitsplatz fiir die Instandhaltung benutzt wird.

Ein Interpretationskomitee wurde gegriindet, um, wenn notwendig, zu erldutern, in welchem Geist die
verschiedenen Abschnitte der Norm verfasst worden sind, und festzulegen, was im Einzelfall zu beachten ist.
Die Interpretationsanfragen konnen an die nationalen Normungsorganisationen gesendet werden, die
Verbindung mit dem zustindigen Technischen Komitee CEN/TC 10 (siehe CEN/TR81-10 [1] zur
Information) aufnehmen.

Grundsitze

Die Erstellung dieser Norm beruht auf Folgendem:

Diese Norm wiederholt nicht die gesamten allgemeinen technischen Regeln, die fiir elektrische, mechanische
und bauliche Einrichtungen und Anlagen oder fiir den Brandschutz von Bauwerken gelten.

Es erschien jedoch trotzdem erforderlich, gewisse Anforderungen an eine gute Konstruktion einzufiihren, sei

es, dass der Bau eines Schriagaufzugs etwas Besonderes darstellt oder weil bei der Benutzung eines
Schragaufzugs hohere Anforderungen als bei sonstigen Anlagen gestellt werden.
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Diese Norm bezieht sich nicht nur auf die grundlegenden Sicherheitsanforderungen der Aufzugsrichtlinie,
sondern beinhaltet zusatzlich Mindestregeln fiir den Einbau von Aufziigen in Gebduden und Bauwerken. In
einigen Landern konnen Vorschriften iiber die Errichtung von Bauwerken usw. bestehen, die nicht aufder
Acht gelassen werden kénnen.

Typische davon betroffene Abschnitte sind solche, die Mindestwerte fiir die Héhe der Triebwerks- und
Rollenraume sowie die Maf3e fiir ihre Zugangstiiren festlegen.

Bauteile, deren Gewicht, Abmessung oder Form verhindern, dass sie von Hand bewegt werden kénnen, sind
a) mit Zubehorteilen fiir Lastaufnahmeeinrichtungen ausgeriistet oder

b) so ausgefiihrt, dass solche Zubehorteile angebracht werden kdénnen, z. B. in Gewindebohrungen, oder
c) so ausgefiihrt, dass das leichte Anlegen tiblicher Lastaufnahmemittel méglich ist.

Im Rahmen des Moglichen legt diese Norm nur die Anforderungen fest, denen das Material und die
Ausriistung im Hinblick auf die Sicherheit der Aufziige entsprechen miissen.

Annahmen

Diese Norm beruht auf der Annahme, dass Personen, die Schriagaufziige benutzen, in der Lage sind, dies ohne
fremde Hilfe zu tun

Es wird davon ausgegangen, dass fiir jeden Vertrag zwischen dem Kunden und dem Lieferanten/Montage-
unternehmen Absprachen (siehe auch Anhang O) iiber

a) die bestimmungsgemafie Benutzung des Aufzugs;
b) Umgebungsbedingungen;
c) Dbauliche Probleme;

d) andere Aspekte des Betriebsorts (Hochspannungsleitungen, Briicken, gefdhrliche Bauwerke, natiirliche
Hindernisse usw.)

stattgefunden haben.

Fiir jedes Teil, das in eine vollstindige Aufzugsanlage eingebaut werden kann, wurden die méglichen Risiken
untersucht. Die Regeln wurden dementsprechend erstellt.

Die Bauteile sind

— nach iiblicher Ingenieurpraxis und Berechnungsmethoden unter Beriicksichtigung aller Fehlerarten
berechnet,

— mechanisch und elektrisch gut gestaltet,

— aus widerstandsfahigem Werkstoff mit den erforderlichen Eigenschaften hergestellt und
— freivon Fehlern.

Gefahrliche Stoffe, wie Asbest, werden nicht verwendet.

Bauteile werden funktionsfahig und in gutem Zustand erhalten, so dass die geforderten Abmessungen trotz
Abnutzung eingehalten bleiben.

Bauteile werden so ausgewdhlt und eingebaut, dass vorhersehbare Umwelteinfliisse und spezielle
Betriebsbedingungen den sicheren Betrieb des Aufzugs nicht beeintrachtigen.
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Es ist insbesondere fiir die zwischen dem Kunden und dem Lieferanten vereinbarten hochsten und tiefsten
Temperaturen bei der Auswahl von Werkstoffen und Bauteilen zu beachten, dass sie ihre Eigenschaften, wie
beispielsweise Stofdfestigkeit des Stahls, dynamische Elastizitdt bei Kunststoffen, Funktionalitit bei
elektrischen Bauelementen, Viskositit bei Olen usw., beibehalten.

Durch die Auslegung der lasttragenden Teile ist der sichere Betrieb des Aufzugs fiir Lasten bis zu 125 %
(statisch) und bis zu 110 % (dynamisch) der Nennlast sichergestellt.

Die Anforderungen dieser Europdischen Norm an elektrische Sicherheitseinrichtungen (siehe 5.11.1.2) sind
so, dass — wenn sie allen Anforderungen dieser Europdischen Norm geniigen — die Moglichkeit eines
Fehlers nicht in Betracht gezogen werden muss.

Benutzer sollten bei der bestimmungsgemafien Benutzung eines Aufzugs vor den Auswirkungen ihrer
Unachtsamkeit und ihrer unbewussten Sorglosigkeit geschiitzt werden.

In bestimmten Fillen konnen Benutzer unvorsichtig handeln. Die Moglichkeit zweier gleichzeitiger unvor-
sichtiger Handlungen und/oder die Missachtung von Benutzungshinweisen wird nicht berticksichtigt.

Wenn bei Wartungsarbeiten eine den Benutzern iiblicherweise nicht zugingliche Sicherheitseinrichtung
bewusst unwirksam gemacht wurde, ist der sichere Betrieb des Aufzugs nicht mehr langer sichergestellt. Es
werden jedoch im Einklang mit den Wartungsanweisungen erginzende Mafdnahmen getroffen, um die
Sicherheit der Benutzer zu gewahrleisten.

Es wird unterstellt, dass das Wartungspersonal eingewiesen ist und entsprechend den Anweisungen
arbeitet.

Zu bertlicksichtigende horizontale Krafte und/oder Energien werden in den zutreffenden Abschnitten dieser
Norm angegeben.

e) Die statische Kraft, die von einer Person ausgelibt wird, liegt iiblicherweise in der Gréf3enordnung von
300 N.

f)  Aus Stof3en resultierende Energien sind von dem Bauteil abhdngig, auf das der Stof3 einwirkt. Falls nicht
abweichend angegeben, wird die daraus resultierende Kraft mit 1 000 N angenommen.

Mit Ausnahme der nachstehend aufgefiihrten Sachverhalte verschlechtert sich eine nach den allgemein
anerkannten Regeln und den Anforderungen der Norm ausgefiihrte mechanische Einrichtung nicht bis zu
einem Zustand, der zu einer Gefahrdung fiihrt, ohne dass die Mdglichkeit einer Erkennung besteht.

Die folgenden mechanischen Fehler werden in Betracht gezogen:

— Bruch von Tragmitteln;

— unkontrolliertes Gleiten der Seile liber die Treibscheibe;

— Bruch und Schlaffwerden aller Verbindungen durch Hilfsseile, Ketten und Riemen;

— Versagen eines mechanischen Bauteils der elektromagnetischen Bremse, das an der Erzeugung der
Bremswirkung auf die Bremstrommel/Bremsscheibe beteiligt ist;

— Versagen eines Bauteils am Triebwerk und der Treibscheibe;
— Herausspringen der Seile aus Seilrollen und - bei Wechsel des Neigungswinkels - Verlassen der Rollen;
— Blockieren der Seilbewegung;

— Blockieren oder Entgleisen des Fahrkorbs.
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Die Moglichkeit, dass der Laufwagen aus der untersten Haltestelle im freien Fall auf die Puffer auftrifft, bevor
die Fangvorrichtung eingeriickt ist, wird als hinnehmbar angesehen.

Wenn die Geschwindigkeit des Laufwagens bis zum Augenblick des Ansprechens der mechanischen Bremse
von der Frequenz der Netzversorgung abhdngt, wird unterstellt, dass sie 115 % der Nenngeschwindigkeit
oder eines entsprechenden Bruchteils nicht liberschreitet.

Fiir das Hochziehen schwerer Teile wurden Vorkehrungen getroffen.

Um das bestimmungsgemafie Arbeiten der Einrichtungen in dem/den Aufstellungsort(en) von Triebwerk
und Steuerung unter Beriicksichtigung ihrer Warmeabgabe sicherzustellen, wird unterstellt, dass die
Umgebungstemperatur im Triebwerksraum zwischen +5 °C und +40 °C gehalten wird.

Zugangswege zu den Arbeitsflachen sind angemessen beleuchtet.

Die durch das Baurecht geforderten minimalen Verkehrswege werden durch die offenen Tiiren oder
Klappen des Aufzugs und/oder Schutzeinrichtungen fiir Arbeitsflichen aufderhalb des Schachts, die
entsprechend den Wartungsanleitungen aufgestellt werden, nicht beeintrachtigt (siehe oben genannte
Grundsatze).

Arbeiten mehrere Personen gleichzeitig an einem Aufzug, ist eine angemessene Verstandigung zwischen
diesen Personen sichergestellt.

Das Befestigungssystem fiir Schutzeinrichtungen, die wahrend einer Instandhaltung und Priifung entfernt

werden, bleibt entweder an der Schutzeinrichtung oder am Aufzug befestigt, wenn die Schutzeinrichtung
entfernt wird.
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1 Anwendungsbereich

1.1 Dieses Dokument legt die Sicherheitsregeln fiir die Konstruktion und den Einbau von dauerhaft
errichteten, neuen, elektrisch betriebenen Aufziigen fest, die einen Treibscheiben-, Trommel- oder
Kettenantrieb haben, festgelegte Ebenen bedienen und einen Laufwagen besitzen, der, an Seilen oder Ketten
aufgehdngt, fiir den Transport von Personen oder Personen und Lasten bestimmt ist und sich in einer
senkrechten Ebene zwischen Fithrungen, die zwischen 15° und 75° gegen die Waagrechte geneigt sind,
bewegt.

1.2 Zusatzlich zu den Anforderungen dieses Dokuments sollten in speziellen Fallen weitere
Anforderungen beachtet werden, z. B. explosionsgefahrdete Atmosphare, extreme klimatische Verhaltnisse,
Erdbebenbedingungen, Transport gefahrlicher Giiter usw.

1.3 Dieses Dokument gilt nicht fiir

a) Schragaufziige mit anderen als in 1.1 genannten Antrieben,

b) die Errichtung von elektrisch betriebenen Schragaufziigen in bestehenden Bauwerken soweit es die
Platzverhailtnisse nicht erlauben,

c) wesentliche Anderungen (siehe AnhangE) an einem Schrigaufzug, der vor dem Inkrafttreten dieser
Norm errichtet wurde,

d) Hebezeuge, wie Umlaufaufziige, Schachtférderanlagen, Biihnenaufziige, Einrichtungen mit selbsttatiger
Beladung, Kiibelaufziige, Bauaufziige, Schiffsaufziige, Bohrplattformen auf See, Bau- und Wartungs-

einrichtungen,

e) Sicherheit wahrend des Transports, der Errichtung, einer Reparatur und des Ausbaus von Schrag-
aufziigen,

f)  Schragaufziige mit einer Nenngeschwindigkeit < 0,15 m/s.
Hierfiir kann jedoch sachdienlich von diesem Dokument ausgegangen werden.

Larm wird in diesem Dokument nicht behandelt, da er fiir das sichere Benutzen von Aufziigen nicht von
Bedeutung ist.

Schwingungen werden nur beziiglich elektrischer Bauelemente behandelt. Direkte Einwirkungen auf den
menschlichen Kérper werden nicht als gefdhrdend eingestuft.

1.4 Dieses Dokument behandelt nicht zusatzliche Anforderungen, die fiir die Benutzung des Schragaufzugs
im Brandfall erforderlich sind.

1.5 Der Anwendungsbereich dieser Norm wurde unter Beriicksichtigung des gegenwartigen Stands der
Technik wie folgt eingeschrankt:

— Neigung: eine Anderung des Neigungswinkels ist fiir die Fahrbahn zulissig;
— Fahrbahn: auf die senkrechte Ebene beschrankt;
— Tragfahigkeit des Fahrkorbs: 7 500 kg (100 Fahrgaste);

— Maximale Nenngeschwindigkeit (v): 4 m/s.
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Diese beiden Eigenschaften (Tragfahigkeit und Geschwindigkeit) sind durch die im folgenden Bild 1
angegebene Beziehung miteinander verkniipft:

Q
4Kz

7500

3000

1 iz 4 iz Vs

Legende
Q Tragfahigkeit
V' Nenngeschwindigkeit

Bild 1 — Geschwindigkeit und Tragfihigkeit

Dieses Dokument gilt fiir alle wesentlichen Bauteile des Aufzugs einschliefdlich der Laufbahnen,
Flihrungsschienen, Fangvorrichtung, Schutzschienen, ausgenommen die tragenden Strukturen,
Bauwerksstrukturen und -verankerungen, die in anderen Vorschriften behandelt werden.

2 Normative Verweisungen

Die folgenden Dokumente werden im Text in solcher Weise in Bezug genommen, dass einige Teile davon
oder ihr gesamter Inhalt Anforderungen des vorliegenden Dokuments darstellen. Bei datierten
Verweisungen gilt nur die in Bezug genommene Ausgabe. Bei undatierten Verweisungen gilt die letzte
Ausgabe des in Bezug genommenen Dokuments (einschlieflich aller Anderungen).

CEN/CENELEC Normen

prEN 81-20:2018, Sicherheitsregeln fiir die Konstruktion und den Einbau von Aufziigen — Aufziige fiir den
Personen- und Glitertransport — Teil 20: Aufziige fiir den Personen- und Giitertransport

prEN 81-50:2018, Sicherheitsregeln fiir die Konstruktion und den Einbau von Aufziigen — Aufziige fiir den
Personen- und Giitertransport — Teil 50: Konstruktionsregeln, Berechnungen und Priifungen von

Aufzugskomponenten

EN 81-28:2018, Sicherheitsregeln fiir die Konstruktion und den Einbau von Aufziigen — Aufziige fiir den
Personen- und Giitertransport — Teil 28: Fern-Notruf fiir Personen- und Lastenaufziige

EN 81-58:2018, Sicherheitsregeln fiir die Konstruktion und den Einbau von Aufziigen — Uberpriifung und
Priifverfahren — Teil 58: Priifung der Feuerwiderstandsfdhigkeit von Fahrschachttiiren

EN 131-2:2010, Leitern — Teil 2: Anforderungen, Priifung, Kennzeichnung

EN 10025-2:2004, Warmgewalzte Erzeugnisse aus Baustdhlen — Teil 2: Technische Lieferbedingungen fiir
unlegierte Baustdhle

EN 12015:2014, Elektromagnetische Vertrdglichkeit — Produktfamilien-Norm fiir Aufziige, Fahrtreppen und
Fahrsteige — Stéraussendung
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EN 12016:2013, Elektromagnetische Vertrdglichkeit — Produktfamilien-Norm fiir Aufziige, Fahrtreppen und
Fahrsteige — Stérfestigkeit

EN 13015:2001, Instandhaltung von Aufziigen und Fahrtreppen — Regeln fiir Instandhaltungsanweisungen
EN 50214:2006, Flache PVC-ummantelte Steuerleitung

EN 60068-2-6:2008, Umweltpriifungen — Teil 2-6: Priifungen — Priifung Fc: Schwingen (sinusférmig)
(IEC 60068-2-6:2007)

EN 60068-2-14:2009, Umgebungseinfliisse — Teil 2-14: Priifverfahren — Priifung N: Temperaturwechsel
(IEC 60068-2-14:2009)

EN 60068-2-27:2009, Umweltpriifungen — Teil 2-27: Priifungen — Priifung Ea und Leitfaden: Schocken
(IEC 60068-2-27:2008)

EN 60204-1:2006+A1:2009, Sicherheit von Maschinen — Elektrische Ausriistung von Maschinen —
Teil 1: Allgemeine Anforderungen (IEC 60204-1:2005+A1:2008)

EN 60269-1:2007, Niederspannungssicherungen — Teil 1: Allgemeine Anforderungen (IEC 60269-1:2006)

EN 60529:1991+A1:2000+A2:2013, Schutzarten durch Gehduse (1P-Code)
(IEC 60529:1989+A11999+A2:2013)

EN 60664-1:2007, Isolationskoordination fiir elektrische Betriebsmittel in Niederspannungsanlagen —
Teil 1: Grundscitze, Anforderungen und Priifungen (IEC 60664-1:2007)

EN 60747-5-5:2011, Halbleiterbauelemente — Einzel-Halbleiterbauelemente — Teil 5-5: Optoelektronische
Bauelemente — Optokoppler (IEC 60747-5-5:2007)

EN 60947-4-1:2010, Niederspannungsschaltgerdte — Teil 4-1: Schiitze und Motorstarter —
Elektromechanische Schiitze und Motorstarter (IEC 60947-4-1:2009)

EN 60947-5-1:2017, Niederspannungsschaltgerdte — Teil 5-1: Steuergerdte und Schaltelemente —
Elektromechanische Steuergerdite (IEC 60947-5-1:2016)

EN 61249-2 (alle Teile), Materialien fiir Leiterplatten und andere Verbindungsstrukturen —
Teil 2: Rahmenspezifikationen fiir kaschierte und unkaschierte verstdrkte Basismaterialien

EN 61439-1:2011, Niederspannungs-Schaltgerdtekombinationen — Teil1: Allgemeine Festlegungen
(IEC 61439-1:2009, modifiziert)

EN 61508-1:2010, Funktionale Sicherheit sicherheitsbezogener elektrischer/elektronischer/programmierbarer
elektronischer Systeme — Teil 1: Generelle Anforderungen (IEC 61508-1:2010)

EN 61508-2:2010, Funktionale Sicherheit sicherheitsbezogener elektrischer/elektronischer/programmierbarer
elektronischer ~ Systeme — Teil 2: Anforderungen an sicherheitsbezogene elektrische

elektronische/programmierbare elektronische Sicherheitssysteme (IEC 61508-2:2010)

EN 61508-3:2010, Funktionale Sicherheit sicherheitsbezogener elektrischer/elektronischer/programmierbarer
elektronischer Systeme — Teil 3: Anforderungen an Software (IEC 61508-3:2010)

EN 61508-4:2010, Funktionale Sicherheit sicherheitsbezogener elektrischer/elektronischer/programmierbarer
elektronische Systeme - Teil 4: Begriffe und Abkiirzungen

EN 61508-5:2010, Funktionale Sicherheit sicherheitsbezogener elektrischer/elektronischer/programmierbarer
elektronische Systeme - Teil 5: Beispiele zur Ermittlung der Stufe der Sicherheitsintegritct
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EN 61508-7:2010, Funktionale Sicherheit sicherheitsbezogener elektrischer/elektronischer/programmierbarer
elektronischer Systeme — Teil 7: Anwendungshinweise tiber Verfahren und MafSnahmen (IEC 61508-7: 2010)

EN 61558-1:2005, Sicherheit von Transformatoren, Netzgerdten, Drosseln und dergleichen —
Teil 1: Allgemeine Anforderungen und Priifungen (IEC 61558-1:2005)

EN 62326-1:2002, Leiterplatten — Teil 1: Fachgrundspezifikationen (IEC 62326-1:2002)

ENISO 12100:2010, Sicherheit von Maschinen — Allgemeine Gestaltungsleitsdtze — Risikobeurteilung und
Risikominderung (1SO 12100:2010)

EN ISO 13857:2008, Sicherheit von Maschinen — Sicherheitsabstinde gegen das Erreichen von
Gefidhrdungsbereichen mit den oberen und unteren Gliedmaflen (1SO 13857:2008)

CENELEC Harmonisierte Dokumente

HD 21.3 S3, Polyvinylchloridisolierte Leitungen mit Nennspannungen bis 450 V/750 V — Teil 3: Aderleitungen
fiir feste Verlegung (IEC 60227-3)

HD 21.4S2,  Polyvinylchloridisolierte  Leitungen = mit  Nennspannungen  bis  450V/750V  —
Teil 4: Mantelleitungen fiir feste Verlegung (IEC 60227-4)

HD 21.5 S3, Polyvinylchloridisolierte Leitungen mit Nennspannungen bis 450 V/750V — Teil 5: Flexible
Leitungen (IEC 60227-5)

HD 22.4 S4, Starkstromleitungen mit vernetzter Isolierhiille fiir Nennspannungen bis 450/750V —
Teil 4: Flexible Leitungen

HD 214 S2, Verfahren zur Bestimmung der vergleichenden Kriechstromzahl und deren Uberpriifung an
Isolierstoffen bei feuchten Bedingungen (IEC 60112)

HD 60364-4-41:2007, Errichten von Niederspannungsanlagen — Teil 4-41: SchutzmafSnahmen — Schutz
gegen elektrischen Schlag

HD 60364-6:2006N1), Errichten von Niederspannungsanlagen — Teil 6: Priifungen (IEC 60364-6:2006,
modifiziert)

ISO Normen

ISO 7465:2007, Passenger lifts and service lifts — Guide rails for lifts and counterweight — T-type

3 Begriffe, Symbole und Abkiirzungen
3.1 Begriffe

Flir die Anwendung dieses Dokuments gelten die Begriffe nach ENISO 12100:2010; prEN 81-20:2018,
prEN 81-50:2018 und die folgenden Begriffe.

Anmerkung 1 zum Begriff:  Der Begriff , Aufzug” steht in diesem Dokument fiir ,Schragaufzug".

ISO und IEC pflegen terminologische Datenbanken fiir den Einsatz in der Normung, die unter den folgenden
Adressen zu finden sind:

— 1EC Electropedia: available at http://www.electropedia.org/

— ISO Online browsing platform: available at http://www.iso.org/obp

N1) Nationale Funote: Benummerung ist in der Referenzfassung falsch.
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3.1.1
Gebaude
bedeutet Bauwerke

Anmerkung 1 zum Begriff:  Zusatzliche Definitionen, die fiir dieses Dokument notwendig sind, sind unten ergéanzt.

3.1.2
Neigungswinkel (a) (angle of inclination) (angle d’'inclinaison)
Winkel der Fahrbahn, gegen die Horizontale gemessen

3.1.3
Schiirze (apron) (garde-pieds)
senkrechtes glattes Teil unterhalb der Schwelle einer Haltestelle oder eines Fahrkorbzugangs

3.14

Ausgleichsgewicht (balancing weight) (masse d’équilibrage)

Masse, die der Energieeinsparung dadurch dient, dass sie die gesamte oder einen Teil der Masse des
Fahrkorbs ausgleicht

3.15

Puffer (buffer) (amortisseur)

nachgiebiger Anschlag am Ende der Fahrbahn, der hydraulisch, durch Federn (oder durch &dhnliche
Einrichtungen) verzogert

3.1.6

Fahrkorb (car) (cabine)

Lasttrager, der Teil des Laufwagens ist, Personen und/oder andere Lasten aufnimmt und durch einen
Rahmen aufgenommen wird oder auf einem Fahrwerk befestigt ist

Anmerkung 1 zum Begriff:  Ein Fahrkorb kann aus mehreren Abteilen bestehen, die durch eine Wand oder einen
Handlauf getrennt sind.

3.1.7
Fahrwerk (carriage) (chariot)
eine an Zugvorrichtungen befestigte Konstruktion, an der der Fahrkorb und andere Bauteile befestigt sind

Anmerkung 1 zum Begriff: Bauteile wie Lauf-/Gleitkorper, Fangvorrichtung, Stofdampfer konnen zu den
letztgenannten gehoren.

3.1.8
Ausgleichsseil (compensating rope) (cable de compensation)
Seil, das die Gewichtsveranderungen eines oder aller Teile der Zugseile ausgleicht

3.1.9
Gegengewicht (counterweight) (contrepoids)
Masse, die die Treibfahigkeit sicherstellt

3.1.10
Schutzschiene (counter-guide rail) (contre-rail)
starres Bauteil, das den Laufwagen innerhalb des Lichtraumprofils halt

3.1.11

Lichtraumprofil (dynamic envelope) (gabarit dynamique)

Das Lichtraumprofil ist die dufere Grenze, die alle beweglichen Teile (z. B. Fahrkorb, Fahrwerk, Kettenrad,
Seile, Rollen), unter Beriicksichtigung von Verschleifs und Spiel, erwarteter Verformung und seitlicher
Bewegung als Folge von Seitenkréften auf die Bahn, erreichen kdnnen.

Anmerkung 1 zum Begriff:  Briiche werden nicht einbezogen, ausgenommen davon sind Lauf-/Gleitkdrper.
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3.1.12
elektrische Sicherheitskette (electric safty chain) (chaine électrique des sécurités)
Gesamtheit der in Serie geschalteten elektrischen Sicherheitseinrichtungen

3.1.13
Fronttiir (front-mounted door) (porte frontale)
Tiir, deren vertikale Ebene sich im rechten Winkel zur Fahrtrichtung des Laufwagens befindet

3.1.14

Lastenaufzug (goods passenger lift) (ascenseur de charge)l)

Aufzug, der vorwiegend zur Beférderung von Lasten, die im Allgemeinen von Personen begleitet werden,
bestimmt ist

3.1.15
Fiihrungsschienen (guide rails) (guides)
Bauteile, die der Fiihrung des Laufwagens, Gegengewichts oder Ausgleichsgewichts dienen

3.1.16
Schachtkopf (headroom) (partie supérieure de la gaine)
Teil des Schachts an dessen oberem Ende

3.1.17
Sperrfangvorrichtung (instantaneous safety gear) (parachute a prise instantanée)
Fangvorrichtung, die unmittelbar sperrend an den Fiihrungsschienen angreift

3.1.18

Sperrfangvorrichtung mit Dampfung (instantaneous safety gear with buffered effect) (parachute a prise
instantanée avec effet amorti)

Fangvorrichtung, die unmittelbar sperrend an den Fiihrungsschienen angreift, jedoch die Reaktion auf den
Fahrkorb, das Gegengewicht oder das Ausgleichsgewicht einwirkenden Krafte ist durch ein
zwischengeschaltetes dimpfendes System begrenzt.

3.1.19

Verbundsicherheitsglas VSG (laminated glass) (verre feuilleté)

Einheit von zwei oder mehr Glasscheiben, wobei benachbarte mittels einer Kunststofffolie miteinander
verbunden sind

3.1.20
Einfahren (levelling) (nivelage)
Vorgang, mit dem die Haltegenauigkeit des Fahrkorbs an den Haltestellen verbessert wird

3.1.21

Nachregulierungsgenauigkeit (levelling accuracy) (précision du maintien au niveau)

senkrechter Abstand zwischen der Schwelle des Fahrkorbs und der Schachttiirschwelle wiahrend der
Be- oder Entladung des Aufzugs

3.1.22
Triebwerk (lift machine) (machine)
Einrichtung einschliefdlich des Motors, die die Bewegung und das Anhalten des Aufzugs bewirkt

3.1.23
umlaufendes Zugseil (loop traction rope) (cable en boucle)
gespanntes Zugseil, dessen beide Enden am Fahrwerk des Laufwagens befestigt sind

1) Der Ausdruck ,ascenseur de charge“ wurde in die Franzésische Fassung mit dem Ziel eingefiigt, die Texte in den
drei offiziellen Sprachen des CEN einander anzugleichen und zu vereinfachen. Er beschreibt keine spezielle oder
zusétzliche Aufzugsart.
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3.1.24
Triebwerksraum (machine room) (local de machines)
Raum, in dem das Triebwerk und/oder die dazugehorigen Einrichtungen untergebracht sind

3.1.25

Triebwerk und Steuerung (machinery) (machinerie)

Einrichtungen, die traditionell im Triebwerksraum untergebracht sind: Schaltschranke fiir Steuerung und
Regelung und das Antriebssystem, Triebwerk, Hauptschalter und Einrichtungen fiir Notfallsituationen.

3.1.26

Aufstellungsort von Triebwerk und Steuerung (machinery space) (emplacement de machinerie)

Ort(e) innerhalb oder aufderhalb des Schachts an dem/denen Triebwerk und Steuerung als Ganzes oder in
Teilen untergebracht ist/sind

3.1.27

Mindestbruchkraft eines Seils (minimum breaking load of a rope) (charge de rupture minimale d'un cable)
Produkt aus dem Quadrat des Seildurchmessers (in mm?2), der Nennzugfestigkeit der Drihte (in N/mm?)
und einem Umrechnungsbeiwert fiir die entsprechende Seilkonstruktion

3.1.28

Geschwindigkeitsbegrenzer (overspeed governor) (limiteur de vitesse)

Bauteil, das bei Erreichen einer vorherbestimmten Geschwindigkeit das Triebwerk abschaltet und, wenn
notwendig, die Fangvorrichtung einrtiickt

3.1.29
Fahrgast (passenger) (passager)
jede Person, die im Fahrkorb eines Aufzugs beférdert wird

3.1.30
Schachtgrube (pit) (cuvette)
Teil des Schachts an dessen unterem Ende

3.1.31
Trommelaufzug, Kettenaufzug (positive drive lift, includes drum drive) (ascenseur a treuil attelé)
Aufzug, dessen Tragseile oder Ketten nicht durch Reibung angetrieben werden

3.1.32

programmierbares elektronisches System in sicherheitsbezogenen Anwendungen fiir Aufziige
(PESSRAL) (programmable electronic system in safety related applications for lifts (PESSRAL)) (systeme
électronique programmable dans les applications liées a la sécurité des ascenseurs (PESSRAL))

System zur Steuerung, Schutz oder Uberwachung, das aus einer oder mehreren programmierbaren
elektronischen Einrichtungen, einschlieflich aller Systembestandteile, wie Energieversorgung, Sensoren und
anderen Eingdngen, Datenilibertragungsstrecken und anderen Kommunikationswegen sowie Betdtigungs-
elementen und anderen Ausgiangen besteht, und das in den in den Tabellen A.1 und A.2 aufgefiihrten
sicherheitsbezogenen Anwendungen eingesetzt wird

3.1.33

Bremsfangvorrichtung (progressive safety gear) (parachute a prise amortie)

Fangvorrichtung, bei der die Bremsung durch Reibung an den Fiihrungsschienen erfolgt und bei der
besondere Vorkehrungen getroffen sind, dass die auf den Laufwagen, das Gegengewicht oder Ausgleichs-
gewicht wirkenden Krifte auf ein zuldssiges Mafd begrenzt sind

3.1.34

Rollenraum (pulley room) (local de poulies)

Raum, in dem Rollen und gegebenenfalls der Geschwindigkeitsbegrenzer und die elektrischen
Einrichtungen, aber keine Antriebselemente untergebracht sind

Documents
Document Sharirpj—lub

Full document details: E DIN EN 81-22:2018-04


http://www.avadocuments.com/doc/e-din-en-81-22-2018-04
http://www.avadocuments.com/doc/e-din-en-81-22-2018-04

E DIN EN 81-22:2018-04 - Entwurf -
prEN 81-22:2018 (D)

3.1.35
Aufstellungsort von Seilrollen (pulley space) (emplacement de poulies)
Ort(e) innerhalb oder aufierhalb des Schachts an dem/denen Seilrollen untergebracht ist/sind

3.1.36
Nennlast (rated load) (charge nominale)
Last, fiir die die Anlage ausgelegt ist

3.1.37
Nenngeschwindigkeit (rated speed) (vitesse nominale)
Geschwindigkeit des Laufwagens in m/s, fiir die die Anlage ausgelegt ist

3.1.38

Nachstellen (re-levelling) (isonivelage)

Vorgang, der es nach dem Anhalten des Aufzugs erlaubt, die Biindigstellung wahrend des Be- und Entladens,
wenn notwendig durch aufeinanderfolgende Bewegungen, zu korrigieren (automatisch oder durch Tippen).

3.1.39

Laufelement (running element) (élément de contact)

Bauteil, das den Kontakt zwischen dem Laufwagen und den Laufbahnen und zwischen dem Laufwagen und
den Fithrungsschienen sicherstellt

3.1.40
Laufbahn (running track) (piste de roulement)
starres Bauteil, an dem der Laufwagen oder das Gegengewicht entlang lauft

3.141

Sicherheits-Integrititslevel (SIL) (safety integrity level) (niveau d'intégrité de sécurité)

diskrete Stufe (eine von dreien) zur Bestimmung der Anforderungen an die Sicherheitsintegritit von
Sicherheitsfunktionen eines programmierbaren elektronischen sicherheitsrelevanten Systems.

Anmerkung 1 zum Begriff: In dieser Europadischen Norm stellt der Sicherheits-Integritatslevel 3 die hochste
Stufe der Sicherheitsintegritat und der Sicherheits-Integritétslevel 1 die niedrigste Stufe dar

3.1.42

Fangvorrichtung (safety gear) (parachute)

mechanische Einrichtung, die dazu dient, den Laufwagen, das Gegengewicht oder Ausgleichsgewicht bei
einer Ubergeschwindigkeit oder Bruch der Tragmittel an den Fiihrungsschienen abzubremsen und
festzuhalten

3.1.43
Fangschiene (safety gear gripping element) (élément de prise de parachute)
Einrichtung, an der die Fangvorrichtung angreift

3.1.44

Sicherheitsseil (safety rope) (cable de sécurité)

Hilfsseil, das am Laufwagen, Gegengewicht oder Ausgleichsgewicht befestigt ist, um bei Bruch der Tragmittel
eine Fangvorrichtung auszulésen

3.1.45

Rahmen (sling) (étrier)

Rahmen aus Metall, der den Fahrkorb, das Gegengewicht oder Ausgleichsgewicht tragt und mit den
Tragmitteln verbunden ist. Dieser Rahmen kann integraler Bestandteil der Fahrkorbumwehrung sein
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3.1.46
Seitentiir (side-mounted door) (porte latérale)
Tiir, deren Ebene parallel zur Fahrbahn des Laufwagens verlauft

3.1.47

Anhaltegenauigkeit (stopping accuracy) (précision d'arrét)

senkrechter Abstand zwischen der Schwelle des Fahrkorbs und der Schachttiirschwelle zu dem Zeitpunkt,
wenn der Fahrkorb von der Steuerung an seiner Zielhaltestelle angehalten wird und die Tiiren ihre volle
Offnung erreichen

3.1.48
Systemreaktionszeit (system reaction time) (temps de réaction systeme)
Summe der beiden folgenden Werte:

a) Zeitspanne zwischen dem Auftreten eines Fehlers in PESSRAL und der Einleitung der zugehorigen
Mafdnahme am Aufzug;

b) Zeitspanne fiir den Aufzug, auf die Mafinahme anzusprechen, um einen sicheren Zustand aufrecht-
zuerhalten

3.1.49

Treibscheiben-Aufzug (traction drive lift) (ascenseur a adhérence)

Aufzug, dessen Antrieb auf der Reibung zwischen den Tragseilen und den Rillen der Treibscheibe des
Triebwerks beruht

3.1.50
Fahrweg (travelling cable) (cable pendentif)
Abstand zweier Haltestellen, die vom Aufzug angefahren werden

3.1.51
Hangekabel (travelling cable) (cable pendentif)
bewegliches Kabel zwischen dem Laufwagen und einem Festpunkt

3.1.52

unbeabsichtigte Bewegung des Laufwagens (unintended vehicle movement) (mouvement incontrélé du
véhicule)

eine nicht durch die Steuerung innerhalb der Entriegelungszone eingeleitete Bewegung des Laufwagens mit
geoffneter Tiir von der Haltestelle weg, ausgenommen die durch Be- und Entladen verursachte Bewegungen

3.1.53

Entriegelungszone (unlocking zone) (zone de déverrouillage)

Bereich unterhalb und oberhalb der Haltestelle, in dem die Stellung des Bodens des Fahrkorbs das
Entriegeln der zugehorigen Schachttiir ermdoglicht

3.1.54
Benutzer (user) (usager)
Personen, die den Aufzug benutzen

3.1.55
Laufwagen (vehicle) (véhicule)
umfasst Fahrkorb einschlief3lich Fahrwerk und je nach Erfordernis die Arbeitsstation

3.1.56
Schacht (well) (gaine)
Raum, in dem sich der Laufwagen, das Gegengewicht oder Ausgleichsgewicht bewegen.

Anmerkung 1 zum Begriff:  Dieser Raum ist tiblicherweise durch den Boden der Schachtgrube, die Wande und die
Schachtdecke begrenzt.
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3.1.57

Arbeitsstation (working station) (poste de travail)

ein entweder auf dem Fahrkorbdach, der Inspektionsplattform oder innerhalb des Fahrkorbs angeordneter
besonderer Bereich fiir Instandhaltungstatigkeiten

3.2 Symbole und Abkiirzungen

3.2.1 Symbole

Symbole werden im Zusammenhang mit der verwendeten Gleichung erldutert.

3.2.2 Abkiirzungen

Die verwendeten Abkiirzungen wurden dem internationalen Einheitensystem (SI) entnommen.

4 Liste der signifikanten Gefihrdungen
4.1 Allgemeines

Dieser Abschnitt enthalt alle signifikanten Gefdhrdungen, Gefahrdungssituationen und Gefdhrdungs-
ereignisse, soweit sie in diesem Dokument behandelt werden, die nach dem Verfahren zur Abschatzung des
Risikos als signifikant fiir diese Art von Maschinen festgestellt wurden und fiir die Mafnahmen zur
Beseitigung oder Reduzierung des Risikos erforderlich sind.

Diese signifikanten Gefdhrdungen leiten sich aus ENISO 12100:2010 ab. Weiterhin wird auf die
Unterabschnitte zu den Sicherheitsanforderungen und/oder Schutzmafinahmen dieser Norm verwiesen.

Bevor diese Norm angewendet wird ist es wichtig, eine Risikobeurteilung des Schragaufzugs durchzufiihren,
um zu priifen, ob seine Gefdhrdungen in diesem Abschnitt identifiziert wurden.

Tabelle 1 — Liste der signifikanten Gefihrdungen

Gefihrdungen nach EN IS0 12100:2010,

Nr. Anhang B

Relevante Abschnitte in dieser Norm

1 |Mechanische Gefihrdung durch:

Beschleunigung/Abbremsung (kinetische Energie)

5.6.3,5.6.8,5.6.10,5.6.11,5.7.2.1,5.7.4,5.9.4,5.9.2,5.9.13,

Kantige Bauteile

Nicht relevant

Anndherung eines sich bewegenden Teils an ein
feststehendes Teil

5.2,5.3,53.7.2,5.7.1.1

Geschnittene Bauteile

Nicht relevant

Elastische Elemente

Nicht relevant

herabfallende Gegenstiande, Schwerkraft

5.2,5.3.3.5,5.3.7.1.5

Hohe gegeniiber dem Boden

5.3.2,5.5.6,5.5.13,5.6

Hochdruck

Nicht relevant

Maschinenbewegung

Nicht relevant

sich bewegende Teile

5.2,54,55,5.6

rotierende Teile

5.3.3.3.3,5.3.4.2,5.5.34,5.6.7,5.6.9,5.9.1.2,5.9.11

raue, rutschige Oberflache

5.2.1,5.2.11,5.3.7.1,5.5.13, 7.4.1, Anhang P

scharfe Kanten

Einleitung, 5.5.3.1, 5.10.5.3
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Nr.

Gefahrdungen nach EN 1SO 12100:2010,

Relevante Abschnitte in dieser Norm

Anhang B
Standfestigkeit/-sicherheit sieche Annahmen
Festigkeit siehe Annahmen
Vakuum Nicht relevant

— Maschinenteile oder Werkstiicke, z. B. :
Ansammlung von Energie im Inneren der
Maschine, z. B.:

Gefdhrdung durch Quetschen

5.2,54,5.8.1,5.8.2

Gefahrdung durch Schneiden oder Abschneiden

5.2,5.4.5,54.7.2,5.5.7.1,5.8.1,5.8.2

Gefahrdung durch Einziehen oder Fangen

5.6.7,5.6.8

Gefahrdung durch Erfassen

5.2.1, 5.2.10, 5.4.1, 5.4.7, 5.5.12, 5.5.17, 5.6.3, 5.6.7, 5.6.8,
5.7.2.2,59.1,5.10.4,5.11.2.3,7.2.2.2,7.2.8.2

Gefahrdung durch Stof3

Einleitung, 5.2, 5.3.3, 5.5.2.7, 5.5.20, 5.5.21, 5.6, 5.7, 5.8.3

Ausrutschen, Stolpern und Stiirzen von Personen
(bezogen auf die Maschine)

5.2.1,5.2.11,54,5.5.13,55.3.2,5.5.34,5.6.8.7,7.2.5

— unkontrollierte Bewegungsausschliage

5.9,5.11

— unzureichende mechanische Festigkeit von Teilen

siehe 0.3.2,5.1.3,5.2.3,5.2.7,5.3.2, 5.4.6, Anhang G

— ungeeignete Konstruktion von Rollen, Trommeln

5.6.2, 5.6.4, Anhang C

— Stiirzen aus dem Laufwagen

5.4,5.5.4,5.5.13,5.5.14

Elektrische Gefahrdungen

Lichtbogen, elektrostatische Erscheinungen

5.10.2

spannungsfiihrende Teile

5.10.1,7.2.5.2

Ungentigender Abstand zwischen
spannungsfiihrenden Teilen unter Hochspannung

Nicht relevant

Uberlast

5.103,7.2.2.1

Kurzschluss

5.10.1,5.10.2,5.10.5

Thermische Strahlung

Nicht relevant

Teile, die im Fehlerzustand spannungsfiithrend
geworden sind

5.10

Thermische Gefahrdungen

Explosion Nicht relevant
Flamme 55.7
Objekte oder Materialien hoher oder niedriger 5.10.3

Temperatur

Strahlung durch Hitzequelle

Nicht relevant

Gefihrdung durch Lirm

Nicht relevant (siehe 1.3)

Gefahrdungen durch Vibration

5.10.5.1.4,F.5.4.2
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Gefahrdungen nach EN 1SO 12100:2010,

Nr. Relevante Abschnitte in dieser Norm

Anhang B
6 | Gefahrdungen durch Strahlung
Ionisierende Strahlungsquellen Nicht relevant
niederfrequente elektromagnetische Strahlung 5.10.1.1.3
Optische Strahlung (Infrarot, sichtbar und Nicht relevant
ultraviolett), inklusive Laser
hochfrequente elektromagnetische Strahlung 5.10.1.1.3, Anhang O
7 | Gefihrdungen durch Materialien und Substanzen
Aerosole Nicht relevant
Biologische und Mikrobiologische (viral oder Nicht relevant
bakteriell) Mittel
Brennstoff 5.5.3.1,5.9.4.2.7
Staub Nicht relevant
Explosivstoff 1.2, Anhang O
Ballaststoff Nicht relevant
Brennbare Stoffe 5533
Flissigkeit 5.7.43.5
Dampfe 1.4,5.2.2,5.3.3.1,5.3.4.6,5.3.5.2,5.4.2.2,5.4.4.2,5.5.3.3
Gas Nicht relevant
Nebel Nicht relevant
Oxidierung Nicht relevant

8 | Gefahrdungen durch Vernachlissigung
ergonomischer Grundsitze wie z. B. Gefdhrdungen

durch

Zugang 5.2.1,5.2.11,5.3,5.6.8,5.11.2,7.5.2

unzureichende ortliche Beleuchtung 5.29,53,54.6.1,5.5.17,5.10.1,5.10.4, 5.10.5.5, 5.10.5.6
ungesunde Korperhaltung 53

menschliches Fehlverhalten, menschliches Verhalten |5.11.2

abnormale Bedingungen fir | 6.1,6.2,7.3.1,7.3.2, Anhang C
Montage/Priifung/Nutzung/ Instandhaltung

Gestaltung oder Anordnung von Anzeigen und |5.3,5.5.1.5,55.17,5.10.4,5.10.5.6,5.11.2
optischen Displays

Gestaltung, Anordnung oder Erkennung von|5.11.2,7.2.5.5,7.2.5.6,7.259,7.2.6,7.2.7,7.2.8.1
Befehlsgebern

Anstrengung 5.2.1,5.2.24,5.2,53,54,55.7,54.8, 5.5.10, 5.5.13, 5.9.2,
5.9.5

Flackern, Blenden, Schatten, Stroboskopischer Effekt | Nicht relevant

Mentale Uberlastung / Unterforderung Not relevant
Haltung 5.2.7
Wiederholte Aktivitat Nicht relevant
Sichtbarkeit 5.2,5.11.2.4.3,5.11.2.5.3 a), 7.2, Anhang O
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Nr.

Gefahrdungen nach EN 1SO 12100:2010,
Anhang B

Relevante Abschnitte in dieser Norm

Gefihrdungen im Zusammenhang mit der

Einsatzumgebung der Maschine

Ausfall der Energieversorgung

521, 5224,7 52,53, 54, 8 553, 5512, 5.6.8, 5.9.2,
594,5.11.1,5.11.2,5.11.2.3

Fehler in der Steuerung

5.6.11,5.9.4,5.10.2,5.11, Anhang F

unerwarteter Anlauf, unerwartetes
Durchdrehen/Uberdrehen (oder jede vergleichbare
Fehlfunktion) durch Wiederherstellung der
Energiezufiihrung nach einer Unterbrechung

5.2.1,5.3,5.5.13,5.6.8,5.6.10, 5.6.11, 5.7.3, 5.10.4, 5.7.5.1

Staub und Nebel 5.2.1, Anhang N

elektromagnetische Stérungen 5.10.1

Beleuchtung 54.6.1

Feuchtigkeit 5.3.1, Anhang N, Anhang O

Verschmutzung Nicht relevant

Schnee 5.2.2.3,5.2.3,5.5.21, Anhang G, Anhang N, Anhang O

Temperatur Einleitung, 5.2.1, 5.3, 54.2.2, 54.8, 5516, 5.10.3,
Anhang G, Anhang N

Wasser 5.2.1,5.2.7.4,5.2.8, 5.3, 5.4.4, Anhang O

Wind 5.2.2, Anhang G, Anhang N, Anhang O

5 Sicherheitsanforderungen und/oder Schutzmafdnahmen
5.1 Allgemeines

Schrigaufziige miissen den Sicherheitsanforderungen und/oder Schutzmafinahmen dieses Abschnitts
entsprechen. Dariiber hinaus muss die Maschine im Hinblick auf Gefihrdungen, die relevant, aber nicht
signifikant sind und die nicht in diesem Dokument behandelt werden, nach den Leitsatzen der EN ISO 12100
gebaut sein.

5.2 Schacht
5.2.1 Allgemeines
5.2.1.1

Dieser Abschnitt behandelt Schiachte mit einem oder mehreren Laufwagen.

5.2.1.2 Das Gegengewicht oder Ausgleichsgewicht eines Aufzugs muss sich im selben Schacht wie der
Laufwagen befinden.

5.2.1.3 Die Mindestabmessungen des Schachtbereichs entsprechen dem Lichtraumprofil einschliefilich

der Tiren in den Haltestellen, die an den Seiten und iiber dem Laufwagen um einen flr einen sicheren
Betrieb notwendigen Abstand vergrofert wird.
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5.2.2 Schachtumwehrung
5.2.2.1 Allgemeines
Aufziige miissen durch

a) Wande, Fufboden und Decke oder

b) ausreichenden Freiraum
gegeniiber der Umgebung abgetrennt sein.
5.2.2.2 Vollstindig umwehrter Schacht

5.2.2.2.1 Einbau in Gebauden

In Bereichen eines Bauwerks, in denen der Schacht zum Schutz gegen Brandausbreitung erforderlich ist,
muss er vollstandig von vollwandigen Wanden, Boden und Decke umschlossen sein.

Es sind nur folgende Offnungen zulassig:

a) Offnungen fiir Schachttiiren,

b) Offnungen fiir Wartungs- und Nottiiren sowie Wartungsklappen,

c) Offnungen fiir den Abzug von Gas und Rauch im Brandfall,

d) Offnungen zur Entliiftung,

e) betrieblich notwendige Offnungen zwischen Schacht und Triebwerks- oder Rollenraum und
f)  Offnungen in Abtrennungen zwischen Aufziigen nach 5.2.6.

5.2.2.2.2 Einbau in Tunnels

Schrigaufziige, die in Tunnels mit einer Lidnge von 300 m und mehr fahren oder bei denen die
Evakuierungszonen mehr als 300 m auseinander liegen, sollten unter Berlicksichtigung der in
CEN/TR 14819-1:2004, 4.2 [2] aufgefiihrten Grundsatze entworfen, gebaut, instand gehalten und betrieben
werden.

5.2.2.3 Teilumwehrter Schacht
5.2.2.3.1 Einleitung

In den Bereichen des Bauwerks, in denen der Schacht zum Schutz gegen Brandausbreitung nicht erforderlich
ist, z. B. Panoramaaufziige an Galerien oder in Atrien oder Gartenaufziige usw., braucht der Schacht nicht
vollstandig umwehrt zu sein, falls 5.2.2.3.2 bis 5.2.2.3.4, soweit erforderlich, erfillt ist.

5.2.2.3.2 Allgemeines
Es gelten die folgenden Anforderungen:

a) Die Hohe der Umwehrung iiber Flachen, die iiblicherweise fiir Personen zuginglich sind, muss
ausreichend sein um zu vermeiden, dass Personen

— von beweglichen Teilen des Schragaufzugs gefidhrdet werden, und

— den sicheren Betrieb des Aufzugs dadurch beeintrachtigen, dass sie Teile des Aufzugs im Schacht
entweder direkt oder mit in der Hand gehaltenen Gegenstdnden erreichen.

b) Durchbrochene Umwehrungen sind zuldssig, solange sie den Vorgaben der EN ISO 13857:2008,
Tabelle 5, hinsichtlich der Maschenweite entsprechen.
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c) Die Umwehrung muss innerhalb von 0,15 m vom Ende von Treppen, Fluren oder Galerien entfernt
angebracht werden.

d) Es sind Mafinahmen zu treffen, um Storungen des sicheren Betriebs des Aufzugs durch andere
Gesichtspunkte, die den Betriebsort der Anlage betreffen, zu vermeiden (siehe 0.4 d, 5.2.8 bund 7.4.1 b).

Zur Festlegung der erforderlichen Sicherheitseinrichtungen ist eine besondere Analyse der jeweiligen
Risiken erforderlich (siehe Anhang O).

e) Besondere Maffnahmen miissen bei Aufziigen, die der Witterung ausgesetzt sind, insbesondere fiir
Schneefall und Wind, ergriffen werden (siehe Einleitung und Anwendungsbereich).

5.2.2.3.3 Aufziige mit einem Neigungswinkel von mehr als 45°:
Die Hohe der Umwehrung wird als ausreichend angesehen, wenn sie mit Bild 2 {ibereinstimmt, d. h.
a) mindestens 3,50 m an Seiten mit Schachttiiren;

b) mindestens 2,50 m an den anderen Seiten mit einem Abstand von mindestens 0,50 m zu beweglichen
Teilen des Aufzugs.

Uberschreitet der Abstand zu beweglichen Aufzugsteilen das Maf 0,50 m, kann die Héhe kontinuierlich
bis auf ein Minimum von 1,10 m in einem Abstand von 2,00 m verringert werden.

5.2.2.3.4 Aufziige mit einem Neigungswinkel von nicht mehr als 45°:
Die Hohe H der Umwehrung muss:
a) ander Seite der Schachttiiren mindestens gleich der Hohe des Fahrbereichs des Laufwagens sein;
b) anden anderen Seiten der folgenden Gleichung geniigen:
H+D=>=2,50m mit H>1,80m.
Dabei ist

D der horizontale Abstand zwischen der Schachtwand und den beweglichen Teilen des Aufzugs (siehe
Bild 2).

Im geneigten Bereich des Schachts wird H vertikal gemessen.

Die Hohe H darf in Abhangigkeit ihrer Gestaltung und der Einsatzbedingungen unter Beriicksichtigung der
Umgebung auf 1,10 m verringert werden (Sicherheitsregeln fiir die Grofie der Schutzeinrichtungen) (siehe
Bild 2). Weiterhin muss dieser Schutz fiir alle liblicherweise vorhersehbaren Situationen (insbesondere bei
Schnee) sichergestellt sein.
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Bild 2 — Aufzug mit teilumwehrtem Schacht - Abstéinde
5.2.2.4 Wartungs- und Nottiiren — Wartungsklappen
5.2.2.4.1 Allgemeines

5.2.2.4.1.1 Wartungs- und Nottiiren sowie Wartungsklappen zum Schacht sind nur zuldssig, wenn sie fiir
die Sicherheit der Benutzer oder zur Wartung erforderlich sind.

5.2.2.4.1.2 Die lichte Hohe von Wartungstiiren muss mindestens 1,40 m, die lichte Breite mindestens
0,60 m betragen.

Die lichte Hohe von Nottiiren muss mindestens 1,80 m, die lichte Breite mindestens 0,35 m betragen.
Wartungsklappen diirfen hochstens 0,50 m hoch und héchstens 0,50 m breit sein.
5.2.2.4.2 Not- und Wartungszuginge

5.2.2.4.2.1 Fiir Notausgdnge oder Wartungszugadnge zum Schacht muss eine der folgenden Anforderungen,
sofern zutreffend, erfiillt werden:

a) Nottiiren mit einem Abstand zwischen den Tiirschwellen in Ubereinstimmung mit den zum Einsatz

gelangenden Mitteln; bei Verwendung einer Leiter darf der Abstand 11 m, gemessen entsprechend der
Schrége, nicht iiberschreiten;
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b) ein ortsfester Gehweg mit einer Mindestbreite von 0,50 m und einer Stufenbreite von mindestens
0,35 m oder eine dauerhaft eingebaute Leiter nach EN 131-2:2010+A1:2012. Diese kann unter allen
Umstdnden liber die gesamte Schachtldnge sicher benutzt werden, und muss Folgendes umfassen:

— Stufen oder eine Leiter fiir den Zugang zum Fahrkorb vom Schachtinneren, wenn die senkrechten
Abstdnde zwischen der Tiirschwelle und dem Gehweg 0,50 m iiberschreiten. Wenn die Stufen oder
Leitern entfernbar sind, miissen sie unmittelbar neben dem Aufzug untergebracht und jederzeit
verfiigbar sein;

— Nottliren fiir den Zugang zum Schacht miissen 5.2.2.4.1.2 entsprechen; erfolgt der Schachtzugang
iber eine Schachttiir, miissen Stufen oder Leitern, die zu diesem Gehweg fiihren, eingebaut werden;

c) nebeneinander angeordnete Laufwagen, die mit Notiibersteigtiiren versehen sind und den
Anforderungen von 5.5.12 entsprechen;

d) A&ufdere Hilfsmittel, die ohne Gefahr einen direkten Zugang zum Fahrkorb erméglichen (z. B. mittels einer
fahrbaren Hubarbeitsbiihne);

e) eine Kombination aus mehreren der vorgenannten Losungen.

5.2.2.4.2.2 Wartungs- und Nottiiren sowie Wartungsklappen diirfen sich nicht zum Schachtinnern hin
offnen.

5.2.2.4.2.3 Die Tiiren und Klappen miissen ein Schloss haben, das ein Schlief;en und Verriegeln ohne
Schliissel ermdoglicht.

5.2.2.4.2.4 Die Wartungs- und Nottiiren miissen sich ohne Schliissel vom Schachtinnern her selbst dann
offnen lassen, wenn sie verriegelt sind.

5.2.2.4.2.5 Der Betrieb des Aufzugs darf nur bei geschlossenen Tiiren und Klappen moglich sein. Zu
diesem Zweck miissen elektrische Sicherheitseinrichtungen nach 5.11.1.2 verwendet werden.

Eine elektrische Sicherheitseinrichtung ist fiir die Zugangstiir(en) zur Schachtgrube (5.2.7.4.2) nicht
erforderlich, wenn der Zugang durch sie nicht in einen gefahrdrohenden Bereich fiihrt.

Das Vorhandensein von Hangekabeln, Ausgleichsseilen und der zugehorigen Einrichtungen, von
Spannvorrichtungen fiir den Geschwindigkeitsbegrenzer und dhnlichen Einrichtungen wird nicht als gefahr-
drohend angesehen.

5.2.2.4.2.6 Wartungs- oder Nottiiren sowie Wartungsklappen miissen vollwandig ausgefiihrt sein, den
gleichen Anforderungen wie die Schachttiiren hinsichtlich mechanischer Festigkeit entsprechen und die
Brandschutzbestimmungen des betreffenden Bauwerks erfiillen.

5.2.2.5 Entliiftung des Schachts

Der Schacht muss angemessen entliiftet werden (siehe N.3.2 zur Information). Er darf nicht fiir die Beliiftung
von Raumlichkeiten benutzt werden, die nicht zum Aufzug gehoren.

Beim Fehlen einschlagiger Regelungen oder Normen wird empfohlen, im Schachtkopf Liiftungséffnungen mit
einem Mindestquerschnitt von 1 % des horizontalen Schachtquerschnitts vorzusehen.

5.2.3 Wainde, Béden, Decken von Schichten und Wianden
5.2.3.1 Allgemeines

Die Ausfiihrung des Schachts muss mindestens den Lasten und Kraften standhalten, die durch das
Triebwerk, die Fithrungselemente, die Tragmittel und der Fangschiene im Moment des Fangens oder eine
aufermittige Last im Fahrkorb, durch die Pufferkraft, durch die Wirkung der Unterseilspanneinrichtung
oder durch jede beliebige andere Ursache einer vorhersehbaren Beanspruchung durch die unmittelbare
Umgebung, wie z. B. Wind oder Schneefall usw., ausgeiibt werden.
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5.2.3.2 Festigkeit der Winde

5.2.3.2.1 Fiir den sicheren Betrieb des Aufzugs miissen Schachtwinde eine mechanische Festigkeit haben,
so dass eine auf der einen oder anderen Seite an beliebiger Stelle senkrecht zur Wand auf eine runde oder
quadratische Flache von 5 cm? gleichmafdig verteilt angreifende Kraft von 300 N sie

a) weder bleibend

b) noch um mehr als 15 mm elastisch
verformt.

Auf 5.2.4 wird hingewiesen.

5.2.3.2.2 Ebene oder gebogene Glasscheiben in Verkehrsbereichen miissen bis zu der in 5.2.2.3
geforderten Hohe aus Verbundsicherheitsglas bestehen.

5.2.3.3 Festigkeit des Bodens der Schachtgrube

5.2.3.3.1 Wenn die Fangschiene nicht hdngend angebracht ist, muss der Boden der Schachtgrube die
relevanten Komponenten der durch deren Masse erzeugten Kraft zuziiglich der Reaktionskraft beim
Einriicken der Fangvorrichtung aufnehmen kénnen.

5.2.3.3.2 Die bautechnischen Einrichtungen miissen in Fahrtrichtung unter jedem Puffer der
Beforderungseinrichtung die maximale dynamische Kraft infolge des Aufsetzens des Laufwagens auf die
Puffer mit einem Sicherheitsbeiwert von 2 aufnehmen kénnen.

Die hochste Geschwindigkeit betragt 115 % der in 5.7.4 angegebenen Nenngeschwindigkeit.

5.2.3.3.3 Der Boden der Schachtgrube muss unter den Gegengewichtspuffern bzw. dem Bewegungs-
bereich des Ausgleichsgewichts die dynamische Last aus der Masse des Gegengewichts oder des
Ausgleichsgewichts mit einem Sicherheitsbeiwert von 2 aufnehmen kénnen.

Die hochste Geschwindigkeit betragt 115 % der in 5.7.4 angegebenen Nenngeschwindigkeit.
5.2.3.4 Festigkeit der Decke

Ungeachtet der Anforderungen aus 5.2.3.2 und/oder 5.3.7.1.2 miissen die Befestigungspunkte von
hingenden Fiihrungsschienen oder hingenden Fangschienen die Lasten und Krafte nach G.3 aufnehmen
konnen.

5.2.3.5 Tragwerke

Tragwerke zur Aufnahme der Laufbahnen, der Fithrungsschienen und der Fangschiene miissen nach den
Konstruktionsregeln des jeweiligen Gewerks erfolgen und die Funktionalitit des Aufzugs sowie die
Besonderheit des Standorts beriicksichtigen.

Damit ein sicherer Betriebs des Aufzugs gegeben ist, sind alle vorhersagbaren Bewegungen von Stiitzen zu
beriicksichtigen.

Anhang G gibt Informationen fiir die Berechnung von Tragwerken oder des Bauwerks.
5.2.4 Ausfiihrung der Schachtwinde und der Schachttiiren an den Zugangsseiten des Fahrkorbs

5.2.4.1 Die folgenden Anforderungen an Schachttiiren und Schachtwidnde oder Teile davon, die den
Zugangsseiten des Fahrkorbs gegeniiberliegen, gelten fiir die gesamte Schachthéhe.

Hinsichtlich der Abstdnde zwischen Fahrkorb und Schachtwand an der Zugangsseite des Fahrkorbs wird auf
5.8 verwiesen.
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5.2.4.2 In jeder Haltestelle muss die Schachtwand, bestehend aus den Schachttiiren, den Wanden oder
Teilen von Wanden, die an einer Zugangsseite des Fahrkorbs liegen, iiber die ganze Breite des Fahrkorb-
zugangs eine nicht durchbrochene Flache bilden, ausgenommen betriebsnotwendiger Tiirspalte.

Weiterhin miissen die um den Zugangsbereich der Haltestelle liegenden Wande eine ebene durchgehende
Flache aufweisen und parallel zur Bahn verlaufen.

Diese Flache muss aus glatten und harten Elementen nach 5.2.4.3 bestehen.

Die beziiglich der theoretischen Halteposition zu beriicksichtigende Position des Fahrkorbs umfasst den
nicht verriegelten Bereich einschliefilich der folgenden Félle:

a) Seitentiliren: 50 mm auf beiden Seiten,
b) Fronttiiren: 25 mm auf beiden Seiten.

5.2.4.3 Unterhalb jeder Schwelle von Haltestellen muss die Schiirze des Aufzugs folgende Anforderungen
erfiillen:

a) Sie muss eine unmittelbar an die Schachttiirschwelle anschlief3ende Flache bilden, deren Abmessung bei
Fahrbewegungen in der Entriegelungszone die gesamte Offnung unterhalb der Schwelle zuziiglich
50 mm an jeder Seite und darunter abdeckt.

b) Die Flache muss durchgehend sein und aus glatten und harten Teilen wie Blech bestehen und eine
mechanische Festigkeit haben, so dass eine an beliebiger Stelle senkrecht zur Wand auf einer runden
oder quadratischen Fliche von 5 cm? gleichmiRig verteilt angreifende Kraft von 300 N sie

1) weder bleibend
2) noch elastisch um mehr als 10 mm

verformt.

5.2.5 Schutz von Raumen, die in der Fortsetzung der Bahn des Laufwagens, des Gegengewichts oder
des Ausgleichsgewichts an der niedrigsten Stelle liegen

Liegen betretbare Ridume in der Fortsetzung der Bahn des Laufwagens, des Gegengewichts oder des
Ausgleichsgewichts, muss der Boden der Schachtgrube oder die untere Stirnwand fiir eine Tragfahigkeit von
mindestens 5 000 N/m?2 bemessen und es muss

a) der Sockel unter dem Puffer des Gegengewichts entsprechend der Neigung des Aufzugs bis zum festen
Untergrund durchgefiihrt oder

b) am Gegengewicht oder Ausgleichsgewicht eine Fangvorrichtung vorhanden sein.
5.2.6 Schutzmafdnahmen im Schacht
5.2.6.1 Allgemeine Festlegungen

5.2.6.1.1 In den {iblichen Wartungsbereichen (in der Bedienungsanleitung festgelegt) muss der
Bewegungsbereich des Gegengewichts oder des Ausgleichsgewichts durch eine feste Abtrennung auf allen
betretbaren Flachen umwehrt sein.

Die Breite der Umwehrung muss mindestens dem Risikobereich entsprechen. Bei durchbrochenen
Abtrennungen muss EN ISO 13857:2008, Tabelle 4, beachtet werden.

Diese Festlegung gilt jedoch nicht, wenn an den zuginglichen Turéffnungen zum Schacht der Aufzug
automatisch durch eine Sicherheitseinrichtung nach 5.2.2.4.2.5 angehalten wird.

Ein erneutes Anfahren des Aufzugs darf nur nach einer gezielten Riickstellung durch eine sachkundige
Person mdoglich sein.

Documents
Document Shariryngub

Full document details: E DIN EN 81-22:2018-04


http://www.avadocuments.com/doc/e-din-en-81-22-2018-04
http://www.avadocuments.com/doc/e-din-en-81-22-2018-04

E DIN EN 81-22:2018-04 - Entwurf -
prEN 81-22:2018 (D)

5.2.6.1.2 Wenn es vorgesehen ist, das Fahrkorbdach fiir Wartungs- und Priifzwecke zu begehen, muss ein
freier senkrechter Abstand von mindestens 2 m {iber dem Fahrkorbdach entlang des Fahrwegs bereitgestellt
werden. Dieser Abstand wird rechtwinklig zum Boden der Arbeitsstation dort gemessen, wo der freie
Abstand am geringsten ist.

5.2.6.2 Schacht mit mehreren Aufziigen

5.2.6.2.1 Befinden sich mehrere Aufziige im Schacht, muss eine Abtrennung zwischen den beweglichen
Teilen unterschiedlicher Aufziige vorhanden sein.

Bei durchbrochenen Abtrennungen muss EN ISO 13857:2008, Tabelle 4, beachtet werden.

5.2.6.2.2 Diese Abtrennung muss sich mindestens vom unteren Fahrtende des Laufwagens, des
Gegengewichts oder des Ausgleichsgewichts bis zu einer Hohe von 2,50 m iiber dem Boden der untersten
Haltestelle erstrecken.

Die Breite muss so sein, dass der Zugang von einer zur anderen Schachtgrube verhindert ist, es sei denn, die
Bedingungen nach 5.2.2.4.2.5 sind erfiillt.

5.2.6.2.3 Diese Abtrennung muss sich iiber den gesamten Fahrweg der beweglichen Teile erstrecken,
wenn der horizontale Abstand zwischen der Kante des Fahrkorbdachs und einem beweglichen Teil
(Fahrkorb, Gegen- oder Ausgleichsgewicht) eines benachbarten Aufzugs weniger als 0,50 m betragt.

Die Abmessungen dieser Abtrennung miissen mindestens alle zu schiitzenden beweglichen Teile - oder Teile
davon - abdecken, zusétzlich 0,10 m an jeder Seite.

5.2.6.2.4 Wenn es moglich ist, den Schacht zu begehen (5.2.2.4.2.1 b)), muss entlang des Schachts
zwischen den benachbarten Aufziigen eine Abtrennung mit einer Héhe H so vorgesehen werden, dass:

H+D=>=250m mit H=>=1,10 m.
ist.
Dabei ist

D der horizontale Abstand zwischen der exponierten Seite des Gehwegs und der nichstgelegenen
Wand des Laufwagens (oder des Gegengewichts) des benachbarten Aufzugs.

Im geneigten Bereich des Schachts wird H im rechten Winkel zur Neigung gemessen.

Fiir den Schutz von Personen miissen die Offnungen durchbrochener Abtrennungen den Anforderungen von
EN ISO 13857:2008 entsprechen.

Diese Festlegung gilt jedoch nicht, wenn an den zuginglichen Tiréffnungen zum Schacht der Aufzug
automatisch durch eine Sicherheitseinrichtung nach 5.2.2.4.2.5 angehalten wird.

Ein erneutes Anfahren des Aufzugs darf nur nach einer gezielten Riickstellung durch eine sachkundige
Person moglich sein.

5.2.7 Schachtkopf und Schachtgrube

5.2.7.1 Allgemeines

Wenn es vorgesehen ist, Wartungs- und Priftatigkeiten im Schachtkopf oder in der Schachtgrube
auszufiihren, miissen Schutzraume unter den in 5.2.7.2 und 5.2.7.3 angegebenen ungiinstigsten Bedingungen
zur Verfiigung stehen.

Der verfiigbare Schutzraum muss fiir die Uberfahrt bereitgestellt werden.
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5.2.7.2 Zugang zum Schachtkopfiiber das Fahrkorbdach
5.2.7.2.1 Oberer Schutzraum bei Treibscheibenaufziigen
5.2.7.2.1.1 Laufwagen am Ende seines Fahrwegs

Die Begrenzung des Fahrwegs des Laufwagens muss durch die zusammengedriickten Puffer des
Gegengewichts oder zusammengedriickte Puffer des Laufwagens bereitgestellt werden.

Wenn der Laufwagen die Begrenzung seines Fahrwegs erreicht, miissen die folgenden vier Anforderungen
zugleich erfiillt sein:

a) Die Langen der Fiihrungsschienen fiir den Laufwagen miissen noch einen weiteren gefiihrten Fahrweg
inm von mindestens 0,1 + 0,035 vZ/sina?) erméglichen, oder der Laufwagen muss solange gefiihrt
werden, bis seine Puffer vollstindig zusammengedriickt sind.

b) Der freie senkrechte Abstand zwischen der Ebene der hochsten Flache auf dem Fahrkorbdach, dessen
Abmessungen 5.5.13.2.2 entsprechen (ausgenommen Flachen auf Teilen nach 5.2.7.2.1.1 c)) und Ebene
der niedrigsten Teile der Schachtdecke (einschliefdlich unter der Schachtdecke angeordneter Trager und
Komponenten) muss mindestens 0,1 + 0,035 v2/sina, ausgedriickt in m, betragen.

c) Der freie senkrechte Abstand in m zwischen den niedrigsten Teilen der Schachtdecke und

— den hochstliegenden Teilen auf dem Fahrkorbdach - ausgenommen der unter 2) genannten - muss
mindestens 0,3 + 0,035 vZ/sinq,

— dem obersten Punkt der Fithrungsschuhe oder -rollen und der Seilauthdngung, gegebenenfalls der
Schiirze auf dem Fahrkorb oder Teilen von senkrecht bewegten Schiebetiiren, muss mindestens
0,1 + 0,035 v2/sina

betragen.

d) Der Raum iiber dem Fahrkorb muss einen auf einer seiner Seiten liegenden Quader mit den Mindest-
mafien 0,50 m X 0,60 m X 0,80 m aufnehmen kénnen. In dem vom Quader eingenommenen Raum
diirfen sich bei direkter Aufhdngung die Tragseile und ihre Befestigungen befinden, wenn die Mitte von
einem Seil einen Abstand von hochstens 0,15 m von einer der senkrechten Flachen des Quaders hat.

5.2.7.2.1.2 Gegengewicht am Ende seines Fahrwegs

Die Begrenzung des Fahrwegs des Gegengewichts muss durch die zusammengedriickten Puffer des
Laufwagens oder zusammengedriickte Puffer des Gegengewichts bereitgestellt werden.

Wenn das Gegengewicht die Begrenzung seines Fahrwegs erreicht, miissen die Langen der
Fiihrungsschienen fiir das Gegengewicht noch einen weiteren gefiihrten Fahrweg in m von mindestens
0,1+ 0,035 v2/sina ermoglichen, oder das Gegengewicht muss solange gefiihrt werden, bis seine Puffer
vollstandig zusammengedrickt sind.

2) 0,035 vz/sina entspricht der Hélfte der Sprunghéhe bei 115 % Nenngeschwindigkeit: %-$= 0,0337 - v?,
gerundet auf 0,035 vZ.
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5.2.7.2.1.3 Reduzierte Schutzriume

Wenn die Verzégerung des Triebwerks in Ubereinstimmung mit 5.9.8 iberwacht wird, darf der in 5.2.7.2.1.1

und 5.2.7.2.1.2 angegebene Wert von 0,035 v2/sina fiir die Berechnung des Schutzraums auf die Halfte
verringert werden, wobei dieser Wert jedoch 0,25 m nicht unterschreiten darf.

Bei Aufziigen mit Unterseilen und einer Spannvorrichtung mit Ddmpfung oder Blockierung gegen Springen
darf der Wert von 0,035 v2 fiir die Bestimmung des Freiraums durch den méglichen Hub der Spannrolle
(abhdngig von der Einscherung) plus 1/500 des Fahrwegs des Fahrkorbs mit einem Mindestwert von 0,20 m
fiir die Dehnung der Seile ersetzt werden.

5.2.7.2.2 Oberer Schutzraum bei Trommel- und Kettenaufziigen

5.2.7.2.2.1 Der gefiihrte Fahrweg des Laufwagens in Aufwartsrichtung muss oberhalb der obersten
Haltestelle entlang der geneigten Fahrbahn noch mindestens 0,50 m betragen, bevor die oberen Puffer
wirksam werden. Der Fahrkorb muss bis zum Ende des Pufferhubs gefiihrt sein.

5.2.7.2.2.2 Wenn der Laufwagen die oberen Puffer vollstindig zusammengedriickt hat, miissen folgende
drei Bedingungen zugleich erfiillt sein:

a) Der freie senkrechte Abstand zwischen der Ebene der hochsten Flache auf dem Fahrkorbdach, deren
Mafde 5.5.13.2.2 entsprechen (ausgenommen Flachen auf Teilen nach 5.2.7.2.2.2 b), und der Ebene der
niedrigsten Teile der Schachtdecke - einschliefdlich unter der Schachtdecke angeordneter Trager und
dergleichen, soweit sie in der Projektion des Fahrkorbdachs liegen - muss mindestens 1 m betragen.

b) Der freie senkrechte Abstand zwischen den niedrigsten Teilen der Schachtdecke und

1) dem obersten Punkt auf dem Dach des Fahrkorbs mit Ausnahme der unter 2) genannten Teile muss
mindestens 0,30 m,

2) dem obersten Punkt der Fithrungsschuhe oder -rollen und der Seilaufhdngung, gegebenenfalls der
Schiirze auf dem Fahrkorb oder Teilen von senkrecht bewegten Schiebetiiren, muss mindestens
0,10 m

betragen.

c) Der Raum iliber dem Fahrkorb muss einen auf einer seiner Seiten liegenden Quader mit den Mindest-
mafien 0,50 m X 0,60 m X 0,80 m aufnehmen kénnen. In dem vom Quader eingenommenen Raum
diirfen sich bei direkter Aufthdngung die Tragseile/-ketten und ihre Befestigungen befinden, wenn die
Mitte von einem Seil/einer Kette einen Abstand von hoéchstens 0,15 m von einer der senkrechten
Flachen des Quaders hat.

5.2.7.2.2.3 Wenn der Fahrkorb auf seinen vollig zusammengedriickten Puffern ruht, muss die Lange der
Flihrungsschienen fiir ein vorhandenes Gegengewicht noch einen weiteren Fahrweg von mindestens 0,30 m
erlauben.

5.2.7.3 Zugang zum Schachtkopf durch den Schacht

Falls aufgrund der Neigung der Zugang zum Schachtkopf nicht iiber das Fahrkorbdach erfolgt, muss der freie
horizontale Abstand zwischen den am weitesten hervorstehenden Teilen des Laufwagens und den
Endpunkten des Schachts mindestens 0,50 m unter Beriicksichtigung z. B. der Neigung, der Reibung und des
Schwerpunktabstands des Laufwagens betragen. In diesem Fall muss die Hohe des Schutzraums mindestens
2,00 m betragen.
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5.2.7.4 Schachtgrube

5.2.7.4.1 Am unteren Ende des Schachts muss sich eine Schachtgrube befinden, deren Boden eben und
moglichst waagrecht ist, ausgenommen etwaiger Puffersockel, Fiilhrungsschienen und Entwdsserungs-
einrichtungen.

Die Schachtgrube muss nach der Montage der Fiihrungsschienen, Puffer, Abtrennungen usw. gegen das
Eindringen von Wasser geschiitzt sein.

Falls der Aufzug im Freien eingebaut wird, miissen Mafdnahmen vorgesehen werden, um jederzeit Wasser
aus der Schachtgrube entfernen zu kénnen.

5.2.7.4.2 Wenn aufier den Schachttiiren noch eine Zugangstiir zur Schachtgrube vorhanden ist, muss sie
den Anforderungen von 5.2.2.4 geniigen. Eine solche Tiir muss vorhanden sein, wenn die Tiefe der
Schachtgrube mehr als 2,50 m betrdgt und es die értlichen Gegebenheiten zulassen.

Ist keine andere Zugangsmoglichkeit vorhanden, muss eine von der Schachttiir aus leicht zugdngliche
Einrichtung stindig im Schacht vorhanden sein, um sachkundigen Personen einen sicheren Abstieg in die
Schachtgrube zu erméglichen. Diese Einrichtung darf nicht in den Bereich der sich bewegenden Aufzugsteile
hineinragen.

5.2.7.4.3 Wenn der Laufwagen auf seinen vollstindig zusammengedriickten Puffern ruht, miissen die
folgenden drei Anforderungen zugleich erfiillt sein:

a) Der Raum in der Schachtgrube muss einen auf einer seiner Seiten ruhenden Quader mit den
Mindestmafien 0,50 m x 0,60 m X 1,00 m aufnehmen kdnnen.

b) Der freie Abstand zwischen der hinteren Wand der Schachtgrube und den hintersten Teilen des
Laufwagens muss mindestens 0,50 m betragen. Dieser Abstand darf innerhalb eines horizontalen
Abstands von 0,15 m zwischen den hintersten Teilen des Fahrkorbs und den Fiihrungsschienen bis auf
ein Minimum von 0,10 m verringert werden.

c) Der in Fahrtrichtung gemessene freie Abstand zwischen dem hervorstehendsten Teil des Laufwagens
und dem ersten moglichen Kollisionspunkt muss mindestens 0,30 m betragen.

5.2.7.4.4 In der Schachtgrube miissen vorhanden sein:

a) (ein) Notbremsschalter nach 5.11.2.2, der von der (den) Zugangstiir(en) zur Schachtgrube und von dem
Boden der Schachtgrube aus erreichbar ist;

b) eine Steckdose (5.10.5.5.2);

c) eine Einrichtung zum Schalten der Schachtbeleuchtung (5.2.9), die beim Offnen der (den)
Zugangstir(en) zur Schachtgrube leicht erreichbar ist.

5.2.7.5 Aufziige mit Fronttiiren
5.2.7.2.1.1 und 5.2.7.4.3 gelten nicht.

Der Schutzraum fiir Arbeiten im oberen und unteren Ende der Fahrbahn muss durch einen Sicherheitsstopp
des Laufwagens in Ubereinstimmung mit 5.3.4.4 erzielt werden.

Bei Trommel- und Kettenaufziigen oder Aufziigen mit einem umlaufenden Zugseil ohne Gegengewicht ist nur
der Schutz gegen eine Bewegung nach unten erforderlich.
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5.2.8 Aufzugsfremde Einrichtungen im Schacht

Der Schacht dient ausschliefdlich dem Betrieb des Aufzugs. In ihm sollen keine elektrischen Leitungen oder
sonstigen Teile, die nicht zum Aufzug gehoren, untergebracht sein. Einrichtungen zum Beheizen des
Schachts sind mit Ausnahme von Dampfheizungen oder Uberdruckwarmwasserheizungen zugelassen,
jedoch miissen sich die Bedienungs- und Stelleinrichtungen auf3erhalb des Schachts befinden.

Bei Aufziigen nach 5.2.2.3 gilt als ,Schacht™:
a) beivorhandenen Umwehrungen: der Bereich innerhalb der Umwehrungen,

b) bei fehlenden Umwehrungen: der Bereich innerhalb einer horizontalen Entfernung von 1,50 m von
beweglichen Aufzugsteilen (siehe 5.2.2.3.2 d)).

5.2.9 Schachtbeleuchtung

Wenn ein Bereich des Laufwagens (beispielsweise das Dach) fiir Wartungsaufgaben betretbar ist, muss der
Schacht mit einer fest angebrachten elektrischen Beleuchtung ausgestattet sein, die auch bei geschlossenen
Schachttiiren in einer Hohe von 1,00 m iiber diesem Bereich und dem Boden der Schachtgrube eine
Beleuchtungsstarke von mindestens 50 Ix ergibt.

Diese Beleuchtung muss aus dazwischen liegenden Leuchten und einer Leuchte im Abstand von hdchstens
0,50 m von der hochsten und tiefsten Stelle des Schachts bestehen.

Ist der Schacht nicht vollstandig geschlossen, wie in 5.2.2.3, ist diese Beleuchtung nicht erforderlich, wenn
die elektrische Beleuchtung in der Ndhe des Schachts fiir die Erfiillung der obigen Anforderung ausreichend
ist.

Besteht nach 5.2.2.4.2.1 b) ein begehbarer Gehweg im Schacht,

a) muss der Schacht mit einer fest angebrachten eingebauten elektrischen Beleuchtung versehen sein, die
eine Beleuchtungsstirke von mindestens 50 1x am Boden ergibt;

b) muss eine Notbeleuchtung langs des Gehwegs vorhanden sein, so dass dieser und die Zugangstiiren bei
Ausfall der Netzversorgung eine Sicherheitsbeleuchtung haben;

c) muss diese Beleuchtung bei Stromausfall fiir die vollstindige Evakuierung der Anlage (Wartungs-
und/oder Priifpersonal, eingeschlossene Fahrgaste) ausreichen.

Aus Wartungsgriinden muss der Schacht mit mindestens 50 Ix beleuchtet sein.
5.2.10 Befreiung im Notfall

Sind fiir im Schacht eingeschlossene Personen keine Moglichkeiten vorhanden, sich selbst zu befreien,
miissen dort, wo dieses Risiko besteht, zusatzliche Notrufausldseeinrichtungen fiir ein Notrufsystem nach
EN 81-28:2018 vorhanden sein.

5.2.11 Schachtzugang durch die Schachttiir

Wenn der Zugang in den Aufzugsschacht zumindest aus einer Schachttiir besteht, miissen die folgenden
Einrichtungen von der Haltestelle aus bei offener Schachttiir erreichbar sein:

a) ein Schalter fiir die Schachtbeleuchtung (siehe 5.10.5.6.2);
b) ein Notbremsschalter nach 5.11.2.2.1.

5.2.12 Schutz der Bereiche unter der Fithrungsbahn
Wenn Personen Zugang unter die Laufbahn des Aufzugs haben kdnnen, muss ein Schutzgitter vorgesehen

werden, um Stlicke oder Bauteile aufzufangen und zuriickzuhalten, die aus dem Aufzug herausgeschleudert
werden.
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5.3 Triebwerk, Arbeitsbereiche und Rollenriume
5.3.1 Allgemeines

Das Triebwerk, die Steuerung und die Seilrollen miissen in Aufstellungsorten fiir das Triebwerk und
Steuerung sowie in Rollenrdumen untergebracht sein. Diese Aufstellungsorte und die zugehorigen
Arbeitsbereiche miissen zuginglich sein. Es miissen Vorkehrungen getroffen sein, damit nur befugte
Personen Zugang zu diesen Aufstellungsorten haben (Wartung, Priifung, Notbetrieb). Die Aufstellungsorte
und die zugehodrigen Arbeitsbereiche miissen einen ausreichenden Schutz gegen anzunehmende
Umwelteinfliisse sowie ausreichende Flachen fiir Wartungs- und Priiftitigkeiten sowie den Notbetrieb haben
(siehe Einleitung — Grundsatze).

5.3.2 Zugang

5.3.2.1 Der Zugangsweg zu jeder Tiir/Klappe, die Zugang zu dem/den Aufstellungsorte(n) von Triebwerk
und Steuerung sowie Seilrollen ermdglicht, muss

a) ausreichend durch fest installierte elektrische Leuchte(n) beleuchtet werden kénnen und
b) jederzeit leicht und sicher benutzbar sein, ohne durch private Rdume zu fiihren.

5.3.2.2  Aufstellungsorte von Triebwerk und Steuerung sowie Seilrollen miissen fiir Personen sicher
zuganglich sein. Der Zugang sollte vorzugsweise ganz liber Treppen fithren. Wenn dies nicht méglich ist,
missen Leitern benutzt werden, die folgende Anforderungen erfiillen:

a) Der Zugang zu den Aufstellungsorten von Triebwerk und Steuerung sowie Seilrollen darf nicht mehr als
4,00 m tiber der Zugangsflache liegen, die liber Treppen erreichbar ist;

b) die Leitern miissen am Zugang so befestigt sein, dass sie nicht entfernt werden kénnen;

c) Leitern, die 1,50 m Hohe iiberschreiten, miissen in Arbeitsstellung in einem Winkel zwischen 65° und
75° gegen die Waagrechte geneigt sein; sie miissen rutsch- und kippsicher sein;

d) die lichte Breite der Leiter muss mindestens 0,35 m, die Tiefe der Sprossen mindestens 25 mm und der
Abstand der Sprossen von senkrecht stehenden Leitern zur dahinter liegenden Wand mindestens
0,15 m betragen. Die Sprossen miissen fiir eine Last von 1 500 N ausgelegt sein;

e) am oberen Ende der Leiter muss mindestens ein in Reichweite angebrachter Handgriff vorhanden sein;

f) in einem Umkreis von 1,50 m um die Leiter muss ein Absturz aus einer Hohe, die grofier ist als die
Leiterhohe, ausgeschlossen sein.

5.3.3 Triebwerk und Steuerung in einem Triebwerksraum
5.3.3.1 Allgemeines

5.3.3.1.1 Sind das Triebwerk und seine zugehorigen Einrichtungen in einem Triebwerksraum unterge-
bracht, miissen dessen Wande, Decke, Fu3boden und Tiir und/oder Klappe vollwandig sein.

Triebwerksraume diirfen nicht fiir andere als Aufzugszwecke benutzt werden. Sie diirfen weder fremde
Leitungen noch andere aufzugsfremde Teile enthalten.

In diesen Raumen diirfen jedoch folgende Einrichtungen untergebracht sein:

a) Triebwerke fiir Kleingiiteraufziige oder Fahrtreppen;

b) Einrichtungen, die zum Beliiften oder Beheizen dieser Raume dienen, unter Ausschluss von Dampf-
heizungen und Uberdruck-Warmwasserheizungen;

c) Feuermelde- oder Feuerloscheinrichtungen mit einer hohen Auslésetemperatur, die auf die elektrischen
Einrichtungen abgestimmt, dauerhaft {iber einen langeren Zeitraum funktionsfdhig und angemessen
gegen unbeabsichtigte Einwirkungen geschiitzt sind.
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5.3.3.1.2 Die Treibscheibe darf sich im Schacht befinden, wenn

a) Prif- und Wartungsarbeiten vom Triebwerksraum aus durchgefiihrt werden kénnen;
b) die Offnungen zwischen Triebwerksraum und Schacht so klein wie méglich sind.
5.3.3.2 Mechanische Festigkeit, Fuboden

5.3.3.2.1 Triebwerksraume miissen so ausgefiihrt sein, dass sie die vorgesehenen Lasten und Krifte
aufnehmen kénnen.

Sie miissen aus dauerhaften Werkstoffen bestehen, die die Staubbildung nicht begiinstigen.
5.3.3.2.2 Der Fufboden muss eine rutschhemmende Oberfliche haben, z. B. Glattstrich, Riffelblech.
5.3.3.3 Abmessungen

5.3.3.3.1 Die Abmessungen von Triebwerksrdumen miissen ausreichen, um ein leichtes und sicheres
Arbeiten an den Einrichtungen, insbesondere an den elektrischen Einrichtungen, zu ermaoglichen.

Insbesondere muss uber Arbeitsflachen mindestens eine freie Hohe von 2,00 m vorhanden sein und

a) eine freie waagrechte Fliche vor den Steuertafeln und Schaltschrianken. Diese Flache ist wie folgt
festgelegt:

— Die Tiefe, gemessen von der dufderen Flache der Verkleidungen, muss mindestens 0,70 m betragen;

— die Breite muss dem grofderen der beiden nachstehenden Werte entsprechen: 0,50 m oder die
Gesamtbreite des Schaltschranks bzw. der Steuertafel;

b) an den notwendigen Stellen fiir die Wartung und Priifung von sich bewegenden Teilen und — soweit
erforderlich — an der Handdrehvorrichtung (5.9.5) eine freie waagrechte Flache von 0,50 m X 0,60 m.

5.3.3.3.2 Die lichte Hohe in Gdngen muss mindestens 1,80 m betragen.

Zugange zu den in 5.3.3.3.1 beschriebenen freien Flachen miissen eine lichte Breite von mindestens 0,50 m
haben. Dieser Wert kann in Bereichen, in denen sich keine beweglichen Teile befinden, auf 0,40 m verringert
werden.

Die lichte Hohe in Gangen wird zwischen der Unterkante von Trigern und dem Fufdboden des Gangs,
gemessen.

5.3.3.3.3 Uber sich drehenden Teilen des Triebwerks muss ein freier Raum von mindestens 0,30 m Hohe
vorhanden sein.

5.3.3.3.4 Enthalt der Triebwerksraum mehrere Arbeitsebenen, deren Hohe um mehr als 0,50 m differiert,
miissen Stufen oder Sprossen und Geldnder vorhanden sein.

5.3.3.3.5 Vertiefungen im Boden des Triebwerksraums, die tiefer und enger als 0,50 m sind, oder Kanale
miissen abgedeckt sein.

5.3.3.4 Zugangstiiren und Bodenklappen

5.3.3.4.1 Zugangstiiren miissen eine lichte Breite von mindestens 0,60 m und eine lichte Héhe von
mindestens 1,80 m haben. Sie diirfen nicht nach innen 6ffnen.

5.3.3.4.2 Bodenklappen, die als Zugang dienen, miissen einen freien Durchgang von mindestens
0,80 m x 0,80 m und einen Gewichtsausgleich haben.

Bodenklappen miissen in geschlossenem Zustand an jeder Stelle ohne bleibende Verformung die Last von
zwei Personen aufnehmen konnen, fiir die jeweils ein Gewicht von 1000 N auf einer Fliche von
0,20 m X 0,20 m anzunehmen ist.
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Bodenklappen diirfen nicht nach unten 6ffnen, es sei denn, sie sind mit Einschubtreppen verbunden. Werden
Scharniere verwendet, diirfen diese nicht aushingbar sein.

An geodffneten Bodenklappen miissen Vorkehrungen gegen den Absturz von Personen (z.B. Geldnder)
angebracht sein.

5.3.3.4.3 Zugangstiiren oder Bodenklappen miissen ein schliisselbetédtigtes Schloss haben und sich vom
Rauminneren ohne Schliissel 6ffnen lassen.

Montageklappen brauchen nur von innen verriegelt zu werden.
5.3.3.5 Andere Offnungen

Die Abmessungen von Offnungen in Fundamenten und im FuRboden des Triebwerksraums miissen ihrem
Zweck entsprechend so klein wie mdglich sein.

Um das Hindurchfallen von Gegenstinden zu vermeiden, miissen an Offnungen iiber dem Schacht
einschliefilich der Durchfiihrungen elektrischer Leitungen Manschetten von mindestens 50 mm Héhe tiber
dem Fertigfuf3boden angebracht sein.

5.3.3.6 Liiftung

Triebwerksraume miissen in angemessener Weise beliiftet sein (siehe N.3.3 zur Information). Wird der
Schacht durch den Triebwerksraum beliiftet, muss dies beriicksichtigt sein. Die Abluft von anderen
Bauwerksbereichen darf nicht direkt in Triebwerksraume abgefilhrt werden. Die Beliiftung ist so
auszufiihren, dass Motoren, Steuergerite ebenso wie elektrische Leitungen so weit wie verniinftigerweise
moglich vor Staub, schadlichen Gasen und Feuchtigkeit geschiitzt sind.

5.3.3.7 Beleuchtung und Steckdosen

Triebwerksraume miissen eine fest installierte elektrische Beleuchtung haben, die fiir eine Beleuchtungs-
starke von mindestens 200 Ix am Boden ausgelegt ist. Die Energieversorgung dieser Beleuchtung muss
5.10.5.5.1 entsprechen.

Schalter fiir diese Beleuchtung miissen im Triebwerksraum nahe an den Zugidngen in angemessener Hohe
angeordnet sein.

Es muss mindestens eine Steckdose (5.10.5.5.2) vorhanden sein.

5.3.3.8 Hebezeuge fiir Aufzugsteile

Je nach Erfordernis miissen ein oder mehrere metallische Anschlagpunkte oder Haken mit Angabe der
Tragfahigkeit (siehe 7.2.5.7) an der Decke von Triebwerksraumen oder an Tragern befestigt und
zweckdienlich angeordnet sein, um schwere Teile anheben zu kénnen (siehe Einleitung — Grundsatze).
5.3.4 Arbeitsbereiche, Triebwerk und Steuerung innerhalb des Schachts

5.3.4.1 Allgemeines

5.3.4.1.1 Befestigungspunkte fiir das Triebwerk und Arbeitsflichen innerhalb des Schachts miissen so
ausgefiihrt sein, dass sie die vorgesehenen Lasten und Kréfte aufnehmen kénnen.

5.3.4.1.2 Bei teilweise umwehrten Schichten an der Aufienseite von Bauwerken miissen das Triebwerk
und die Steuerung ausreichend gegen Witterungseinfliisse geschiitzt sein.

5.3.4.1.3 Die lichte Hohe fiir Bewegungen im Schacht von einer Arbeitsfliche zu einer anderen muss
mindestens 1,80 m betragen.
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5.3.4.2 Abmessungen von Arbeitsflichen im Schacht

5.3.4.2.1 Die Abmessungen von Arbeitsflichen im Schacht an Triebwerk und Steuerung miissen ausreichen,
um ein leichtes und sicheres Arbeiten an den Einrichtungen zu ermdglichen.

Insbesondere muss mindestens eine freie Hohe von 2,00 m vorhanden sein und

a) an den notwendigen Stellen eine freie waagrechte Fliche von mindestens 0,50 m X 0,60 m fiir die
Wartung und Priifung von Teilen;

b) eine freie waagrechte Flache vor den Steuertafeln und Schaltschranken, die wie folgt festgelegt ist:
— Die Tiefe, gemessen von der daufderen Flache der Verkleidungen, muss mindestens 0,70 m betragen;

— die Breite muss dem grofieren der beiden nachstehenden Werte entsprechen: 0,50 m oder die
Gesamtbreite des Schaltschranks bzw. der Steuertafel.

5.3.4.2.2 Uber ungeschiitzten, sich drehenden Teilen des Triebwerks muss ein freier Raum von mindestens
0,30 m Hohe vorhanden sein. Ist der Abstand kleiner als 0,30 m, muss eine Schutzvorrichtung nach 5.6.7.1 a)
vorhanden sein.

ANMERKUNG Siehe auch 5.2.7.2.
5.3.4.3 Arbeitsstationen im Fahrkorb oder auf dem Fahrkorbdach

5.3.4.3.1 Sind Wartungs- und Priifarbeiten an Triebwerk und Steuerung vom Inneren des Fahrkorbs oder
vom Fahrkorbdach aus durchzufithren und wenn auf Grund der Wartung/Priifung eine beliebige
unkontrollierte oder unerwartete Bewegung des Fahrkorbs fiir Personen gefdhrlich sein kann, gilt
Folgendes:

a) Jede gefahrliche Bewegung des Laufwagens muss durch eine mechanische Einrichtung verhindert sein;

b) alle Bewegungen des Laufwagens miissen durch eine elektrische Sicherheitseinrichtung nach 5.11.1.2
verhindert sein, wenn sich die mechanische Einrichtung nicht in der inaktiven Stellung befindet;

c) wenn sich diese Einrichtung in der aktiven Lage befindet, miissen die Durchfiihrung von
Wartungsarbeiten und ein Verlassen der Arbeitsfliche moglich sein.

5.3.4.3.2 Die notwendigen Einrichtungen fiir den Notbetrieb und fiir dynamische Priifungen (wie Priifung
der Bremse, der Treibfahigkeit, der Fangvorrichtung, der Puffer, oder der Schutzeinrichtung fiir den
aufwirts fahrenden Laufwagen gegen Ubergeschwindigkeit) miissen so angeordnet sein, dass sie in
Ubereinstimmung mit 5.3.6 von auRerhalb des Schachts durchgefiihrt werden kénnen.

5.3.4.3.3 Wenn Wartungstiiren oder -klappen in den Wanden des Fahrkorbs angeordnet sind,

a) miissen sie ausreichende Abmessungen haben, um die notwendigen Arbeiten durch diese Tiiren/Klap-
pen durchfiihren zu kénnen;

b) miissen sie so klein als moglich sein, um das Hineinfallen in den Schacht zu vermeiden;
c) dirfen sie nicht nach aufden 6ffnen;

d) miissen sie ein schliisselbetatigtes Schloss haben, das ein Schliefien und Verriegeln ohne Schliissel
ermoglicht;

e) miissen sie eine elektrische Sicherheitseinrichtung nach 5.11.1.2 haben, die die verriegelte Stellung
tiberwacht;

f) miissen sie vollwandig sein und die gleichen Anforderungen hinsichtlich mechanischer Festigkeit
erfiillen, wie die Fahrkorbwande.
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5.3.4.3.4 Istes erforderlich, den Laufwagen vom Inneren aus mit offenen Wartungstiiren oder -klappen zu
bewegen, muss Folgendes erfiillt sein:

a) Inder Ndhe der Wartungstiir/-klappe muss eine Inspektionssteuerung nach 5.11.2.1.4 angeordnet sein;

b) die Inspektionssteuerung im Fahrkorb muss die elektrische Sicherheitseinrichtung nach 5.3.4.3.3 €)
unwirksam machen;

c) die Steuereinrichtung fir die Inspektionssteuerung im Fahrkorb darf nur befugten Personen zuganglich
sein und muss so angeordnet sein, dass der Fahrkorb vom Fahrkorbdach aus nicht verfahren werden
kann, z. B. durch Anordnung hinter der Inspektionstiir/-klappe;

d) der freie horizontale Abstand zwischen der duferen Kante einer Offnung in einer Fahrkorbwand und
dahinter im Schacht angeordneten Bauteilen muss mindestens 0,30 m betragen, wenn das kleinere Maf3
dieser Offnung 0,20 m iiberschreitet.

5.3.4.3.5 Wird das Fahrkorbdach nicht fiir Wartungsbetrieb oder die Notbefreiung transportierter
Personen benutzt, muss der Zutritt zum Fahrkorbdach untersagt werden. Darauf muss eindeutig durch ein
geeignetes Warnschild (siehe 7.2.6) und auch im Betriebshandbuch nach 7.4.1 c) hingewiesen werden

5.3.4.4 Arbeitsbereiche in der Schachtgrube und im Schachtkopf

5.3.4.4.1 Miissen das Triebwerk und die Steuerung sowie Bauteile von der Schachtgrube oder vom
Schachtkopf aus gewartet und gepriift werden und erfordern diese Arbeiten Bewegungen des Laufwagens
oder konnen sie zu unkontrollierten und unerwarteten Bewegungen des Laufwagens fithren, miissen
folgende Anforderungen erfiillt sein:

a) Es muss eine stindig eingebaute Einrichtung vorhanden sein, die den Fahrkorb mit jeder Last bis zur
Nennlast und aus jeder Geschwindigkeit bis zur Nenngeschwindigkeit mechanisch so anhalt, dass ein
freier Abstand von mindestens 2,00 m zwischen dem Fufdboden der Arbeitsfliche und den am meisten
vorstehenden Teilen des Laufwagens, ausgenommen die in 5.2.7.3.2 genannten Teile, verbleibt; die
Verzogerung der mechanischen Einrichtungen, ausgenommen Fangvorrichtungen, darf diejenige, die an
Puffern auftritt (5.7.4), nicht iiberschreiten;

b) die mechanische Einrichtung muss in der Lage sein den Fahrkorb im Stillstand zu halten;
c) die mechanische Einrichtung muss selbsttitig oder von Hand betétigt werden kdnnen;

d) muss der Laufwagen von der Schachtgrube oder vom Schachtkopf aus bewegt werden, muss eine
Inspektionssteuerung nach 5.11.2.1.4 fiir die Benutzung in der Schachtgrube beziehungsweise im
Schachtkopf zur Verfligung zu stehen;

e) das Offnen mit einem Schliissel jeder Tiir, die Zugang zu der Schachtgrube gewihrt, muss durch eine
elektrische Sicherheitseinrichtung nach 5.11.1.2, die alle weiteren Bewegungen des Aufzugs verhindert,
tiberwacht werden. Es diirfen nur Bewegungen unter Beachtung der Anforderungen aus nachstehendem
g) moglich sein;

f) solange sich die mechanischen Einrichtungen nicht in der inaktiven Stellung befinden, miissen alle
Bewegungen durch eine elektrische Sicherheitseinrichtung nach 5.11.1.2 verhindert sein;

g) wenn sich die mechanischen Teile in der aktiven Stellung befinden, was durch eine elektrische
Sicherheitseinrichtung nach 5.11.1.2 zu liberwachen ist, diirfen elektrisch angesteuerte Bewegungen des
Laufwagens nur mit der Inspektionssteuerung moglich sein;

h) die Riickstellung des Aufzugs in den Normalbetrieb darf nur durch die Betdtigung einer elektrischen
Riickstelleinrichtung erfolgen, die aufierhalb des Schachts fiir Unbefugte nicht zuginglich angeordnet
ist, z. B. innerhalb des verschlossenen Schranks.

5.3.4.4.2 Steht der Laufwagen in einer Stellung, die 5.3.4.4.1 a) entspricht, muss ein leichtes und sicheres
Verlassen des Arbeitsbereichs moglich sein.
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5.3.4.4.3 Alle notwendigen Einrichtungen fiir den Notbetrieb und fiir dynamische Priifungen (wie Prifung
der Bremse, der Treibfahigkeit, der Fangvorrichtung, der Puffer oder der Schutzeinrichtung fiir den aufwarts
fahrenden Fahrkorb gegen Ubergeschwindigkeit) miissen so angeordnet sein, dass sie in Ubereinstimmung
mit 5.3.6 von aufderhalb des Schachts betdtigt werden kénnen.

5.3.4.5 Arbeitsbereiche auf einer Plattform im Schacht

5.3.4.5.1 Muss das Triebwerk und die Steuerung von einer Plattform aus gewartet und gepriift werden,
muss sie

a) dauerhaft angebracht und

b) einziehbar sein, wenn sie in den Fahrweg des Laufwagens, des Gegengewichts oder des Ausgleichs-
gewichts hinein ragt.

5.3.4.5.2 Muss das Triebwerk und die Steuerung von einer Plattform aus gewartet und gepriift werden, die
sich im Fahrweg des Fahrkorbs, des Gegengewichts oder des Ausgleichsgewichts befindet,

a) muss der Laufwagen stillgesetzt sein, d. h. durch Verwendung einer mechanischen Einrichtung nach
5.3.4.3.1, oder

b) sofern der Laufwagen bewegt werden muss, ist der Fahrweg des Laufwagens so durch bewegliche
Anschlage zu begrenzen, dass

1) der abwarts fahrende Laufwagen oberhalb der Plattform mit einer freien H6he von mindestens
2,00 m;

2) der aufwirts fahrende Laufwagen unterhalb der Plattform in Ubereinstimmung mit 5.2.7.2
anhélt.

5.3.4.5.3 Die Plattform muss:

a) an jeder Stelle mindestens die Last von zwei Personen, die mit je 1000 N auf einer Flache von
0,20 m x 0,20 m anzunehmen ist, ohne bleibende Verformungen aufnehmen koénnen; ist es vorgesehen,
die Plattform dazu zu benutzen, schwere Teile zu bewegen, muss sie hinsichtlich der Abmessungen und
der Tragfahigkeit dafiir ausgelegt sein (siehe 5.3.4.9);

b) miteiner Umwehrung nach 5.5.13.3 ausgertstet sein;

c) Einrichtungen haben, die sicherstellen, dass

— die Stufenhohe zwischen der Plattform und der Zugangsebene 0,50 m nicht tiberschreitet;

— eine Kugel mit 0,15m Durchmesser nicht durch Offnungen zwischen der Plattform und der
Schwelle des Zugangs passt;

— jeder horizontal gemessene Abstand zwischen der vollstindig geoffneten Schachttiir und der

Plattform 0,15 m nicht iiberschreitet, es sei denn, es wurden zusatzliche Mafinahmen ergriffen, den
Absturz in den Schacht zu vermeiden.
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5.3.4.5.4 Zusatzlich zu 5.3.4.5.3 muss eine bewegliche Plattform

a) mit einer elektrischen Sicherheitseinrichtung nach 5.11.1.2 ausgeriistet sein, die ihre vollstindig
zurlickgezogene Stellung tiberwacht;

b) mit Einrichtungen ausgeriistet sein, mit denen sie in die Arbeitsstellung und aus ihr heraus bewegt
werden kann. Die Betdtigung dieser Einrichtungen muss von aufierhalb des Schachts oder von der
Schachtgrube in der Nahe des Zugangs aus nur fiir befugte Personen moglich sein.

Erfolgt der Zugang zur Plattform nicht durch eine Schachttiir, muss das Offnen der Zugangstiir verhindert
sein, wenn sich die Plattform nicht in der Arbeitsstellung befindet, oder es miissen Vorkehrungen getroffen
sein, die einen Absturz in den Schacht verhindern.

5.3.4.5.5 Im Fall von 5.3.4.5.2.b) miissen bewegliche Anschlige automatisch betdtigt werden, wenn die
Plattform herabgelassen wird. Sie miissen

a) mit Puffern nach 5.7.3 und 5.7.4;

b) mit einer elektrischen Sicherheitseinrichtung nach 5.11.1.2, die eine Bewegung des Laufwagens nur in
der vollstandig zuriickgezogenen (inaktiven) Stellung zulasst;

c) mit einer elektrischen Sicherheitseinrichtung nach 5.11.1.2, die eine Bewegung des Laufwagens bei
abgeklappter Plattform nur bei Anschldgen in vollstandig ausgefahrener Stellung ermdéglicht,

ausgertustet sein.

5.3.4.5.6 Muss der Laufwagen von der Plattform aus bewegt werden, muss eine Inspektionssteuerung nach
5.11.2.1.4 fir die Benutzung auf der Plattform zur Verfligung stehen.

Sind die beweglichen Anschlige in der aktiven Stellung, diirfen elektrisch angesteuerte Bewegungen des
Laufwagens nur durch die Inspektionssteuerung erfolgen.

5.3.4.5.7 Alle notwendigen Einrichtungen fiir den Notbetrieb und fiir dynamische Priifungen, wie Priifung
der Bremse, der Treibfahigkeit, der Fangvorrichtung, der Puffer oder der Schutzeinrichtung fiir den aufwarts
fahrenden Laufwagen gegen Ubergeschwindigkeit, miissen so angeordnet sein, dass sie in Ubereinstimmung
mit 5.3.6 von aufderhalb des Schachts betatigt werden kénnen.

5.3.4.6 Tiiren und Klappen

5.3.4.6.1 Arbeitsflachen innerhalb des Schachts miissen durch Tiiren in der Schachtumwehrung zuganglich
sein. Diese Tiiren miissen entweder Schachttiiren oder Tiiren sein, die folgende Anforderungen erfiillen.

Sie
a) miissen eine lichte Breite von mindestens 0,60 m und eine lichte Hohe von mindestens 1,80 m haben;
b) diirfen nicht zum Schachtinneren hin 6ffnen;

c) miissen ein schliisselbetdtigtes Schloss haben, das ein Schlief;en und Verriegeln ohne Schliissel
ermoglicht;

d) miissen sich ohne Schliissel vom Schachtinneren her selbst dann 6ffnen lassen, wenn sie verriegelt sind;

e) miissen mit einer elektrischen Sicherheitseinrichtung nach 5.11.1.2 ausgeriistet sein, die die Schlief3-
stellung liberwacht;

f) miissen vollwandig ausgefiihrt sein, den gleichen Anforderungen hinsichtlich mechanischer Festigkeit
wie die Schachttiiren entsprechen und die Brandschutzbestimmungen des betreffenden Bauwerks
erfiillen.
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5.3.4.6.2 Zuginge zum Triebwerk und zur Steuerung im Schacht von Arbeitsflichen aufderhalb des Schachts

a) miissen ausreichend groff sein, um die erforderlichen Arbeiten durch die Tiiren und Klappen
durchfiithren zu konnen;

b) miissen klein genug sein, um das Abstiirzen in den Schacht zu verhindern;
c) dirfen nicht zum Schachtinneren hin 6ffnen;

d) miissen ein schliisselbetdtigtes Schloss haben, das ein Schlieffen und Verriegeln ohne Schliissel
ermoglicht;

e) miissen mit einer elektrischen Sicherheitseinrichtung nach 5.11.1.2 ausgeriistet sein, die die Schlief3-
stellung tiberwacht;

f) missen vollwandig ausgefiihrt sein, den gleichen Anforderungen wie die Schachttiiren hinsichtlich
mechanischer Festigkeit entsprechen und die Brandschutzbestimmungen des betreffenden Bauwerks
erfiillen.

5.3.4.7 Beliiftung

Aufstellungsorte von Triebwerk und Steuerung miissen in geeigneter Weise beliiftet sein (siehe N.3.3 zur
Information). Die elektrischen Einrichtungen des Triebwerks und der Steuerung miissen so weit wie
vernlinftigerweise moglich vor Staub, schadlichen Gasen und Feuchtigkeit geschiitzt sein.

5.3.4.8 Beleuchtung und Steckdosen

Arbeitsflachen und Aufstellungsorte von Triebwerk und Steuerung miissen eine fest installierte elektrische
Beleuchtung haben, die fiir eine Beleuchtungsstidrke von mindestens 200 Ix am Boden ausgelegt ist. Die
Energieversorgung dieser Beleuchtung muss 5.10.5.5.1 entsprechen.

Diese Beleuchtung kann Teil der Schachtbeleuchtung sein.

Schalter fiir diese Beleuchtung, die nur befugten Personen zugédnglich sind, miissen nahe an den Zugingen zu
den Arbeitsflachen und Aufstellungsorten in angemessener Héhe angeordnet sein.

Mindestens eine Steckdose (5.10.5.5.2) muss an jeder Arbeitsflache an geeigneter Stelle vorhanden sein.
5.3.4.9 Hebezeuge fiir Aufzugsteile

Je nach Erfordernis miissen ein oder mehrere metallische Anschlagpunkte oder Haken mit Angabe der
Tragfahigkeit (siehe 7.2.5.7) an den Aufstellungsorten von Triebwerk und Steuerung vorhanden und zweck-
dienlich angeordnet sein, um schwere Teile von Triebwerk und Steuerung anheben zu koénnen (siehe
Einleitung — 0.3 Grundlagen).

5.3.5 Arbeitsbereiche, Triebwerk und Steuerung aufderhalb des Schachts

5.3.5.1 Allgemeine Bestimmungen

Aufstellungsorte von Triebwerk und Steuerung aufierhalb des Schachts, die nicht in einem eigenen

Triebwerksraum angeordnet sind, miissen so ausgefiihrt sein, dass sie die vorgesehenen Lasten und Krafte
aufnehmen kénnen.
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5.3.5.2  Schrinke fiir Triebwerk und Steuerung

5.3.5.2.1 Triebwerk und Steuerung fiir einen Aufzug miissen in einem Schrank untergebracht sein, der
nicht fiir andere Zwecke als fiir den Aufzug benutzt werden darf. Er darf weder fremde Leitungen noch
andere aufzugsfremde Teile enthalten.

5.3.5.2.2 Der Schrank fiir Triebwerk und Steuerung muss aus nicht durchbrochenen Wanden, Fufsboden,
Dach und Tiir(en) bestehen. Die einzigen zugelassenen Offnungen sind:

a) Liftungsoffnungen;
b) Offnungen zwischen dem Schrank und dem Schacht, die fiir die Funktion des Aufzugs notwendig sind;
c) Offnungen fiir das Abfiihren von Rauch im Brandfall.

Wenn diese Offnungen fiir unbefugte Personen zuginglich sind, miissen sie die folgenden Anforderungen
erfiillen:

— Schutz nach EN ISO 13857:2008, Tabelle 5, gegen das Erreichen von Gefahrstellen und
— Schutzgrad von mindestens IP2XD gegen Beriihrung mit elektrischen Einrichtungen.
5.3.5.2.3 Die Tiir(en)

a) muss/miissen ausreichend grofd sein, um die vorgesehenen Arbeiten durch die Tir durchfiihren zu
konnen;

b) darf/diirfen nicht in das Innere des Schranks aufgehen;

c) muss/miissen ein schliisselbetatigtes Schloss haben, das ein Schliefden und Verriegeln ohne Schliissel
ermoglicht.

5.3.5.3 Arbeitsbereiche

Wenn sich Triebwerk und Steuerung im Schacht befinden und von aufierhalb des Schachts gewartet/gepriift
werden missen, dirfen sich die Arbeitsbereiche nach 5.3.3.3.1 und 5.3.3.3.2, abweichend von 5.3.1,
auflerhalb des Schachts befinden. Der Zugang zu dieser Einrichtung darf nur iiber Tiren/Klappen in
Ubereinstimmung mit 5.3.4.6.2 méglich sein.

Die Arbeitsfliche vor einem Schrank fiir das Triebwerk und die Steuerung muss den Anforderungen von
5.3.4.2 entsprechen.

5.3.5.4 Beliiftung

Schrianke fiir Triebwerk und Steuerung miissen in geeigneter Weise beliiftet sein (siehe N.3.3 zur
Information). Die Beliiftung ist so auszufiihren, dass das Triebwerk und die Steuerung so weit wie
vernlinftigerweise moglich vor Staub, schadlichen Gasen und Feuchtigkeit geschiitzt sind.

5.3.5.5 Beleuchtung und Steckdosen

Das Innere von Schrdnken fiir das Triebwerk und die Steuerung muss eine fest installierte elektrische
Beleuchtung haben, die fiir eine Beleuchtungsstiarke von mindestens 200 Ix am Boden ausgelegt ist. Die
Energieversorgung dieser Beleuchtung muss 5.10.5.5.1 entsprechen.

Schalter fiir diese Beleuchtung miissen innerhalb nahe an der(n) Tir(en) in angemessener Hohe angeordnet
sein.

Mindestens eine Steckdose (5.10.5.5.2) muss vorhanden sein.
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5.3.6 Einrichtungen fiir Notfalle und Priifungen

5.3.6.1 In den Fallen von 5.3.4.3, 5.3.4.4 und 5.3.4.5 miissen die notwendigen Einrichtungen fiir Notfélle
und Priifungen auf Tableau(s) so untergebracht sein, dass der Notbetrieb und alle notwendigen
dynamischen Priifungen am Aufzug aufderhalb des Schachts durchgefiihrt werden kénnen. Diese Tableau(s)
dirfen nur fiir Befugte zugidnglich sein. Dies gilt auch fiir Wartungseinrichtungen, wenn
Wartungsmafinahmen Bewegungen des Laufwagens erfordern und diese Arbeiten nicht sicher von den im
Schacht vorgesehenen Arbeitsflachen aus durchgefiihrt werden kénnen.

Sind die Einrichtungen fiir Notfdlle und Priifungen nicht in einem Schrank fiir das Triebwerk und die
Steuerung geschiitzt, miissen sie in einem geeigneten Kasten untergebracht sein, der

a) nicht zum Inneren des Schachts offnet;
b) ein schliisselbetétigtes Schloss hat, das ein Schliefen und Verriegeln ohne Schliissel erméglicht.
5.3.6.2 An dem/den Tableau(s) muss/miissen

a) die Einrichtungen fiir den Notbetrieb nach 5.9.5 und eine Sprechanlage nach 5.11.2.3.2 untergebracht
sein;

b) Einrichtungen vorhanden sein, die es ermdoglichen, die dynamischen Priifungen durchzufiihren
(5.3.4.3.2,5.3.4.4.3,5.3.4.5.7);

c) eine direkte Beobachtung des Triebwerks moglich sein oder Anzeigeeinrichtung vorhanden sein, die
liber

1) die Richtung der Bewegung des Laufwagens,

2) das Erreichen der Entriegelungszone und

3) die Geschwindigkeit des Laufwagens
informiert.

5.3.6.3 Die Einrichtungen auf dem/den Tableau(s) miissen durch eine fest installierte elektrische
Beleuchtung mit einer Beleuchtungsstarke von mindestens 50 lx, gemessen am Tableau, beleuchtet sein.

Auf dem Tableau oder in dessen Nahe muss ein Schalter fiir diese Beleuchtung angeordnet sein.
Die Energieversorgung dieser Beleuchtung muss 5.10.5.5.1 entsprechen.

5.3.6.4 Das/die Tableau(s) diirfen nur dort angeordnet sein, wo eine Arbeitsfliche nach 5.3.3 zur
Verfiigung steht.

5.3.7 Ausfiihrung und Ausriistung von Aufstellungsorten von Seilrollen
5.3.7.1 Rollenriume

5.3.7.1.1 Allgemeines

Seilrollen auf3erhalb des Schachts miissen in Rollenrdumen untergebracht sein.
5.3.7.1.2 Mechanische Festigkeit, Fuf3boden

5.3.7.1.2.1 Rollenrdume miissen so ausgefiihrt sein, dass sie die vorgesehenen Lasten und Krafte auf-
nehmen kénnen.

Sie miissen aus dauerhaften Werkstoffen bestehen, die die Staubbildung nicht begiinstigen.
5.3.7.1.2.2 Der Fufdboden von Rollenrdumen muss eine rutschhemmende Oberfliche haben z. B. Glatt-

strich oder Riffelblech.
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5.3.7.1.3 Abmessungen

5.3.7.1.3.1 Die Abmessungen von Rollenrdumen miissen ausreichen, um ein leichtes und sicheres Arbeiten
an den Einrichtungen zu ermoglichen.

Die Anforderungen nach 5.3.3.3.1.b) und 5.3.3.3.2, Satze 2 und 3, gelten.
5.3.7.1.3.2 Die Hohe unter der Decke muss mindestens 1,50 m betragen.
5.3.7.1.3.3 Uber den Seilrollen muss ein freier Raum von mindestens 0,30 m Héhe vorhanden sein.

5.3.7.1.3.4 Sind Steuertafeln oder Schaltschrinke in Rollenrdumen vorhanden, gelten die Anforderungen
nach 5.3.3.3.1und 5.3.3.3.2.

5.3.7.1.4 Zugangstiiren und Bodenklappen

5.3.7.1.4.1 Zugangstiiren missen eine lichte Breite von mindestens 0,60 m und eine lichte Hohe von
mindestens 1,40 m haben. Sie diirfen nicht nach innen 6ffnen.

5.3.7.1.4.2 Bodenklappen, die als Zugang dienen, miissen einen freien Durchgang von mindestens
0,80 m x 0,80 m und einen Gewichtsausgleich haben.

Bodenklappen miissen in geschlossenem Zustand an jeder Stelle die Last von zwei Personen, die jede mit
1000 N auf einer Flache von 0,20 m X 0,20 m anzunehmen ist, ohne bleibende Verformung aufnehmen
konnen.

Bodenklappen diirfen nicht nach unten 6ffnen, es sei denn, sie sind mit Einschubtreppen verbunden. Werden
Scharniere verwendet, diirfen diese nicht einfach aushdngbar sein.

An geoffneten Bodenklappen miissen Vorkehrungen gegen den Absturz von Personen (z.B. Geldnder)
getroffen sein.

5.3.7.1.4.3 Zugangstiiren oder -klappen miissen ein schliisselbetatigtes Schloss haben und sich vom
Rauminneren ohne Schliissel 6ffnen lassen.

5.3.7.1.5 Andere Offnungen

Offnungen in Fundamenten und im Fuboden des Rollenraums miissen ihrem Zweck entsprechend so klein
wie moglich sein.

Um das Hindurchfallen von Gegenstinden zu vermeiden, miissen an Offnungen iiber dem Schacht
einschliefdlich der Durchfithrungen elektrischer Leitungen Manschetten von mindestens 50 mm Héhe tiber
dem FertigfufSboden angebracht sein.

5.3.7.1.6 Notbremsschalter

Im Rollenraum muss in der Ndhe des Eingangs (der Eingdnge) ein Notbremsschalter nach 5.11.2.2 und
7.2.5.6 angebracht sein.

5.3.7.1.7 Temperatur

Besteht in Rollenrdumen Frostgefahr oder die Moglichkeit der Bildung von Kondenswasser miissen
Mafdinahmen zum Schutz der Einrichtungen getroffen werden.

Sind in Rollenrdumen elektrische Einrichtungen vorhanden, muss die Raumtemperatur dhnlich wie fiir den
Triebwerksraum gegeben sein.

Documents
Document Sharir2g7Hub

Full document details: E DIN EN 81-22:2018-04


http://www.avadocuments.com/doc/e-din-en-81-22-2018-04
http://www.avadocuments.com/doc/e-din-en-81-22-2018-04

E DIN EN 81-22:2018-04 - Entwurf -
prEN 81-22:2018 (D)

5.3.7.1.8 Beleuchtung und Steckdosen

Rollenrdume miissen eine fest installierte elektrische Beleuchtung haben, die fiir eine Beleuchtungsstarke
von mindestens 1001x an den Rollen ausgelegt ist. Die Energieversorgung dieser Beleuchtung muss
5.10.5.5.1 entsprechen.

Schalter fiir diese Beleuchtung miissen im Rollenraum nahe an den Zugdngen in angemessener Hoéhe
angeordnet sein.

Mindestens eine Steckdose nach 5.10.5.5.2 muss vorhanden sein.
Sind Steuertafeln oder Schaltschranke in Rollenrdumen vorhanden, gelten die Anforderungen nach 5.3.3.7.
5.3.7.2 Umlenkrollen im Schacht

Umlenkrollen kénnen im Schachtkopf untergebracht sein, wenn sie sich aufierhalb der Projektion des
Fahrkorbdachs befinden und Priif- sowie Wartungsarbeiten vom Fahrkorbdach, vom Inneren des Fahrkorbs
(5.3.4.3), von einer Plattform (5.3.4.5) aus oder von aufierhalb des Schachts sicher durchgefiithrt werden
konnen.

Eine Umlenkrolle mit einfacher oder doppelter Umschlingung fiir den zum Gegengewicht oder Ausgleichs-
gewicht fliihrenden Seilstrang kann iiber dem Fahrkorbdach angeordnet sein, wenn ihre Achse vom
Fahrkorbdach oder von einer Plattform aus sicher erreicht werden kann (5.3.4.5).

5.4 Schachttiiren
5.4.1 Allgemeine Bestimmungen

Offnungen in den Schachtwinden, die als Zugang zum Schacht dienen, miissen vollwandige Schachttiiren
haben.

Bei geschlossener Tiir miissen die Spalte zwischen den Tiirblattern oder den Tiirblattern und dem
Tiirrahmen, Kdmpfer oder der Schwelle so klein wie mdglich sein.

Diese Anforderung ist erfiillt, wenn die Spalte 6 mm nicht tiberschreiten. Diese Spalte diirfen auf Grund von
Verschleifs 10 mm erreichen. Die Spalte werden unter Beriicksichtigung vorhandener Vertiefungen
gemessen.

5.4.2 Festigkeit der Schachttiiren und deren Rahmen

5.4.2.1 Allgemeines

Schachttiiren und deren Rahmen miissen so ausgefiihrt sein, dass sie sich im Lauf der Zeit nicht verformen.
5.4.2.2 Verhalten im Brandfall

Schachttiiren miissen die fiir das betroffene Bauwerk mafigebenden Brandschutzbestimmungen erfiillen. Ein
Verfahren der Brandpriifung ist in EN 81-58:2018 muss fiir die Priifung und Zulassung solcher Tiiren
herangezogen werden.

5.4.2.3 Mechanische Festigkeit

5.4.2.3.1 Vollstiandige Schachttiiren mit ihren Verriegelungen miissen in der verriegelten Stellung eine
mechanische Festigkeit haben, so dass eine auf der einen oder anderen Seite an beliebiger Stelle senkrecht
zum Tiirblatt/-rahmen auf eine runde oder quadratische Fliche von 5 cm? gleichmiRig verteilt angreifende
Kraft von 300 N die Schachtttir

a) weder bleibend verformt (z. B. weniger als 1 mm)

b) noch um mehr als 15 mm elastisch verformt.

Wahrend und nach dieser Priifung darf die Tiir in ihrer Sicherheitsfunktion nicht beeintrachtigt werden.
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