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Nationales Vorwort

Dieses Dokument (prEN 81-58:2016) wurde vom Technischen Komitee CEN/TC 10 ,Aufziige, Fahrtreppen
und Fahrsteige“ (Sekretariat: AFNOR, Frankreich) erarbeitet.

Im DIN-Normenausschuss Bauwesen (NABau) war hierfiir der Arbeitsausschuss NA 005-52-20 AA
»,Brandverhalten von Baustoffen und Bauteilen — Fahrschachttiiren“ zustandig.

Um Zweifelsfille in der Ubersetzung auszuschlielen, ist die englische Originalfassung der prEN 81-58
beigefiigt. Die Nutzungsbedingungen fiir den deutschen Text des Norm-Entwurfes gelten gleichermafien
auch fiir den englischen Text.

Anderungen

Gegeniiber DIN EN 81-58:2003-12 wurden folgende Anderungen vorgenommen:

a) Abschnitte 6 und 7 ergdnzt;

b) Abschnitte 11.7 und 11.8 iiberarbeitet;

c) neuer Abschnitt D.4;

d) neuer Informativer Anhang E;

e) neuer Informativer Anhang F;

f) Anhang ZA iberarbeitet;

g) neuer Anhang ZB;

h) allgemeine redaktionelle Uberarbeitungen;

i) normative Verweisungen aktualisiert.
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Europaisches Vorwort

Dieses Dokument (prEN 81-58:2016) wurde vom Technischen Komitee CEN/TC 10 ,Aufziige, Fahrtreppen
und Fahrsteige" erarbeitet, dessen Sekretariat vom AFNOR gehalten wird.

Dieses Dokument ist derzeit zur CEN-Umfrage vorgelegt.

Dieses Dokument wird EN 81-58:2003 ersetzen.

Dieses Dokument wurde unter einem Mandat erarbeitet, das die Europdische Kommission und die
Europdische Freihandelszone dem CEN erteilt haben, und unterstiitzt grundlegende Anforderungen der

EU-Richtlinien.

Zum Zusammenhang mit EU-Richtlinien siehe die informativen Anhdnge ZA und ZB, die Bestandteil dieses
Dokuments sind.

Die Anhénge A bis D und F sind normativ.
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Einleitung

Dieses Dokument ist eine Typ-C-Norm nach EN [SO 12100.

Wenn Vorkehrungen dieser Typ-C-Norm sich von den in Typ-A- oder Typ-B-Normen angegebenen
unterscheiden, dann haben die Vorkehrungen dieser Typ-C-Norm Vorrang vor den in den anderen Normen
angegebenen Vorkehrungen fiir Fahrschachttiiren, die nach den Angaben dieser Typ-C-Norm konstruiert
und ausgefithrt wurden.

In der Normenreihe EN 81-20 wurde festgestellt, dass Fahrschachttiiren als Barriere gegen die Ubertragung
eines Brandes liber den Fahrschacht wirken miissen. Der vorliegende Entwurf einer Europdischen Norm legt
fiir diesen Zweck ein Priifverfahren fest. Er folgt dem allgemeinen Prinzip nach EN 1363-1 und, falls
erforderlich, dem Priifverfahren nach EN 1634-1. Zusatzlich wird ein Spiirgasverfahren (Tracermethode) zur
Ermittlung des Raumabschlusses einer Fahrschachttiir angewendet.

Fahrschachttiiren sind nicht im Anwendungsbereich von EN 1634-1 enthalten.
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1 Anwendungsbereich

Dieser Entwurf einer Europdischen Norm legt ein Priifverfahren fiir die Bestimmung der
Feuerwiderstandsfahigkeit von Fahrschachttiiren fest, die einem Brand auf der Flurseite ausgesetzt sein
kénnen. Das Verfahren gilt fiir simtliche Arten von Fahrschachttiiren, die fiir den Zugang zu Aufziigen in
Gebauden eingesetzt werden und die Aufgabe haben, die Ausbreitung von Feuer iiber den Fahrschacht zu
verhindern.

Das Priifverfahren ermdoglicht die Messung des Raumabschlusses und, falls erforderlich, die Messung von
Strahlung und Warmedammung,.

Mit Ausnahme der Uberpriifung, dass der Probekérper funktionsfahig ist, sind Anforderungen hinsichtlich

der mechanischen Vorbehandlung vor der Brandpriifung nicht Gegenstand dieser Norm, da diese in den
entsprechenden Produktnormen enthalten sind.

2 Normative Verweisungen

Die folgenden Dokumente, die in diesem Dokument teilweise oder als Ganzes zitiert werden, sind fiir die
Anwendung dieses Dokuments erforderlich. Bei datierten Verweisungen gilt nur die in Bezug genommene
Ausgabe. Bei undatierten Verweisungen gilt die letzte Ausgabe des in Bezug genommenen Dokuments
(einschliefilich aller Anderungen).

EN 81-20, Sicherheitsregeln fiir die Konstruktion und den Einbau von Aufziigen — Aufziige fiir den Personen-
und Glitertransport — Teil 20: Personen- und Lastenaufziige

EN 1363-1, Feuerwiderstandspriifungen — Teil 1: Allgemeine Anforderungen
EN 1363-2, Feuerwiderstandspriifungen — Teil 2: Alternative und ergdnzende Verfahren

EN 1634-1, Feuerwiderstandspriifungen und Rauchschutzpriifungen fiir Tiiren, Tore, Abschliisse, Fenster und
Baubeschldge — Teil 1: Feuerwiderstandspriifungen fiir Tiiren, Tore, Abschliisse und Fenster

EN ISO 5167-1, Durchflussmessung von Fluiden mit Drosselgerdten in voll durchstrémten Leitungen mit
Kreisquerschnitt —Teil 1: Allgemeine Grundlagen und Anforderungen (1SO 5167-1:2003)

EN IS0 12100:2010, Sicherheit von Maschinen — Allgemeine Gestaltungsleitscitze — Risikobeurteilung und
Risikominderung (ISO 12100:2010)

[SO 3008-2, Fire-resistance tests — Part 2: Lift landing door assemblies

[SO 9705, Fire tests — Full scale room test for surface products.

3 Begriffe

Fiir die Anwendung dieses Dokuments gelten die in EN ISO 12100:2010 und EN 1363-1 angegebenen sowie
die folgenden Begriffe.

ANMERKUNG  Zusatzliche Begriffe, die speziell fiir dieses Dokument erforderlich sind, wurden nachfolgend
aufgenommen.

31
Fahrschachttiir
Tiir zum Einbau in die Fahrschachtéffnung an einer Haltestelle, die den Zugang zum Aufzug ermdglicht
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3.2

nichtwarmegedimmte Fahrschachttiir

Fahrschachttiir, die nicht dafiir vorgesehen ist, die Warmeddmmkriterien nach EN 1363-1 und 15.2 dieser
Norm zu erfiillen

Anmerkung 1 zum Begriff:  Die meisten Fahrschachttiiren sind dieser Kategorie zuzuordnen.

3.3

wirmegedimmte Fahrschachttiir

Fahrschachttiir, die dafiir vorgesehen ist, die WarmedammkKkriterien nach EN 1363-1 und 15.2 dieser Norm
zu erfiillen

3.4
Turoffnung
Breite der lichten Offnung, die den Durchgang durch die geéffnete Fahrschachttiir gestattet

3.5

Tiir

vollstandiges Element, einschliefRlich Zarge oder Fiihrung, Tiirblatt/-blatter fiir den Zugang zum Aufzug und
das Verlassen des Aufzugs an einer Haltestelle. Es enthdlt samtliche Paneele, Beschldge, Dichtungsstoffe
sowie etwaige Bedienungselemente

3.6

Tragkonstruktion

eine in der Offnung des Priifrahmens oder der Vorderseite des Priifofens vorgesehene Konstruktion zur
Aufnahme des Probekorpers

3.7

Leckrate

Gesamtdurchsatz an heifRen Gasen, die aufgrund eines Uberdrucks auf der Flurseite durch Offnungen und
Spalte der Tiir durchtreten

4 Priifprinzip

4.1 EN 1634-1 behandelt die Bestimmung der Feuerwiderstandsfahigkeit von Abschliissen, die in einem
Gebadude einem Brand von beiden Seiten ausgesetzt sein konnen und die den Feuertibertritt von einer Seite
zur anderen verhindern miissen. Fahrschachttiiren stellen eine Sonderanwendung von Abschliissen dar, bei
denen die Brandbeanspruchung aus einer festgelegten Richtung, d. h. von der Flurseite, erwartet wird, wobei
die Gefahr erst nach dem Eintritt eines Feuers in den Fahrschacht besteht. Ein derartiger Abschluss ist im
Allgemeinen nicht dafiir ausgelegt, dieselbe Widerstandsfahigkeit gegen das Durchdringen heifser Gase zu
besitzen wie ein Abschluss, der benachbarte Raume auf demselben Geschoss voneinander trennt.

4.2 Die Priifung besteht darin, dass die Flurseite einer Fahrschachttiir fiir die Zeitdauer, bei der die Feuer-
widerstandsfahigkeit des Abschlusses zu beurteilen ist, den in EN1363-1 festgelegten
Beflammungsbedingungen ausgesetzt wird. Wahrend der Priifung herrscht auf der beflammten Seite iiber
die gesamte Hohe der Tiir ein Uberdruck, der einen Durchtritt von Ofengasen zu der unbeflammten Seite
hervorruft. Auf dieser Seite ist ein Baldachin angebracht, unter dem die durchgetretenen Gase aufgefangen
und dann mit einem Absaugventilator durch eine Leitung abgesogen werden, die mit einem System zur
Messung des Volumenstroms ausgestattet ist (siehe Anhang A). Die Konzentration des als Spiirgas
eingesetzten CO, wird im Priifofen und am Messpunkt fiir den Luftstrom gemessen, die Uberwachung von

Gasdurchsatz und -temperatur ermoglicht die Berechnung der Leckrate von heifden Gasen durch die Priiftiir.
Bei dem Verfahren wird das Durchdringen der heiffen Gase in Abhdngigkeit von der Zeit aufgezeichnet und
auf Normalbedingungen korrigiert. Dies bietet die Grundlage fiir die Beurteilung des Vermdogens der Tiir, als
wirksame Feuer-Barriere zu funktionieren.

4.3 1SO 3008-2 liegt das gleiche, auf der Messung von CO, basierende Priifprinzip wie EN 81-58 zugrunde.
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5 Priifeinrichtung
5.1 Der Priifofen muss den in EN 1363-1 beschriebenen Festlegungen entsprechen.
5.2 Der Baldachin muss den Festlegungen nach Anhang A entsprechen.

5.3 Das Messsystem zur Bestimmung der Leckrate muss den Festlegungen nach Anhang A entsprechen.

6 Priifbedingungen
6.1 Der Priifofen muss nach der in EN 1363-1 festgelegten Temperaturzeitkurve gesteuert werden.

6.2 Der Priifofen muss auf der beflammten Seite liber die gesamte Hohe des Probekérpers einen
Uberdruck aufrechterhalten, so dass der Druck in Schwellenhohe im Bereich von (2 + 8,0 * Hg))) + 2 Pa liegt.

Dabei ist H;); der vertikale Abstand zwischen Schwellenhéhe und der vorgesehenen Fufbodenhdhe.

ANMERKUNG 1 In einigen Anwendungen, wie z. B. bei Lasten- oder Speisenaufziigen, kann die Schwellenhéhe von der
vorgesehenen Fufsbodenhéhe abweichen.

ANMERKUNG 2 Dabei zeigt sich, dass der Druckgradient iiber die Probenhdhe etwa 8,0 Pa/m Hohe betragt.

7 Probekorper

7.1 Aufbau

Der Probekorper muss die zu beurteilende Tiir vollstdndig repréasentieren.

7.2 Anzahl der Probekérper

Weil Angaben nur dariiber benétigt werden, wenn die Tir auf der Flurseite einer Beflammung ausgesetzt ist,
wird fiir die Priifung lediglich ein Probekdrper benétigt. Ein zweiter Probekérper kann nach 10.2
erforderlich werden, um die konstruktiven Einzelheiten zu iiberprifen.

7.3 Grofle des Probekorpers

Der Probekérper muss in Originalgrofie oder in der maximalen Groéfie vorliegen, die vom Priifofen
aufgenommen werden kann. Die Priifofenabmessungen der Vorderseite sind liblicherweise 3 m X 3 m. Um
bei einem Priifofen mit diesen Abmessungen eine erforderliche Mindestbreite der Tragkonstruktion von
200 mm einer Brandbeanspruchung auszusetzen, ist die Offnung in der Tragkonstruktion auf 2,6 m X 2,8 m
(Breite X Hohe) beschrankt.

Falls die vordere Offnung des Priifofens grofer ist, diirfen gréfere Probekérper gepriift werden,
vorausgesetzt, dass die Mindestbreite der Tragkonstruktion und des Baldachins (siehe Anhang A)
eingehalten werden.

7.4 Einbau des Probekorpers

Der Probekdrper ist in eine Tragkonstruktion mit ausreichender Feuerwiderstandsdauer einzubauen. Die
Tragkonstruktion ist zuerst in den Priifrahmen einzubauen, wobei eine Offnung von festgelegter Grofe
verbleibt. Die Breite der Tragkonstruktion darf an den beiden vertikalen Seitenflichen und am Sturz 200 mm
nicht unterschreiten.
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Die Ausfiihrung der Verbindung zwischen Tir und Tragkonstruktion muss einschlief3lich der verwendeten
Verbindungselemente bei der gewahlten Art der Tragkonstruktion der Praxis entsprechen. Die rdumliche
Anordnung der Tiir bezogen auf die Tragkonstruktion muss praxistiblich sein.

Die Spalte miissen dem nach EN 81-20 bei Inbetriebnahme der Fahrschachttiiren zuldssigen Maximum
entsprechen, sofern kein anderes maximales Spaltmaf$ vorgesehen ist, das dann gelten muss.

8 Tragkonstruktion

Im Hinblick auf den direkten Anwendungsbereich der Priifergebnisse sind Fahrschachttiiren in der Norm-
Tragkonstruktion zu errichten, wie sie in Anhang B beschrieben ist.

ANMERKUNG In Sonderfillen darf die Tragkonstruktion einer Bauart entsprechen, in die die Tiir in der Praxis
eingebaut wird. In derartigen Fallen ist der Anwendungsbereich der Priifergebnisse auf diese Bauart beschrankt.

9 Konditionierung

9.1 Probekoérper und Tragkonstruktion sowie sdmtliche verwendeten Dichtungsstoffe sind nach den
Anforderungen von EN 1363-1 und EN 1634-1 zu konditionieren. Wenn der Probekérper iiberwiegend aus
nicht-hygroskopischen Baustoffen besteht, sind keine besonderen Konditionierungsverfahren erforderlich.
Die vollstindige Konditionierung der Tragkonstruktion ist unter Umstdnden nicht erforderlich, wenn
bekannt ist, dass sich keine Auswirkung auf das Verhalten von Probekérper oder Befestigungssystem
ergeben wird.

9.2 Wenn der Feuchtegehalt bestimmt werden muss, sind Proben der in der Priftiir verwendeten
Materialien zur Verfligung zu stellen.

10 Untersuchung vor der Priifung

10.1 Allgemeines

Vor der Priifung ist nachzuweisen, dass die Konstruktionsdetails, die Spaltmafie und die Tiefe der
Eindringung mit den Konstruktions- und Ausfiithrungszeichnungen der Tiir iibereinstimmen. Es muss auch
Uiberpriift werden, ob der Probekorper funktionsfahig ist.

10.2 Konstruktive Einzelheiten

Vor dem Einbau des Probekérpers im Priiflabor muss der Antragsteller der Priifung eine ausfiihrliche
Beschreibung des Probekorpers zur Verfiigung stellen. Diese Beschreibung muss so detailliert sein, dass es
der Priifstelle moglich ist, eine genaue Untersuchung des Probekorpers vor der Priifung durchzufiihren, um
die Richtigkeit der gelieferten Angaben zu iiberpriifen. Die Uberpriifung des Probekorpers muss nach der
Anleitung von EN 1363-1 durchgefiihrt werden.

Wenn die Bauweise eine detaillierte Untersuchung des Probekorpers ausschliefdt, ohne diesen dauerhaft zu
beschadigen, oder wenn davon ausgegangen wird, dass es nicht moglich sein wird, die Einzelheiten des
Aufbaus in einer Untersuchung im Anschluss an die Priifung zu beurteilen, dann ist von der Priifstelle eine
von zwei Optionen anzuwenden, entweder:

a) die Priifstelle muss darum ersuchen, die Herstellung der Tiir(en), die Gegenstand der Priifung ist/sind,
zu beaufsichtigen; oder

b) der Antragsteller ist aufzufordern, zusatzlich zu der fiir die Priifung erforderlichen Anzahl eine weitere
Tir oder einen Teil davon (z. B. ein Tiirblatt) zur Verfligung zu stellen. Die Priifstelle muss dann frei
wihlen, welche von diesen der Priifung unterzogen und welche fiir die Uberpriifung des Aufbaus
verwendet werden miissen.
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10.3 Messung der Spaltbreiten und der Eindringtiefe

Die Spaltbreiten zwischen den beweglichen Elementen und den feststehenden Bauteilen der Tiir sind vor der
Priifung zu messen. Es ist eine ausreichende Anzahl von Messungen durchzufiihren, um die Beschaffenheit
der Spalte hinreichend zu beschreiben, und es miissen mindestens drei Messungen entlang jeder Seite oder
Rand durchgefiihrt werden. Die Spaltmafle sind auf * 0,5 mm anzugeben. Die Bilder 1 bis 4 zeigen
unterschiedliche Arten von Fahrschachttiiren und kennzeichnen die Spalte (g), die aufzuzeichnen sind. Die
Tiefe der Eindringung und Sicherheitsfithrungen (falls vorhanden) miissen gemessen und aufgezeichnet
werden.
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Legende

g Messpunkt fiir die Spaltbreite
d Messpunkt fiir die Verformung
H lichte Hohe

W lichte Breite

Bild 1 — Spiel der Spaltbreiten (g) und Messungen zur Verformung (d) — Einfliigelige Drehtiir
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Legende

g  Messpunkt fiir die Spaltbreite
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W lichte Breite

Bild 2 — Spiel der Spaltbreiten (g) und Messungen zur Verformung (d) — Zweifliigelige
Teleskopschiebetiir
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Bild 3 — Spiel der Spaltbreiten (g) und Messungen zur Verformung (d) — Mittig 6ffnende Tir
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Legende

g  Messpunkt fiir die Spaltbreite
d Messpunkt fiir die Verformung
H lichte Hohe

W lichte Breite

Bild 4 — Spiel der Spaltbreiten (g) und Messungen zur Verformung (d) — Mehrfach Schiebetiir

10.4 Funktionalitiatspriifung

Vor der Priifung ist die Tir auf ihre Funktionalitit dadurch zu priifen, dass sie so weit wie moglich,
mindestens jedoch 150 mm weit, ge6ffnet und anschliefdend geschlossen wird.
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11 Messgerate

11.1 Ofen-Thermoelemente

Art, Anzahl und Lage der Ofen-Thermoelemente miissen mit der in EN 1634-1 angegebenen Spezifikation fiir
Priifungen an Abschliissen iibereinstimmen.

11.2 CO,-Konzentration im Priifofen

Es muss dafiir gesorgt sein, dass die CO,-Konzentration im Priifofen wahrend der Prifung durchgehend
liberwacht wird. Das Messgerat muss lber einen Messbereich von (0 bis 20) % CO, verfiigen und die

Kalibrierung ist vor der Priifung unter Verwendung einer Probe von bekannter Konzentration
durchzufithren. Die Messunsicherheit der CO,-Messung, d.h. von Messgeraten und Messsystem, muss

innerhalb von * 0,2 % CO, liegen.

11.3 Messgerite fiir das Durchflussmesssystem

Ein oder mehrere Thermoelemente ist/sind in unmittelbarer Nahe des Durchflussmesssystems, innerhalb
eines Abstandes von 100 mm, vorzusehen, um die Temperatur der aus dem Baldachin abgezogenen
Verbrennungsgase zu messen.

Zur durchgehenden Uberwachung der CO,-Konzentration sind Gasproben in unmittelbarer Nihe des

Messsystems zu entnehmen. Vom Messgerat wird erwartet, einen Messbereich von (0 bis 2,5) % zu besitzen,
und die Messunsicherheit muss innerhalb von * 0,05 % CO, liegen, was vor der Priifung unter Verwendung

einer Probe von bekannter CO,-Konzentration im Bereich von (1 bis 2,5) % zu iiberpriifen ist.

Beim Durchflussmesssystem ist dafiir zu sorgen, dass die Druckdifferenz der Durchflussmesseinrichtung
und der absolute Druck, bezogen auf die Umgebungsbedingungen, tiberwacht werden. Der Messbereich des
Messgerates muss in Abhéngigkeit des auf den Absaugventilator erzeugten Durchsatzes abgestimmt sein.

ANMERKUNG  Zur Vermeidung von Kondensation werden die Gase zwischen den Proben und der Kiihleinrichtung

durch eine beheizte Leitung gefiihrt. Es wird empfohlen, bei den Messdaten eine Zeitverzégerung zu verwenden, um die
Ansprechzeit zwischen den Daten fiir die CO,-Konzentration und den Daten fiir Temperatur und Druck zu

beriicksichtigen (siehe D.4).

Die Messunsicherheit der Leckratebestimmung muss innerhalb von 10 % liegen.

11.4 Druck im Priifofen

Der Druck im Priifofen ist durchgehend an mindestens zwei iiber die Héhe des Priifofens verteilten Stellen
zu messen, um sicherzustellen, dass der Druck der Festlegung in 6.2 entspricht.

11.5 Temperatur auf der unbeflammten Seite

11.5.1 Allgemeines

Dieser Abschnitt legt zusatzliche Einzelheiten fiir die Prifung des Wirmeddmmvermdgens von
Fahrschachttiiren fest, die fiir den Einbau in Offnungen von vertikalen Fahrschiachten bestimmt sind.

Wenn der Nachweis der Warmedammeigenschaften gefordert wird, sind Thermoelemente nach EN 1363-1
entsprechend den unten aufgefithrten Angaben an der unbeflammten Seite anzubringen, um die mittlere und
maximale Oberflichentemperatur zu ermitteln. Allgemeine Regeln zur Befestigung der Thermoelemente
entsprechend EN 1363-1 miissen berticksichtigt werden.

ANMERKUNG  Falls der Nachweis der Warmeddmmeigenschaften fiir die Tiir oder Teile davon nicht gefordert ist,
sind keine Temperaturmessungen erforderlich.
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11.5.2 Anordnung der Thermoelemente zur Bestimmung der mittleren Temperatur

11.5.2.1 Turblatt/-blitter

Auf jedem Tirblatt sind fiinf Thermoelemente anzuordnen, eines so dicht wie mdglich am Mittelpunkt des
Tiirblattes (der Tirblétter) und eines so dicht wie moglich am Mittelpunkt jeder Viertelfliche. Diese diirfen
nicht naher als 100 mm zu Fugen, Aussteifungen oder Durchfilhrungen angeordnet sein, und sie miissen
mindestens 100 mm von der Kante des Tiirblattes (der Tirblatter) entfernt sein.

Die Anzahl der Thermoelemente auf den Turblattern darf auf 12 beschrankt werden, wobei diese
gleichmafiig auf alle Tiirblatter zu verteilen sind.

Bei kleinformatigen Tiirblattern (d. h. Breite geringer als 400 mm), wenn also die iiblichen fiinf
Thermoelemente nicht befestigt und/oder der Mindestabstand von 100 mm nicht eingehalten werden kann
oder die Anzahl der Thermoelemente die Hdochstzahl {iberschreitet, wird eine begrenzte Anzahl von
Thermoelementen gleichmaf3ig im Mittelpunkt und auf den Diagonalen der freien Zugangsflache der Tiir
verteilt.

Wenn die Gesamtflache eines einzelnen Teils der Tiir kleiner oder gleich 0,2 m?2 betragt, ist dieses Teil bei
der Bestimmung der mittleren Temperatur auf der unbeflammten Seite unberiicksichtigt zu lassen.

11.5.2.2 Turzarge

Die Tiirzarge von Fahrschachttiiren kann aus folgenden Teilen bestehen: oberes horizontales Bauteil, das
den Mechanismus fiir den Tiirantrieb enthalten kann (bei Schiebe- und Falttiiren), zwei vertikale Teile und
ein Oberteil. Fir das obere horizontale Bauteil, das den Tiirmechanismus enthilt, sind keine
Thermoelemente erforderlich.

Die seitlichen Bauteile und das Oberteil mit einer Breite oder Hohe gleich oder gréfier als 300 mm miissen
mit einem Thermoelement je Quadratmeter oder eines Teiles davon ausgestattet sein, die Mindestanzahl
sind zwei Thermoelemente.

Diese Thermoelemente miissen mindestens 100 mm von jeder Fuge, Aussteifung oder Durchfithrung und
mindestens 100 mm von den Kanten der seitlichen Bauteile und des Oberteils entfernt sein.

Wenn die Hohe des Oberteils oder die Breite der seitlichen Bauteile kleiner als 300 mm ist, sind keine
Thermoelemente fiir die Bestimmung des mittleren Temperaturanstiegs erforderlich.

Die mittlere Warmedammfahigkeit eines jeden Bereiches ist zu bestimmen.
11.5.3 Anordnung der Thermoelemente fiir die Bestimmung der Maximaltemperatur

11.5.3.1 Turblatt/-blitter

Die Maximaltemperatur ist mit den Thermoelementen, die zur Bestimmung des mittleren
Temperaturanstiegs (wie in 11.5.2.1 angegeben) befestigt wurden, zu ermitteln.

11.5.3.2 Tirzarge

Die Maximaltemperatur ist mit den Thermoelementen, die zur Bestimmung des mittleren
Temperaturanstiegs (wie in 11.5.2.2 angegeben) befestigt wurden, zu ermitteln. Bei vertikalen oder
horizontalen Bauteilen mit einer Breite oder Hoéhe zwischen 300 mm und 100 mm ist nur ein
Thermoelement im Mittelpunkt jedes Bauteils zu befestigen.

Bei vertikalen oder horizontalen Bauteilen mit einer Breite oder Hohe von weniger als oder gleich 100 mm
sind keine Temperaturmessungen erforderlich.
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11.6 Strahlungsmessung

Wenn der Probekérper das Strahlungskriterium erfiillen muss, muss eine geeignete instrumentelle
Ausstattung, wie in EN 1363-2 beschrieben, zur Verfiigung stehen, um die von der unbeflammten Seite
emittierte Strahlung zu messen. Um das Strahlungsmessgerdt 1 m von der unbeflammten Seite nach
EN 1363-2 anzuordnen, kann es notwendig sein, eine angepasste Offnung in den Vorhang zu schneiden.

11.7 Verformungsmessung

Fiir eine erweiterte Anwendung der Priifdaten kann es notwendig sein, die Verformung des Probekorpers
wahrend der Prifung zu bestimmen. Vorkehrungen fiir derartige Messungen sind an den festgelegten
Messstellen entsprechend den in den Bildern 1 bis 4 angegebenen Positionen ,d“ vorzusehen. Die
Verformungsmessungen werden in einem Abstand von (100 * 5) mm zur Ober- und Unterkante der Tir
sowie zu deren Seiten sowie an den Mittellinien, sofern zutreffend, durchgefiihrt. Es sollte darauf geachtet
werden, dass der Warmedammstoff nicht beeintrachtigt wird.

Wird die Verformung mit einem Kabel gemessen, diirfen kleine Locher in den Baldachin gebohrt werden,
vorausgesetzt, dass ein Entweichen von Gasen vermieden wird.

11.8 Uberpriifung der Durchflussmessung

Die Zuverlassigkeit und Angemessenheit des Leckratemesssystems ist vor Beginn der Brandpriifung nach
Anhang C unter Benutzung des in Bild C.1 dargestellten CO,-Gaserzeugers festzustellen.

Wihrend der Uberpriifung sollten Manahmen getroffen werden, um die Fahrschachttiir vor Strahlung oder
Erwarmung durch den CO,-Gaserzeuger zu schiitzen.

Wenn eine Abweichung von mehr als 10 % zwischen dem theoretischen und dem gemessenen Durchsatz
und der CO,-Konzentration festgestellt wird, dann miissen Mafinahmen getroffen werden, um diese

Abweichung zu verringern. Betrdgt die Abweichung weniger als 10 %, dann muss die in der Priifung
ermittelte Leckrate um diese Abweichung unter Verwendung folgender Gleichung korrigiert werden.

_ qcoztheoretisch

= dcoz2gemessen
Dabei ist:
qcoztheoretisch die theoretische CO-Durchflussgeschwindigkeit in m3/s;
dcozgemessen die CO,-Durchflussgeschwindigkeit in m3/s, wihrend der Uberpriifung der

Durchflussmessung ermittelt.

12 Prifverfahren

Der Probekorper ist so vor dem Priifofen anzuordnen, dass er diesen abschlief3t. Die Messunsicherheit des
CO,-Messsystems ist zu iberpriifen, und die Uberpriifung der Durchflussmessung nach 11.8 muss

durchgefiihrt werden.

Nach erfolgreichem Abschluss dieser Uberpriifung muss der Absaugventilator eingeschaltet bleiben und die
Beflammungsvorrichtung im Priifofen geziindet werden. Diese ist nach der Einheits-Temperaturzeitkurve
nach EN 1363-1 zu regeln.

Zu Beginn der Priifung miissen die Platten-Thermoelemente 100 mm von der Ebene der Priifkonstruktion
angeordnet werden, die am dichtesten zur beflammten Oberflache liegt.
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Die Daten des Durchflussmessers und die CO,-Konzentration im Priifofen sind wahrend der Priifung aufzu-
zeichnen, ebenso wie die Uberpriifungsdaten der Durchflussmessung (siehe 11.8). Wenn die Temperaturen
auf der unbeflammten Seite, die von dieser Seite ausgehende Strahlung und die Verformung der Tir
gemessen werden, sind diese Daten ebenfalls aufzuzeichnen. Die Zeit des Auftretens von Flammen und deren
Dauer ist aufzuzeichnen.

Im Verlauf der Priifung sind Beobachtungen zum allgemeinen Verhalten des Probekorpers durchzufiihren
und Aufzeichnungen beziiglich der Verformung, der Vergrofierung der Spalte, des Schmelzens oder
Erweichens von Materialien, Verkohlungen von Oberflachenbeschichtungen usw. zu machen. Wenn auf der
unbeflammten Seite Rauchmengen freigesetzt werden, dann ist dies zu protokollieren, obwohl die Priifung
nicht fiir die Beurteilung dieser Gefahr bestimmt ist.

13 Beendigung der Priifung

Die Priifung ist zu beenden, wenn dies zur Sicherheit des Personals erforderlich ist oder um drohende
Schaden an der Priifeinrichtung zu verhindern.

Die Priifung darf aus einem oder mehreren der nachfolgend aufgefiihrten Griinde beendet werden:
a) Erreichung der ausgewdahlten Kriterien;
b) auf Verlangen des Antragstellers.

Die Priifung darf nach dem Versagen unter b) fortgesetzt werden, um zusatzliche Daten fiir den direkten
und/oder erweiterten Anwendungsbereich zu erhalten.

Sofern eine Priifung vor dem Versagen unter allen mafdgebenden Leistungskriterien beendet wurde, ist der
Grund fiir die Beendigung anzugeben. Das Ergebnis ist als die Zeit, zu der die Priifung beendet wurde,
anzugeben und entsprechend zu bewerten.

14 Leistungsbeurteilung

14.1 Die Leistung des Probekorpers ist anzugeben hinsichtlich seines Vermdégens, den Raumabschluss
aufrecht zu erhalten, seines Vermdgens, den Durchtritt heifler Gase von der Flurseite zum Fahrschacht zu
begrenzen und zuséitzliche Kriterien fiir Warmeddmmung und Strahlung zu erfiillen, die festgelegt sein
koénnten.

14.2 Die Leckrate durch die Tiir ist auf Normalbedingungen fiir Temperatur und Druck zu korrigieren und
in m3/min anzugeben, wobei nach der Verfahrensweise von D.4 vorgegangen wird. Abschnitt 15 enthilt
Angaben zu Grenzwerten fiir zuldssige Leckraten.

ANMERKUNG  Kurzzeitige Spitzenwerte in der beobachteten Leckratekurve konnen vernachldssigt werden, wenn sie
auf Streuungen in den Messwerten zuriickzufiihren sind und keinem wirklichen Anstieg der Leckrate als Ergebnis von
Vergrofierungen von Spalte oder weiteren Verformungen im Probekorper entsprechen.

Das Vorhandensein von brennbaren Materialien (Beschichtungen, Farbe), die bei einer gegebenen
Temperatur nach einer bestimmten Zeitspanne pyrolysieren, kann zu einer zeitweiligen Erhohung der
beobachteten CO,-Erzeugung fiihren, die jedoch keiner Erh6hung der Leckrate entspricht. Diese Messwerte

miissen daher zum Zweck der Klassifizierung unberticksichtigt bleiben.
14.3 Falls es erforderlich ist, die Warmedammung der Tiir zu bestimmen, muss dies auf der Basis des

Temperaturanstiegs auf der unbeflammten Seite oder der von dieser Seite ausgesandten Strahlung erfolgen.
Die geeigneten Kriterien sind in 15.2 und 15.3 angegeben.
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15 Leistungskriterien

15.1 Raumabschluss (E)

Das Hauptkriterium fiir die Bewertung der Leistung des Probekorpers ist das Kriterium fiir die
Aufrechterhaltung des Raumabschlusses. Dieses Kriterium ist bei Fahrschachttiiren erfiillt, solange die
Leckrate je m Breite der Tiiréffnung 3,0 m3/(min - m) nicht iiberschreitet, wobei die ersten 14 min der
Prifung unberiicksichtigt bleiben.

Beim Auftreten von anhaltenden Flammen, unabhingig vom Zeitpunkt wéhrend der Priifzeit, gilt der

Raumabschluss als nicht mehr vorhanden. Anhaltende Flammen sind Flammenerscheinungen von mehr als
10 s Dauer.

15.2 WiarmedammkKriterium (I)

Wenn Warmedammanforderungen gelten, ist das Warmedammkriterium [ nicht mehr erfillt, wenn der
mittlere Temperaturanstieg 140 °C iiberschreitet.

Der maximale Temperaturanstieg auf dem Tiirblatt, der oberen Tirblende und dem Seitenteil mit einer
Breite > 300 mm darf 180 °C nicht iiberschreiten. Wenn vertikale Bauteile und/oder obere Tirblenden eine

Breite (bei vertikalen Teilen) oder Hohe (bei oberen Tiirblenden) zwischen 100 mm und 300 mm aufweisen,
darf der maximale Temperaturanstieg dieser Bauteile 360 °C nicht iiberschreiten.

15.3 Strahlungskriterium (W)

Wenn Strahlungsanforderungen gelten, ist das Strahlungskriterium solange erfillt, bis die nach EN 1363-2
gemessene Strahlung den Wert 15 kW/m? iiberschreitet.

16 Direkter Anwendungsbereich

Priifergebnisse bezogen auf den Raumabschluss (E) und die Warmeddmmung (I) sind auf Tiiren mit
Abmessungen, die von denen der Probekoérper abweichen, libertragbar, solange alle anderen konstruktiven
Details unverandert bleiben, wobei folgende Einschrankungen gelten:

a) ohne Korrektur der gemessenen Leckrate:

1) eine baugleiche Tiir mit geringerer Hohe als der Probekdrper;

2) eine baugleiche Tiir mit einer Tiiréffnung oder einer Offnungsbreite in der Wand innerhalb eines
Bereiches von = 30 % von der gepriiften Tiir;

b) nach Korrektur der gemessenen Leckrate in Abhadngigkeit von der Vergrofierung der Hohe nach D.3;
1) eine baugleiche Tiir mit einer um bis zu 15 % vergroéfierten Hohe.
Die in a) und b) getroffenen Variationsmoglichkeiten kénnen zusammen angewendet werden.
Wenn die Priifung in einer Norm-Tragkonstruktion durchgefiihrt wurde, sind die Ergebnisse fiir alle
Tragkonstruktionen mit einer Rohdichte von mindestens 600 kg/m® und einer Dicke von mindestens

100 mm anwendbar.

Die Ergebnisse der Tiiren, die mit einer Tragkonstruktion gepriift wurden, die von den im AnhangB
beschriebenen Norm-Tragkonstruktionen abweicht, sind auf diese besondere Tragkonstruktion beschrankt.
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17 Klassifizierungsverfahren und Benennung der Leistungsfihigkeit

17.1 LeistungsKkriterien

Die Leistungsfahigkeit der Fahrschachttiir muss nach 15.1, 15.2 und 15.3 in Minuten fiir eines oder mehrere
der folgenden Kriterien beschrieben werden:

— Raumabschluss xx Minuten,
— Wirmeddmmung yy Minuten,
— Strahlung zz Minuten.

17.2 Klassifizierungszeiten

Fir Klassifizierungszwecke miissen die Ergebnisse in Minuten nach 17.1 auf die nachstliegende
Klassifizierungszeit von 15 min, 20 min, 30 min, 45 min, 60 min, 90 min oder 120 min abgerundet werden.

17.3 Kennzeichnungsbuchstaben

Fir die Klassifizierung von Fahrschachttiiren missen folgende Kennzeichnungsbuchstaben verwendet
werden:

— E fiir Raumabschluss,
— [ fiir Warmeddmmung,

— W fiir Strahlung.

17.4 Angaben zum Leistungsverhalten

Die Klassen sind wie folgt auszudriicken:

— Ett : ttist die Klassifizierungszeit, wahrend der das Kriterium Raumabschluss erfiillt wird;

— Eltt : ttist die Klassifizierungszeit, wahrend der die Kriterien Warmeddmmung und Raumabschluss
erfiillt werden;

— EWtt : ttistdie Klassifizierungszeit, wahrend der die Kriterien Raumabschluss und Strahlung erfiillt

werden.
Wenn Klassifizierungskriterien kombiniert werden, muss die angegebene Zeit, die des
Klassifizierungskriteriums mit der kiirzesten Zeit sein. Somit erhalt eine Fahrschachttiir mit E von 47 min, W
von 25 min und I von 18 min eine Klassifizierung von E 45 und/oder EW 20 und/oder EI 15.
17.5 Klassen

Es diirfen nur die folgenden Klassen nach Tabelle 1 benutzt werden:

Tabelle 1 — Klassen

E 15 30 45 60 90 120
EI 15 20 30 45 60 90 120
EW 20 30 60
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