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Anwendungswarnvermerk

Dieser Norm-Entwurf mit Erscheinungsdatum 2021-01-08 wird der Offentlichkeit zur Priifung und
Stellungnahme vorgelegt.

Weil die beabsichtigte Norm von der vorliegenden Fassung abweichen kann, ist die Anwendung dieses Entwurfs
besonders zu vereinbaren.

Stellungnahmen werden erbeten

- vorzugsweise online im Norm-Entwurfs-Portal von DIN unter www.din.de/go/entwuerfe bzw. fiir Norm-
Entwiirfe der DKE auch im Norm-Entwurfs-Portal der DKE unter www.entwuerfe.normenbibliothek.de,
sofern dort wiedergegeben;

- oder als Datei per E-Mail an nsmt@din.de méglichst in Form einer Tabelle. Die Vorlage dieser Tabelle kann im
Internet unter www.din.de/go/stellungnahmen-norm-entwuerfe oder fiir Stellungnahmen zu Norm-
Entwiirfen der DKE unter www.dke.de/stellungnahme abgerufen werden;

- oder in Papierform an die DIN-Normenstelle Schiffs- und Meerestechnik (NSMT) oder Frankenstr. 18 b,
20097 Hamburg.

Die Empfanger dieses Norm-Entwurfs werden gebeten, mit ihren Kommentaren jegliche relevanten
Patentrechte, die sie kennen, mitzuteilen und unterstiitzende Dokumentationen zur Verfiigung zu stellen.
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Nationales Vorwort

Dieses Dokument (prEN ISO 12271-1:2020) wurde vom Technischen Komitee ISO/TC 188 ,Small Craft” in
Zusammenarbeit mit dem Technischen Komitee CEN/TC 464 ,Kleine Wasserfahrzeuge” erarbeitet, dessen
Sekretariat von SIS (Schweden) gehalten wird.

Das zustdndige nationale Normungsgremium ist der Arbeitsausschuss NA 132-08-01 AA ,Kleine
Wasserfahrzeuge“ in der DIN-Normenstelle Schiffs- und Meerestechnik (NSMT).

Um Zweifelsfille in der Ubersetzung auszuschliefien, ist die englische Originalfassung beigefiigt. Die
Nutzungsbedingungen fiir den deutschen Text des Norm-Entwurfes gelten gleichermafien auch fiir den
englischen Text.

Fiir die in diesem Dokument zitierten Dokumente wird im Folgenden auf die entsprechenden deutschen
Dokumente hingewiesen:

[SO 3864-1:2011 DIN ISO 3864-1:2012-06
[SO 6185 (all parts) DIN EN ISO 6185 (alle Teile)
ISO 7010 DIN EN ISO 7010

[SO 8666:2020 DIN EN ISO 8666

[SO 9093 DIN EN ISO 9093

1SO 10240:2019 DIN EN ISO 10240:2020-05
[SO 11812:2020 DIN EN ISO 11812

1SO 12216:2020 DIN EN ISO 12216

SO 12217-2 DIN EN ISO 12217-2

[SO 12217-3 DIN EN ISO 12217-3

[SO 14946 DIN EN ISO 14946

[SO 15083:2020 DIN EN ISO 15083:2020

[SO 15085:2003+Amd 2:2017 DIN EN ISO 15085:2003-10+A2:2018

Aktuelle Informationen zu diesem Dokument kénnen liber die Internetseiten von DIN (www.din.de) durch
eine Suche nach der Dokumentennummer aufgerufen werden.

Gegeniiber DIN ENISO 12217-1:2016-08 und DIN ENISO 12217-1/A100:2017-12 wurden folgende
Anderungen vorgenommen:

a) alle normativen Verweise wurden aktualisiert und datiert;

b) die ,maximale Zuladung“ der nicht zur Grundausstattung des Herstellers gehdrenden optionalen
Ausriistung und Zubehorteile" wurde von 3.4.4 (Hochstlast) nach 3.4.5 (maximaler Beladungszustand)
verschoben;

c¢) in Anhang] wurde das Berechnungsarbeitsblatt Nr.1 korrigiert, um den obigen Ausfithrungen
Rechnung zu tragen;

d) kleinere redaktionelle Anderungen im gesamten Dokument.
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Nationaler Anhang NA
(informativ)

Literaturhinweise

DIN EN ISO 6185 (alle Teile), Aufblasbare Boote

DIN EN ISO 7010, Graphische Symbole — Sicherheitsfarben und Sicherheitszeichen — Registrierte
Sicherheitszeichen

DIN EN ISO 8666, Kleine Wasserfahrzeuge — Hauptdaten
DIN EN ISO 9093, Kleine Wasserfahrzeuge — Seeventile und AufSenhautdurchfiihrungen

DIN EN ISO 10240:2020-05, Kleine Wasserfahrzeuge — Eignerhandbuch (ISO 10240:2019); Deutsche Fassung
EN IS0 10240:2020

DIN EN ISO 11812, Kleine Wasserfahrzeuge — Wasserdichte und schnell-lenzende Rezesse und Plichten

DIN EN ISO 12216, Kleine Wasserfahrzeuge — Fenster, Bullaugen, Luken, Seeschlagblenden und Ttiren —
Anforderungen an die Festigkeit und Wasserdichtheit

DIN EN ISO 12217-2, Kleine Wasserfahrzeuge — Festlegung und Kategorisierung von Querstabilitdt und
Auftrieb — Teil 2: Segelboote ab 6 m Rumpfldnge

DIN EN ISO 12217-3, Kleine Wasserfahrzeuge — Festlegung und Kategorisierung von Stabilitdt und
Auftrieb — Teil 3: Boote unter 6 m Rumpfldnge

DIN EN ISO 14946, Kleine Wasserfahrzeuge — Maximale Zuladung

DIN EN ISO 15083:2020, Kleine Wasserfahrzeuge — Lenzeinrichtungen (1SO 15083:2020); Deutsche Fassung
EN ISO 15083:2020

DIN EN ISO 15085:2003-10+A2:2018, Kleine Wasserfahrzeuge — Verhiitung von Mann-iiber-Bord-Unfillen
und Bergung (IS0 15085:2003 + Amd 1:2009 + Amd 2:2017); Deutsche Fassung
EN ISO 15085:2003 + A1:2009 + A2:2018

DIN ISO 3864-1:2012-06, Graphische Symbole — Sicherheitsfarben und Sicherheitszeichen — Teil 1:
Gestaltungsgrundlagen fiir Sicherheitszeichen und Sicherheitsmarkierungen (I1SO 3864-1:2011)
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Europaisches Vorwort

Dieses Dokument (prEN [SO 12217-1:2020) wurde vom Technischen Komitee ISO/TC 188 ,Small Craft” in
Zusammenarbeit mit dem Technischen Komitee CEN/TC 464 ,Kleine Wasserfahrzeuge“ erarbeitet, dessen
Sekretariat von SIS gehalten wird.

Dieses Dokument ist derzeit zur parallelen Umfrage vorgelegt.

Dieses Dokument wird EN ISO 12217-1:2015 und EN ISO 12217-1:2017 ersetzen.

Dieses Dokument wurde unter einem Mandat erarbeitet, das die Europdische Kommission und die
Europdische Freihandelszone dem CEN erteilt haben, und unterstiitzt grundlegende Anforderungen der EU-

Richtlinien.

Zum Zusammenhang mit EU-Richtlinien siehe informativen Anhang ZA, der Bestandteil dieses Dokuments
ist.

Anerkennungsnotiz

Der Text von ISO/FDIS 12217-1:2020 wurde vom CEN als prENISO 12217-1:2020 ohne irgendeine
Abdnderung genehmigt.
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Anhang ZA
(informativ)

Zusammenhang zwischen dieser Europdischen Norm und den
grundlegenden Anforderungen der abzudeckenden
Richtlinie 2013 /53 /EU

ANMERKUNG Anhang ZA ist in der endgiiltigen ISO-Veroffentlichung nicht enthalten.

Diese Europdische Norm wurde im Rahmen eines von der Europdischen Kommission erteilten
Normungsauftrages M/542/C (2015) 8736 endgiiltig erarbeitet, um ein freiwilliges Mittel zur Erfiillung der
grundlegenden Anforderungen der Richtlinie 2013 /53/EU bereitzustellen.

Sobald diese Norm im Amtsblatt der Europdischen Union im Rahmen der betreffenden Richtlinie in Bezug
genommen worden ist, berechtigt die Ubereinstimmung mit den in Tabelle ZA.1 angegebenen normativen
Abschnitten dieser Norm innerhalb der Grenzen des Anwendungsbereichs dieser Norm zur Vermutung der
Konformitdt mit den entsprechenden grundlegenden Anforderungen der Richtlinie und der zugehdrigen
EFTA-Vorschriften.

Tabelle ZA.1 — Zusammenhang zwischen dieser Europidischen Norm und Anhang I der
Richtlinie 2013/53/EU

Grundlegende Anforderungen | Abschnitt(e)/Unterabschnitt(e) Erlauterungen/Anmerkungen

der Richtlinie 2013 /53 /EU dieser Europaischen Norm
[.A.1 - Entwurfskategorien des | Abschnitt 5, Abschnitt 6, Die Bewertung der Stabilitéts- und
Wasserfahrzeugs Abschnitt 7, Anhang | Auftriebseigenschaften anhand der

Norm EN ISO 12217-1 erméglicht es,
Boote mit einer Rumpfldnge von 6 m
bis 24 m, die primar durch Muskel-
kraft oder mechanische Kraft ange-
trieben werden, einer Entwurfs-
kategorie (A, B, C oder D) zuzu-
ordnen, die ihrem Entwurf und ihrer
maximalen Zuladung entspricht.

Die in dieser Norm definierten
Entwurfskategorien A, B, Cund D
entsprechen den Entwurfs-
kategorien A, B, C und D der

Richtlinie 2013/53/EU.
[.A.2.3.2 - Stabilitdt und Freibord | Abschnitt 5, Abschnitt 6
Anhang A, Anhang B, Anhang C,
Anhang D, Anhang E
[.LA.2.3.3 - Auftrieb und 6.6,6.8 Bewohnbare Mehrrumpfboote, die
Schwimmfahigkeit Anhang F, Anhang G fiir ein Kielobenliegen anfallig sind,

miissen auch die Anforderungen an
den Auftrieb nach 180°-Kenterung
nach ISO 12217-2, 7.12 erfillen.
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Grundlegende Anforderungen | Abschnitt(e)/Unterabschnitt(e) Erlduterungen/Anmerkungen

der Richtlinie 2013 /53 /EU dieser Europaischen Norm
I.A.2.3.5 - Uberflutung Abschnitt 6 In Bezug auf Wasserdichtheit und
Anhang A, AnhangB, Anhang C|Flutungsoffnungen einschlieilich
und Anhang D Liftungsoffnungen und Armaturen.

[.LA.2.3.6 - Empfohlene Hochstlast | Abschnitt 5

[.LA.3.8 - Notausstieg 6.6 Bewohnbare Mehrrumpfboote, die
fiir ein Kielobenliegen anfallig sind,
miissen auch die
Fluchtanforderungen nach

ISO 12217-2,7.13, erfiillen.

Diese Norm behandelt keine
Fluchtmoglichkeiten im Brandfall.

[.LA.2.5 - Eignerhandbuch Anhang H

WARNHINWEIS 1 — Die Konformitdtsvermutung bleibt nur bestehen, solange die Fundstelle dieser
Europdischen Norm in der im Amtsblatt der Europdischen Union veroffentlichten Liste erhalten bleibt.
Anwender dieser Norm sollten regelméafiig die im Amtsblatt der Europaischen Union zuletzt veréffentlichte
Liste einsehen.

WARNHINWEIS 2 — Fiir Produkte, die in den Anwendungsbereich dieser Norm fallen, kénnen weitere
Rechtsvorschriften der EU anwendbar sein.
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Vorwort

ISO (die Internationale Organisation fiir Normung) ist eine weltweite Vereinigung nationaler
Normungsinstitute (ISO-Mitgliedsorganisationen). Die Erstellung von Internationalen Normen wird
tiblicherweise von Technischen Komitees von ISO durchgefiihrt. Jede Mitgliedsorganisation, die Interesse an
einem Thema hat, fiir welches ein Technisches Komitee gegriindet wurde, hat das Recht, in diesem Komitee
vertreten zu sein. Internationale staatliche und nichtstaatliche Organisationen, die in engem Kontakt mit ISO
stehen, nehmen ebenfalls an der Arbeit teil. ISO arbeitet bei allen elektrotechnischen Normungsthemen eng
mit der Internationalen Elektrotechnischen Kommission (IEC) zusammen.

Die Verfahren, die bei der Entwicklung dieses Dokuments angewendet wurden und die fiir die weitere Pflege
vorgesehen sind, werden in den ISO/IEC-Direktiven, Teil 1 beschrieben. Es sollten insbesondere die
unterschiedlichen Annahmekriterien fiir die verschiedenen ISO-Dokumentenarten beachtet werden. Dieses
Dokument wurde in Ubereinstimmung mit den Gestaltungsregeln der 1SO/IEC-Direktiven, Teil 2 erarbeitet
(siehe www.iso.org/directives).

Es wird auf die Moglichkeit hingewiesen, dass einige Elemente dieses Dokuments Patentrechte beriihren
konnen. ISO ist nicht dafiir verantwortlich, einige oder alle diesbeziiglichen Patentrechte zu identifizieren.
Details zu allen wahrend der Entwicklung des Dokuments identifizierten Patentrechten finden sich in der
Einleitung und/oder in der ISO-Liste der erhaltenen Patenterklarungen (siehe www.iso.org/patents).

Jeder in diesem Dokument verwendete Handelsname dient nur zur Unterrichtung der Anwender und
bedeutet keine Anerkennung.

Fiir eine Erlauterung des freiwilligen Charakters von Normen, der Bedeutung I1SO-spezifischer Begriffe und
Ausdricke in Bezug auf Konformitatsbewertungen sowie Informationen dariiber, wie ISO die Grundsatze der
Welthandelsorganisation (WTO, en: World Trade Organization) hinsichtlich technischer Handelshemmnisse
(TBT, en: Technical Barriers to Trade) beriicksichtigt, siehe www.iso.org/iso/foreword.html.

Dieses Dokument wurde vom Technischen Komitee ISO/TC 188, Small craft, in Zusammenarbeit mit dem
Europdischen Komitee fiir Normung (CEN), Technisches Komitee CEN/TC 464, Kleine Wasserfahrzeuge, in
Ubereinstimmung mit der Vereinbarung zur technischen Zusammenarbeit zwischen 1SO und CEN (Wiener
Vereinbarung) erarbeitet.

Diese vierte Ausgabe von ISO 12217-1 ersetzt die dritte Ausgabe (ISO 12217-1:2015), welche mit der
vorliegenden Uberarbeitung geringfiigig geindert wird. Die wesentlichen Anderungen im Vergleich zur
Vorgdngerausgabe sind folgende:

— alle normativen Verweisungen wurden aktualisiert und datiert;

— der ,Zuschlag fiir die maximale Masse von zusatzlicher Ausriistung und Zubehor, welche(s) nicht in der
Grundausstattung des Bootsbauers enthalten ist* wurde von 3.4.4 (maximale Zuladung) nach 3.4.5
(maximaler Beladungszustand) verschoben;

— in Anhang] wurde das ,Arbeitsblatt zur Berechnung Nr. 1“ korrigiert, um obige Anderung darzustellen;
— geringfligige redaktionelle Anderungen im gesamten Dokument.
Eine Auflistung aller Teile der Normenreihe ISO 12217 ist auf der [SO-Internetseite abrufbar.

Riickmeldungen oder Fragen zu diesem Dokument sollten an das jeweilige nationale Normungsinstitut des
Anwenders  gerichtet werden. Eine vollstindige Auflistung dieser Institute ist unter
www.iso.org/members.html zu finden.
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Einleitung

Dieses Dokument ermdglicht es, die einschrankenden Umgebungsbedingungen zu bestimmen, fiir die ein
bestimmtes Boot ausgelegt wurde.

Er ermoglicht die Zuordnung eines Boots zu einer Entwurfskategorie, die seiner Konstruktion und der
maximalen Beladung angemessen ist. Die verwendeten Entwurfskategorien stimmen mit denen in der

Richtlinie iiber Sportboote der Europaischen Union, EU-Richtlinie 2013 /53/EU, {iberein.

Die in Bezug auf Stabilitit und Auftrieb gegebene Entwurfskategorie ist diejenige, fiir die das Boot alle
Anforderungen nach 5.3 erfiillt wie in Anhang [ zusammengefasst.
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1 Anwendungsbereich

Dieses Dokument legt Verfahren fiir die Beurteilung von Stabilitit und Auftrieb von intakten (d.h.
unbeschidigten) Booten fest. Ebenfalls sind darin die Auftriebseigenschaften solcher Boote erfasst, die
anfallig gegen Vollschlagen sind.

Die Beurteilung der Stabilitdts- und Auftriebseigenschaften nach diesem Dokument erlaubt es, dem Boot
eine Entwurfskategorie (A, B, C, oder D) zuzuordnen, die seiner Auslegung und seiner maximalen Beladung
entspricht.

Dieses Dokument ist grundsatzlich auf Boote in einem Bereich von 6 m bis 24 m Rumpfldnge, die durch
Muskelkraft oder Motor angetrieben werden, anwendbar. Er kann jedoch auch auf Boote von weniger als
6 m Rumpflange angewendet werden, wenn diese bei Anwendung von 1SO 12217-3 nicht die gewiinschte
Entwurfskategorie erreichen, jedoch voll gedeckt sind und schnell-lenzende Rezesse entsprechend
[SO 11812 besitzen.

In Bezug auf bewohnbare Mehrrumpfboote beinhaltet dieses Dokument die Bewertung der Anfalligkeit
gegen Kenterung, die Definition funktionsfahiger Fluchtmdglichkeiten und Anforderungen an die Schwimm-
fahigkeit im gekenterten Zustand (kieloben).

Ausgeschlossen von der Anwendung dieses Dokuments sind:

— Schlauchboote und Schlauchboote mit festem Rumpf (RIB) nach ISO 6185 mit Ausnahme der
Verweisungen, die sich in ISO 6185 auf bestimmte Abschnitte in ISO 12217 beziehen;

— Wassermotorrader nach ISO 13590 und andere, dhnlich angetriebene Wasserfahrzeuge;

— Gondeln und Tretboote;

— Segel-Surfbretter;

— Surfbretter, einschlief3lich motorisierte Surfbretter;

— Tragfliigelboote und Luftkissenfahrzeuge, sofern sie nicht im Verdrangermodus betrieben werden;

— Tauchfahrzeuge.

ANMERKUNG Verdrangermodus bedeutet, dass das Boot nur durch hydrostatische Krafte getragen wird.

Dieses Dokument enthdlt keine Angaben oder Beurteilungen zu den die Stabilitit betreffenden
Auswirkungen von Schleppen, Fischen, Baggern oder Kranarbeiten; diese miissen, falls erforderlich,

gesondert berticksichtigt werden.

ACHTUNG — Die Ubereinstimmung mit diesem Dokument stellt keine absolute Sicherheit oder
Risikofreiheit beziiglich Kentern oder Sinken sicher.

WICHTIG — Die elektronische Datei dieses Dokuments enthilt Farben, die als niitzlich fiir das

korrekte Verstindnis dieses Dokuments erachtet werden. Anwender sollten daher erwigen, dieses
Dokument farbig auszudrucken.

Documents
Document Sharing;Hub

Full document details: E DIN EN ISO 12217-1:2021-02


http://www.avadocuments.com/doc/e-din-en-iso-12217-1-2021-02
http://www.avadocuments.com/doc/e-din-en-iso-12217-1-2021-02

E DIN EN ISO 12271-1:2021-02 - Entwurf -
prEN ISO 12217-1:2020 (D)

2 Normative Verweisungen

Die folgenden Dokumente werden im Text in solcher Weise in Bezug genommen, dass einige Teile davon
oder ihr gesamter Inhalt Anforderungen des vorliegenden Dokuments darstellen. Bei datierten
Verweisungen gilt nur die in Bezug genommene Ausgabe. Bei undatierten Verweisungen gilt die letzte
Ausgabe des in Bezug genommenen Dokuments (einschliefilich aller Anderungen).

[SO 2896:2001, Rigid cellular plastics — Determination of water absorption

[SO 3864-1:2011, Graphical symbols — Safety colours and safety signs — Part 1: Design principles for safety
signs and safety markings

ISO 6185-4:2011, Inflatable boats — Part 4: Boats with a hull length of between 8 m and 24 m with a motor
power rating of 15 kW and greater

IS0 8666:2020, Small craft — Principal data

IS0 9093:—1, Small craft — Seacocks and through-hull fittings

[SO 10240:2019, Small craft — Owner's manual

[SO 11812:2020, Small craft — Watertight cockpits and quick-draining cockpits

[SO 12216:2020, Small craft — Windows, portlights, hatches, deadlights and doors — Strength and
watertightness requirements

I1SO 12217-2:—2, Small craft — Stability and buoyancy assessment and categorization — Part 2: Sailing boats
of hull length greater than or equal to 6 m

I1SO 12217-3:—3, Small craft — Stability and buoyancy assessment and categorization — Part 3: Boats of hull
length less than 6 m

[SO 14946:—4, Small craft — Maximum load capacity
[SO 15083:2020, Small craft — Bilge pumping systems

[SO 15085:2003+Amd 2:2017, Small craft — Man-overboard prevention and recovery

1 In Vorbereitung, Uberarbeitung von IS0 9093-1:1994 und IS0 9093-2:2002. Stufe zum Zeitpunkt der
Veroffentlichung dieses Dokuments: ISO/FDIS 9093:2020. Bei Veroffentlichung von ISO 12217-1 wird das
Erscheinungsdatum von ISO 9093 aktualisiert und diese Fufdnote entfernt.

2 In Vorbereitung, Uberarbeitung von 1SO 12217-2:2015. Stufe zum Zeitpunkt der Veréffentlichung dieses
Dokuments: ISO/FDIS 12217-2:2020. Bei Veroffentlichung von ISO 12217-1 wird das Erscheinungsdatum von
ISO 12217-2 aktualisiert und diese Fufdnote entfernt.

3 In Vorbereitung, Uberarbeitung von I1SO 12217-3:2015. Stufe zum Zeitpunkt der Veréffentlichung dieses
Dokuments: ISO/FDIS 12217-3:2020. Bei Veroffentlichung von ISO 12217-1 wird das Erscheinungsdatum von
ISO 12217-3 aktualisiert und diese Fufdnote entfernt.

4 In Vorbereitung, Uberarbeitung von ISO 14946:2001. Stufe zum Zeitpunkt der Veroffentlichung dieses
Dokuments: ISO/FDIS 14946.2:2020. Bei Veroffentlichung von ISO 12217-1 wird das Erscheinungsdatum von
ISO 14946 aktualisiert und diese Fufdnote entfernt.
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3 Begriffe

Fiir die Anwendung dieses Dokuments gelten die folgenden Begriffe.
ANMERKUNG  Die Bedeutung bestimmter fiir die Definitionen verwendeten Symbole ist in Abschnitt 4 angegeben.

ISO und IEC stellen terminologische Datenbanken fiir die Verwendung in der Normung unter den folgenden
Adressen bereit:

— IS0 Online Browsing Platform: verfiigbar unter https://www.iso.org/obp
— IEC Electropedia: verfligbar unter http://www.electropedia.org/
3.1 Grundbegriffe

3.1.1
Entwurfskategorie
Beschreibung der See- und Windbedingungen, fiir die ein Boot als tauglich gilt

Anmerkung 1 zum Begriff: ~ Siehe auch 7.2.

3.1.2

Nicht-Segelboot

Boot, das seinen Vortrieb im Wesentlichen aus einer anderen als der Windkraft bezieht, mit einer
Bezugssegelfliche (3.3.8) von Ag < 0,07 (mypc)2/3. Dabei ist myp. die Masse des Boots im maximalen

Beladungszustand, angegeben in Kilogramm

3.1.3

Rezess

offene Vertiefung, in der sich in den verschiedenen mdglichen Beladungszustdnden und den entsprechenden
Trimmzustdnden Wasser ansammeln kénnte

BEISPIEL Plichten, Schéchte, offene Vertiefungen oder Bereiche, die durch Schanzkleider oder Siille begrenzt
sind.

Anmerkung 1 zum Begriff:  Kabinen, geschiitzte Raume oder Backskisten, deren Verschliisse den Anforderungen nach
[SO 12216 entsprechen, gelten nicht als Rezesse.

Anmerkung 2 zum Begriff:  Plichten, die achtern zum Wasser hin offen sind, gelten als Rezesse. Glattdecks ohne
Schanzkleider oder Siille gelten nicht als Rezesse.

3.1.4
schnell-lenzender Rezess
Rezess, der alle Anforderungen nach ISO 11812 an ,schnell-lenzende Plichten und Rezesse” erfiillt

Anmerkung 1 zum Begriff:  lhren Eigenschaften entsprechend kann eine Plicht gegebenenfalls fiir eine
Entwurfskategorie als schnell-lenzend angesehen werden, jedoch nicht fiir eine héhere.

3.15
wasserdichter Rezess
Rezess, der alle Anforderungen nach ISO 11812 an ,wasserdichte Plichten und Rezesse" erfiillt

Anmerkung 1 zum Begriff:  Dieser Begriff impliziert nur Anforderungen hinsichtlich Wasserdichtheit und Siillhéhen,
jedoch keine fiir Lenzer.
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3.1.6

voll gedecktes Boot

Boot, bei dem die horizontale Projektion der Deckssprungflache eine Kombination von
— wasserdichtem Deck und Decksaufbauten und/oder

— schnell-lenzenden Rezessen nach ISO 11812 und/oder

— wasserdichten Rezessen nach ISO 11812 mit einem Gesamtvolumen von weniger als (Ly By Fyy)/40 und

alle Verschliisse ihren Grad von Wasserdichtheit nach ISO 12216 haben

Anmerkung 1 zum Begriff:  Die fiir Boote der Entwurfskategorie A und B sowie einige Boote der Entwurfskategorie C
zugelassene Grofde von Rezessen wird durch die Anforderungen in 6.5 eingeschrankt.

3.1.7

teil gedecktes Boot

Boot, das die Definition eines voll gedeckten Boots nicht erfiillt und bei dem die ebene projizierte Flache des
Decks, der Kabinen, geschiitzter Bereiche, Aufdenbordmotorenschichte oder fester Abdeckungen, die nach
oben nach ISO 12216 wasserdicht sind und Wasser direkt nach aufenbords ablaufen lassen (d. h. nicht {iber
Lenzer)

— mindestens ein Drittel der Flache der ebenen projizierten Flache des Deckssprungs ausmachen, und

— die gesamte Flache innerhalb von Ly /3 vom Bug einschlief3en, und

— mindestens 100 mm innenbords des Deckssprungs einschliefen,

mit der Ausnahme, dass die Flache von allen wasserdichten Rezessen mit einem Gesamtvolumen Kkleiner als
(Ly By Fy) /40 das Wasser Uber Lenzer ableiten darf

Anmerkung 1 zum Begriff:  Dies istin Bild 1 dargestellt.

Anmerkung 2 zum Begriff:  Fiir Aufdenbordmotorenschachte wird davon ausgegangen, dass sie eine fiir diesen Zweck
geeignete Abdeckung aufweisen.
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Mafie in Millimeter

~100 >L,/3

Legende

1 nach oben offene Rezessflache (weniger als zwei Drittel der gesamten Deckssprungflache)
2 Deckssprung

3 offener geschiitzter Bereich oder geschlossene Kabine

Bild 1 — Teil gedecktes Boot

3.1.8

bewohnbares Boot

Boot, das eine voll geschlossene Kabine mit starrem Dach hat, die mit einer oder mehreren Kojen, Banken,
Rohrkojen, Hingematten oder dhnlichen Pldtzen, die zum Schlafen verwendet werden kdnnen, ausgestattet
ist, wihrend das Boot in Fahrt ist

Anmerkung 1 zum Begriff:  Ein Boot gilt als ,bewohnbar®, wenn anstatt einer starren Tiir eine Abdeckung aus Gewebe
verwendet wird, oder die Seiten der Kabine aus Gewebe sind.

Anmerkung 2 zum Begriff:  Durch folgende Einrichtungen wird nicht erreicht, dass ein Boot als ,bewohnbar* gilt:
— ein Plichtzelt; oder

— ein Stauraum mit offenen Seiten, der einen eingeschrankten Schutz vor Spritzwasser bieten soll, vorausgesetzt, er
ist nicht an allen Seiten mit Stoffabdeckungen ausgestattet.

Anmerkung 3 zum Begriff:  Schlafplédtze haben als Mindestmafe 1,5 m diagonale Lénge, 0,4 m Breite an der breitesten
Stelle und eine lichte Hoéhe von 0,4 m iber die gesamte Linge. Der Kabinenboden und Raume, die vom Bootsbauer
ausschlieflich als Stauraum vorgesehen sind und dementsprechend im Handbuch fiir Schiffsfiihrer eingetragen sind,
zdhlen nicht dazu.

3.2 Flutung

3.2.1

Flutungséffnung

Offnung im Rumpf oder Deck (einschlieRlich der Kante eines Rezesses), durch die Wasser in den Innenraum
oder die Bilge eines Boots eindringen konnte, oder ein Rezess, der nicht nach 6.1.1.6 ausgeschlossen ist
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3.2.2

Flutungswinkel

%o

Krangungswinkel, bei dem Flutungsoffnungen (ausgenommen der in 6.1.1.6 ausgeschlossenen) in ruhigem
Wasser, entsprechendem Beladungszustand und im Entwurfstrimm des Boots einzutauchen beginnen

Anmerkung 1 zum Begriff:  Sind die Flutungséffnungen nicht symmetrisch zur Mittellinie des Boots angeordnet, wird
der Fall, der den kleinsten Krangungswinkel ergibt, angewendet.

Anmerkung 2 zum Begriff:  Folgendes wird besonders beriicksichtigt:

—  ¢pist der Flutungswinkel bis zu jeder beliebigen Flutungsoffnung;

— ¢pp ist der Kringungswinkel, bei dem Offnungen, die nicht mit ,IN FAHRT GESCHLOSSEN HALTEN“

gekennzeichnet sind und die eine Gesamtfliche in Quadratzentimetern (cm?2) aufweisen, die grofer ist als der
Betrag aus 1,2 Ly By Fy, zuerst eingetaucht werden;

Anmerkung 3 zum Begriff:  Der Flutungswinkel wird in Grad angegeben.

3.2.3

Flutungshdhe

hp

geringste Hohe liber der Wasserlinie bis zu einer beliebigen Flutungsoéffnung, ausgenommen der in 6.1.1.6
ausgeschlossenen, wenn das Boot im maximalen Beladungszustand aufrecht in ruhigem Wasser schwimmt,
gemessen bis zum kritischen Flutungspunkt, der in Rohren oder Leitungen innerhalb des Rumpfes liegen
koénnte

Anmerkung 1 zum Begriff:  Die Flutungshoéhe wird in Meter angegeben.

Anmerkung 2 zum Begriff:  Siehe Bild D.1 c).
3.3 Mafe, Flichen und Winkel

3.3.1

Rumpflinge

Ly

Lange des Rumpfes, gemessen nach ISO 8666

Anmerkung 1 zum Begriff:  Die Rumpfldnge wird in Meter angegeben.

3.3.2
Wasserlinienlange

Ly,
nach ISO 8666 gemessene Lange in der Wasserlinie, wenn das Boot im entsprechenden Beladungszustand
und im Entwurfstrimm aufrecht in ruhigem Wasser liegt

Anmerkung 1 zum Begriff:  Bei Mehrrumpfbooten bezieht sich Lyy; auf den langsten einzelnen Rumpf.

Anmerkung 2 zum Begriff:  Die Wasserlinienldnge wird in Meter angegeben.

3.3.3

Rumpfbreite

By

grofdte Breite des Rumpfes nach ISO 8666, bei Katamaranen und Trimaranen ist By die lber die duf3eren
Rimpfe gemessene maximale Breite

Anmerkung 1 zum Begriff:  Die Rumpfbreite wird in Meter angegeben.
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3.34

Wasserlinienbreite

By,

grofdte nach ISO 8666 gemessene Breite in der Wasserlinie - bei Mehrrumpfbooten die Summe der
maximalen Wasserlinienbreiten aller Rimpfe - wenn das Boot im entsprechenden Beladungszustand und im
Entwurfstrimm aufrecht schwimmt

Anmerkung 1 zum Begriff:  Die Wasserlinienbreite wird in Meter angegeben.

3.3.5

Freibord mittschiffs

Fy

Abstand des Deckssprungs oder des Decks zur Wasserlinie nach ISO 8666, gemessen bei Ly /2, wenn das
Boot im entsprechenden Beladungszustand und im Entwurfstrimm aufrecht schwimmt

Anmerkung 1 zum Begriff:  Freibord mittschiffs wird in Meter angegeben.

Anmerkung 2 zum Begriff: Wenn kein Beladungszustand angegeben ist, wird der maximale Beladungszustand
angenommen.

3.3.6

Rumpftiefgang

Te

Tiefgang des (der) wesentlichen Auftriebskorper(s) des Rumpfes (der Riimpfe) unterhalb der Wasserlinie,
wie in ISO 8666 definiert, wenn das Boot bei entsprechendem Beladungszustand und im Entwurfstrimm
aufrecht schwimmt

Anmerkung 1 zum Begriff:  Der Rumpftiefgang enthalt keine Anhdnge wie zum Beispiel Ruder oder Skegs und wird in
Meter angegeben.

3.3.7

Windangriffsfliche

ALy

Flache der seitlichen Projektion von Rumpf, Aufbauten, Deckshdusern, AufRenbordmotoren und Spieren
oberhalb der Wasserlinie, wenn das Boot bei entsprechendem Beladungszustand aufrecht schwimmt

Anmerkung 1 zum Begriff:  Eingeschlossen sind Persenninge und sonstige Windschutze, die in Fahrt bei schlechtem
Wetter aufgezogen werden konnen, z. B. Cockpit-Persenninge, Kuchenbuden.

Anmerkung 2 zum Begriff:  Die Windangriffsflache wird in Quadratmeter angegeben.

3.3.8

Bezugssegelflache

As

wirksame seitliche Projektionsfliche der Segel, die achteraus eines Mastes gesetzt sind, zuziiglich der
maximalen Profilflichen aller Masten, zuziiglich des Vorsegeldreiecks jedes Mastes, wie in ISO 8666 definiert

Anmerkung 1 zum Begriff:  Die Segelfliche wird in Quadratmeter angegeben.

3.3.9
dynamischer Kenterwinkel

Py

Krangungswinkel, der dem aufrechten Zustand (aufler der direkten aufrechten Schwimmlage) im
entsprechenden Beladungszustand am nachsten liegt, bei dem das aufrichtende Moment der Querstabilitat
null ist
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Anmerkung 1 zum Begriff:  Er wird unter der Annahme ermittelt, dass keine aufdermittige Beladung vorhanden ist
und dass alle potentiellen Flutungséffnungen wasserdicht sind.

Anmerkung 2 zum Begriff:  Hat das Boot Rezesse, die nicht schnell-lenzend sind, muss ¢y, gleich dem Flutungswinkel
dieser Rezesse gesetzt werden, es sei denn, der Auftriebsverlust durch diese Rezesse ist bei der Bestimmung von ¢y,
vollstandig beriicksichtigt worden.

Anmerkung 3 zum Begriff:  Der dynamische Kenterwinkel wird in Grad angegeben.

3.4 Beladungszustinde, Masse und Volumen

3.4.1

Leerbootzustand

leeres Boot einschliefdlich des(der) nachfolgend aufgelisteten Zubehors und Ausriistung, jedoch ohne
optionale(s) Ausriistung und Zubehor, welche(s) in der Grundausstattung des Bootsbauers nicht enthalten

ist:

a) Schiffskérper: umfasst alle fest eingebauten Teile, einschliefdlich aller festen Ballastkiele und/oder
Hubkiel /Kielschwert/Steckschwert(er) und Ruder;

b) Ballast: jeglicher fest eingebauter Ballast;

c) Innenausbau und Unterkiinfte: Schotte und Trennwande, Isolierung, Wegerung, eingebaute Mdbel,
Auftriebsmaterial, Fenster, Luken und Tiiren, dauerhaft eingebaute Matratzen und Polsterungen;

d) fest installierte(r) Motor(en) und Kraftstoffanlage: bestehend aus Einbaumotor(en) einschliefdlich aller
Hilfs- und Betriebsstoffe sowie Bediengerdte, die fiir den Betrieb erforderlich sind, fest installierte
Kraftstoffanlagen einschlief3lich der Tanks;

e) Flissigkeiten in fest installierten Anlagen: Restmengen von Fliissigkeiten, die fiir den Betrieb verwendet
werden (siehe nachfolgende Beispiele), jedoch nicht der Inhalt von Fliissigballastanlagen und -tanks
sowie von Hauptvorratstanks, die in der maximalen Zuladung eingeschlossen sind;

BEISPIEL Fliissigkeiten in Warm- und Kaltwassersystemen, Kraftstoff-, Schmier- oder Hydraulikdlanlagen.

f) Innenausriistung, einschlief3lich:

— alle Ausriistungsgegenstidnde, die fest mit dem Boot verbunden sind, beispielsweise Tanks,
Toilettenanlage(n), Wasseriibergabeausriistung;

— Bilgenpumpenanlage(n), Koch- und Heizgerate, Kiihlgerate, Beliiftungsanlage(n);

— elektrische Einbauten und Ausriistung, einschliefllich fest installierter Batterien, die an der vom
Bootsbauer vorgesehenen Stelle angebracht sind;

— fest eingebaute Navigations- und Elektronikausriistung;
— fest installierte Feuerl6schausriistung, sofern eingebaut;
g) Auflenausriistung, einschliefilich:
— alles iibliche oder vorgeschriebene Deckszubehor, das fest montiert ist, z. B. Reling, Bug- und
Heckkorbe, Bugspriete und deren Befestigung, Badeplattformen, Badeleitern, Steuerausriistung,

Winschen, Sprayhood(s);

— Cockpitpersenning(e), Plichttische, Gratinge, Signalmast(en), sofern eingebaut;
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— Mast(en), Baum (Baume), stehendes und laufendes Gut, einsatzbereit im Stauraum; jegliches
geriggte stehendes und laufendes Gut

Anmerkung 1 zum Begriff:  Die Masse im Leerbootzustand wird als my dargestellt und in Kilogramm angegeben.

3.4.2

Leichtbeladungszustand

Leerbootzustand zuziiglich der Standardausriistung (3.5.12) zuzlglich des beweglichen Ballasts (fest oder
fliissig), sofern dies vom Bootsbauer geliefert und/oder dafiir bestimmt ist, an Bord mitgefiihrt zu werden,
wenn das Boot im Wasser liegt. Dabei sind die Elemente wie folgt positioniert:

a) sofern ein Antrieb durch (einen) Aufdenbordmotor(en) mit einer Leistung von mehr als 3 kW
vorgesehen ist, ist (sind) der (die) schwerste(n) vom Bootsbauer fiir das Boot empfohlene(n) Motor(en)
in der (den) Betriebsposition(en) angebracht;

b) sind Batterien installiert, miissen sie an der vom Bootsbauer vorgesehenen Stelle eingesetzt werden,
und ist kein bestimmter Stauraum fiir die Batterien vorgesehen, muss fiir jeden Motor mit einer
Leistung von mehr als 7 kW die Masse einer Batterie mit einem Abstand zum Motor nicht gréfier als
1,0 m angesetzt werden;

c) alle vom Bootsbauer gelieferten oder empfohlenen Am-Wind-Segel, an Bord und einsatzbereit
angeschlagen, aber nicht gesetzt, z. B. Grofdsegel am Baum, Rollsegel aufgerollt, Vorsegel angeschlagen,
aber auf Vordeck gestaut.

Anmerkung 1 zum Begriff:  Fir die Mindestmasse von Aufienbordmotoren und Batterien siehe Tabelle F.1 und
Tabelle F.2.

Anmerkung 2 zum Begriff: Die Masse im Leichtbeladungszustand wird als m;; dargestellt und in Kilogramm
angegeben.

3.4.3
Mindestbetriebszustand
Boot im Leichtbeladungszustand mit folgenden Erganzungen:

a) Masse, die die Besatzung reprasentiert, auf der Mittellinie am hochsten Steuerstand positioniert, an dem
sie Platz finden kann:

— 75kgbei Ly < 8m;
— 150kgbei8m<Ly<16m;
— 225kgbeilom <Ly <24 m;

b) nicht-essbare Vorrédte und Ausriistung, die gewohnlich an Bord, aber nicht auf der Liste der Standard-
ausriistung des Bootsbauers aufgefiihrt sind

BEISPIEL Lose im Innenraum befindliche Ausriistung und Werkzeuge, Ersatzteile, Essgeschirr und Besteck,
zusatzliche Anker, Beiboot und Auf3enborder, falls an Bord mitgefiihrt.

Anmerkung 1 zum Begriff:  Fliissigkeiten in Haupttanks (z.B. Kraftstoff, Trinkwasser, Schwarz- und Grauwasser,
Kdder- und Fischtanks usw.) zdhlen nicht dazu.

Anmerkung 2 zum Begriff: =~ Wasserballast in Tanks, die symmetrisch zur Mittellinie angebracht sind und der vom
Bootsbauer zur Verwendung als variabler, asymmetrischer Ballast wahrend der Fahrt vorgesehen ist, darf nicht mit
einberechnet werden.

Anmerkung 3 zum Begriff:  Die Masse im Mindestbetriebszustand wird als my, dargestellt und in Kilogramm
angegeben.
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3.4.4
maximale Zuladung
Zuladung, fiir die das Boot zusatzlich zum Leichtbeladungszustand ausgelegt ist, bestehend aus:

— Besatzungsgrenze mit jeweils 75 kg je Person;
— personliche Gegenstande der Besatzung;
— Vorrate und Ladung (falls vorhanden), Lebensmittel, Fliissigkeitsvorréte;

— Inhalte aller fest installierten bis zu 95 % des vollen Fassungsvermogens gefiillten Lagertanks,
einschliefdlich Kraftstoff, Trinkwasser, Schwarzwasser, Grauwasser, Schmier- und Hydraulikél, Wasser
in Koder- und Fischtanks; zuziiglich Ballastwasser bei 100 % des Fassungsvermdégens;

— Flussigkeitsvorrate (Trinkwasser, Kraftstoff) in bis zu 95 % des vollen Fassungsvermoégens gefiillten
transportablen Tanks;

— Beiboot oder ein anderes kleines Wasserfahrzeug, das dafiir vorgesehen ist, an Bord transportiert zu
werden, und alle dazugehorigen Aufienbordmotoren;

— Rettungsinsel(n), wenn in grofierer Zahl vorhanden als der fiir die notwendige Sicherheitsausriistung
vorgeschriebene Mindestwert;

— nicht essbare Vorrate und Ausriistungsgegenstande, die gewohnlich an Bord transportiert werden und
vom Bootsbauer nicht als Standardausriistung aufgelistet sind, z. B. lose im Innenraum befindliche
Ausriistung und Werkzeug, Ersatzteile, zusatzliche Anker, Beiboot und Aufienborder, falls an Bord
mitgefihrt;

Anmerkung 1 zum Begriff: In den EntwurfskategorienC und D zdhlen Rettungsinseln nicht zur notwendigen
Sicherheitsausriistung.

Anmerkung 2 zum Begriff:  Als Richtlinie sollte auf bewohnbaren Booten ein Wert von mindestens 20 kg je Person fiir
die personlichen Gegenstidnde der Besatzung angesetzt werden.

Anmerkung 3 zum Begriff:  Als Richtlinie gilt, dass das Gewicht von Rettungsinseln fiir Yachten variiert und je nach
Spezifikation zwischen etwa 12 + 2 CL (kg) und einem doppelt so hohen Wert liegen kann.

Anmerkung 4 zum Begriff:  Die Masse der maximalen Zuladung wird als m; dargestellt und in Kilogramm angegeben.

3.4.5

maximaler Beladungszustand

Boot im Leichtbeladungszustand mit der zusétzlichen, dem Entwurfstrimm entsprechenden maximalen
Zuladung und der Zuschlag fiir die maximale Masse von zusétzlicher Ausriistung und Zubehor, welche(s)
nicht in der Grundausstattung des Bootsbauers enthalten ist, mit der Besatzung dort positioniert, wo sie sich
tiblicherweise aufhalt, wenn das Boot unterwegs ist (z. B. in der Kabine, Plicht, Deckshaus oder Ruderhaus),
auf Positionen, die vom Bootsbauer dafiir ausgewiesen sind

Anmerkung 1 zum Begriff: ~ Die Masse im maximalen Beladungszustand wird als m . dargestellt und in Kilogramm
angegeben.

3.4.6

beladener Zustand bei Ankunft

Boot im maximalen Beladungszustand minus 85 % des maximalen Fassungsvermogens von fest installierten
und tragbaren Lagertanks fiir Kraftstoff, Ole und Trinkwasser und minus 90 % der essbaren Vorrite, jedoch
mit der in Bezug auf die Stabilitit schlechtesten Kombination von optionalem Zubehor oder Ausriistung
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Anmerkung 1 zum Begriff:  In diesem Zustand sind die Tanks zu 10 % ihrer maximalen Kapazitat gefiillt.

Anmerkung 2 zum Begriff:  Die Masse im beladenen Zustand bei Ankunft wird als mLA dargestellt und in Kilogramm
angegeben.

3.4.7

Verdriangungsvolumen

Vp

das dem zugehorigen Beladungszustand entsprechende Verdrangungsvolumen des Boots, wobei die Dichte
des Wassers mit 1 025 kg/m3 anzusetzen ist

Anmerkung 1 zum Begriff:  Das Verdrangungsvolumen wird in Kubikmeter angegeben.
3.5 Sonstige Begriffe

3.5.1

rechnerische Windgeschwindigkeit

Yw

in Berechnungen zu verwendende Windgeschwindigkeit

Anmerkung 1 zum Begriff:  Die rechnerische Windgeschwindigkeit wird in Meter je Sekunde angegeben.

3.5.2
Besatzung
kollektive Beschreibung fiir alle Personen an Bord eines Boots

3.5.3

Besatzungsgrenze

CL

hochste fiir die Bemessung der Entwurfskategorie verwendete Anzahl an Besatzungsmitgliedern (mit einer
Masse von jeweils 75 kg)

3.54

Entwurfstrimm

Langslage des aufrechten Boots mit Besatzung, Vorrdaten und Ausriistung an bestimmungsgemafier Stelle
nach Angabe des Konstrukteurs oder des Bootsbauers

Anmerkung 1 zum Begriff:  Die Besatzung wird an der vom Bootsbauer vorgesehenen Position angenommen. Fehlen
solche Vorgaben, wird angenommen, dass sich Besatzung und Ausriistung in der fiir ein giinstiges Versuchsergebnis
besten Position befinden, vorausgesetzt, dass diese Position mit dem bestimmungsgeméafien Betrieb des Boots in
Einklang steht und dass die Besatzung entweder dort steht, wo sie Griffmdglichkeiten hat, oder dass sie sitzt.

3.55

notwendige Sicherheitsausriistung

lose Ausriistung, die fiir den sicheren Betrieb des Boots als notwendig angesehen wird. Diese kann aus
folgenden Gegenstanden bestehen: Leuchtsignale und Leuchtraketen, Rettungsring oder -kragen mit Leuchte
und Batterie, Erste-Hilfe-Kasten, Schwimmwesten, Sicherheitsgurt und Rettungsleinen, tragbare
Feuerloschausriistung, Taschenlampe, Fernglas, Seefunkgerdt (z.B. UKW), Signalkorper, Seekarten,
Mitteilungen fiir Seefahrer und fiir die Entwurfskategorien A und B fiir die Besatzungsgrenze ausreichende
Rettungsinsel(n)

Anmerkung 1 zum Begriff:  Die mitgefiihrten Mengen koénnen entsprechend der Bootsgrofie, der Entwurfskategorie
und der Besatzungsgrenze variieren.

Anmerkung 2 zum Begriff:  Als Richtlinie gilt, dass die fiir die notwendige Sicherheitsausriistung ausschlief3lich der
Rettungsinsel(n) berticksichtigte Masse nicht kleiner sein sollte als 3 Ly (kg).
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Anmerkung 3 zum Begriff: Das Gewicht von Rettungsinseln fiir Yachten variiert und kann je nach Spezifikation
zwischen circa 12 + 2 CL (kg) und einem doppelt so hohen Wert liegen.

Anmerkung 4 zum Begriff:  Rettungsinseln gehoren in den Entwurfskategorien C und D nicht zur notwendigen
Sicherheitsausriistung.

3.5.6
Auftriebskorper
Element, das dem Boot Auftrieb gibt und dadurch die Auftriebseigenschaften beeinflusst

3.5.6.1
Lufttank
aus dem Rumpfwerkstoff bestehender Tank, der Bestandteil des Rumpfes oder Decks ist

3.5.6.2
Luftbehélter
aus starrem Werkstoff bestehender Behélter, der nicht Bestandteil des Rumpfes oder Decks ist

3.5.6.3

Werkstoff niedriger Dichte

Werkstoff mit einer Dichte von weniger als 1,0, in erster Linie im Boot integriert, um dessen Auftrieb im Fall
des Vollschlagens zu erh6hen

3.5.6.4

Festrumpfschlauchboot-Schlauchkérper

strapazierfahige, schlauchférmige, um den Aufdenrand des Boots angebrachte Wulst, die dazu vorgesehen ist,
immer wenn das Boot benutzt wird, aufgeblasen zu sein

3.5.6.5

aufgeblasener Luftsack

aus einem flexiblen Werkstoff bestehender Behalter, nicht Bestandteil des Rumpfes oder Decks, der zur
Sichtpriifung zuganglich und dazu vorgesehen ist, immer wenn das Boot benutzt wird, aufgeblasen zu sein

Anmerkung 1 zum Begriff:  Luftsdcke, die sich beim Eintauchen in das Wasser automatisch aufblasen (z.B. an der
Mastspitze zum Verhindern der 180°-Kenterung), gelten nicht als Auftriebskorper.

3.5.7
Kriangungsversuch
Verfahren zur Bestimmung der Hohe des Massenschwerpunkts (VCG) eines Boots

Anmerkung 1 zum Begriff: ~ Mithilfe des vertikalen Massenschwerpunkts (VCG) und in Kenntnis der Rumpfform
(Linienriss) und der Lage der Schwimmwasserlinie bei bekanntem Beladungszustand lassen sich samtliche
Stabilitdtsparameter berechnen.

Anmerkung 2 zum Begriff:  Eine vollstdndige Beschreibung, wie ein Krdngungsversuch durchzufiihren ist, ist der im
Bootsbau tiblichen Fachliteratur zu entnehmen, siehe z. B. [2] und [3] in den Literaturhinweisen.

3.5.8
Wasserlinie des beladenen Boots
Wasserlinie des aufrecht schwimmenden Boots im maximalen Beladungszustand

3.5.9

Rezess-Restpegel

Wasserstand in Rezessen, wenn das Boot im Entwurfstrimm ist, bei dem 20 % der obersten Peripherie des
umgebenden Randsiills (gemessen in der Horizontalen, parallel zur Wasserlinie bei Entwurfstrimm) mit
Wasser bedeckt ware, unter der Annahme, dass alle Pforten, Tiiren und Lenzoffnungen fest verschlossen
sind

Anmerkung 1 zum Begriff:  Diese Definition wird im Anhang K dargestellt.
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3.5.10

aufrichtender Hebelarm

GZ

Abstand sowohl in horizontaler als auch in vertikaler Ebene zwischen dem Auftriebsschwerpunkt und dem
Massenschwerpunkt bei einem gegebenen Krangungs- oder Trimmwinkel in ruhigem Wasser

Anmerkung 1 zum Begriff:  Der aufrichtende Hebelarm ist gleich dem aufrichtenden Moment, dividiert durch das
Produkt von Masse, in Kilogramm, und Erdbeschleunigung (9,806 m/s%) und wird in Meter angegeben.

3.5.11

aufrichtendes Moment

RM

das in ruhigem Wasser bei einer bestimmten Krangung aufrichtende Moment, das durch das seitliche
Auswandern des Massenschwerpunktes des Boots im Verhéltnis zum Auftriebsschwerpunkt des getauchten
Teils des Rumpfes erzeugt wird

Anmerkung 1 zum Begriff: Das aufrichtende Moment verdndert sich mit dem Krdngungswinkel und wird
ublicherweise gegen diesen graphisch aufgetragen. Am genauesten lassen sich die aufrichtenden Momente durch
Computerberechnung aus den Daten der Rumpfform und der Lage des Massenschwerpunktes ermitteln. Dariiber hinaus
gibt es Naherungsverfahren. Das aufrichtende Moment verdndert sich erheblich mit Rumpfform, Lage des
Massenschwerpunktes, Masse des Boots und Trimm.

Anmerkung 2 zum Begriff:  Das aufrichtende Moment wird in Newtonmeter oder in Kilonewtonmeter angegeben.

3.5.12

Standardausriistung

Ausriistungsgegenstinde einschliefdlich AufRenbordmotoren (aber nicht die fiir Beiboote), bewegliche Mobel
und Einrichtungsgegenstinde wie Tische, Stiihle, nicht dauerhaft eingebaute Matratzen, Gardinen usw.,
tragbare Bilgepumpenausriistung, Anker, Kette, Verholleinen, Segel, lose Aufdenausriistung wie Fender,
Bootshaken und Badeleiter, Riemen (falls zutreffend) und notwendige Sicherheitsausriistung

Anmerkung 1 zum Begriff:  [st ein Boot mit Auféenbordmotor(en) ausgestattet, ist der (die) schwerste(n) Motor(en),
der (die) vom Bootsbauer fiir das Boot empfohlen wird (werden), eingeschlossen. Dabei darf die fiir Aufienbordmotoren
und deren Batterien (wenn diese nicht fest eingebaut sind) berticksichtigte Masse nicht kleiner sein als die in Spalte 1
und Spalte 3 in Tabelle F.1 und Tabelle F.2 angegebenen Werte.

Anmerkung 2 zum Begriff:  Als Richtlinie sollte das berticksichtigte Gewicht fiir Anker, Ankerkette, Verholleinen und
Fender nicht kleiner sein als etwa 0,25 L,;>? (kg). In manchen Fillen kénnte bis doppelt so viel Masse angebracht sein.

3.5.13
Grad der Wasserdichtheit
Grad der Wasserdichtheit nach ISO 11812 und ISO 12216

Anmerkung 1 zum Begriff:  Der Grad der Wasserdichtheit wird wie folgt zusammengefasst.

Grad 1: Grad der Dichtheit, der Schutz gegen Auswirkungen durch dauerndes Eintauchen in Wasser sicherstellt.
Grad 2: Grad der Dichtheit, der Schutz gegen Auswirkungen durch zeitweiliges Eintauchen in Wasser sicherstellt.
Grad 3: Grad der Dichtheit, der Schutz gegen Spritzwasser sicherstellt.

Grad 4: Grad der Dichtheit, der Schutz gegen Tropfwasser sicherstellt, das aus einem Winkel von bis zu 15°

abweichend von der Senkrechten fallt.

3.5.14
in Fahrt
nicht vor Anker, an Land festgemacht oder auf Grund sitzend
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4 Symbole
Flir die Anwendung dieses Dokuments gelten die Symbole und zugehorigen Einheiten nach Tabelle 1.

Tabelle 1 — Symbole

Symbol | Mafdeinheit Bedeutung
0] Grad (°) Krangungswinkel
®p Grad (°) Flutungswinkel jeglicher Flutungs6ffnung, siehe 3.2.2
doa Grad (°) Fsls'cslfggzv;l;ll;el, bei dem eine bestimmte Flidche an Offnungen untergetaucht
bGzmax Grad (°) Krangungswinkel bei maximalem aufrichtenden Moment oder Hebelarm
o Grad (°) Kréngungswinkel gemessen wahrend der Priifung fiir auf3ermittige Beladung,
siehe 6.2 und Anhang B
Porr) Grad (°) }];('ejlcalllds;clflugl’“;'1Ss.isei}§;{Zr6 Il(zrlgngungswinkel wahrend der Priifung fiir auf3ermittige
R Grad (°) angenommener Rollwinkel durch Wellen, siehe 6.3.2
by Grad (°) dynamischer Kenterwinkel, siehe 3.3.9
dw Grad (°) Krangungswinkel aufgrund rechnerischer Windgeschwindigkeit, siehe 6.4
ALy m?2 seitliche Windangriffsﬂéiche des Rumpfes bei entsprechendem
Beladungszustand, siehe 3.3.7
Ay m2 sgitliche Windangriffsfliche des Rumpfes, aber nicht kleiner als 0,5 Ly By,
siehe 6.3.2
Ag m? Bezugssegelflache nach 3.3.8
By m Rumpfbreite nach 3.3.3 und ISO 8666
By m Was§erlinienbreite pa.ch 3.3..4, bei Mehrﬂrumpfbooten ist das die Summe der
maximalen Wasserlinienbreiten aller Riimpfe
CL Besatzungsgrenze = maximale Personenanzahl an Bord, siehe 3.5.3
d Dichtekoeffizient fiir getauchte Priifgewichte, siehe F.3
Fy m Freibord mittschiffs bei entsprechendem Beladungszustand, siehe 3.3.5
GM m Metazentrische Querhéhe
GZ m aufrichtender Hebelarm = aufrichtendes
Moment (N - m)/[Masse (kg) X 9,806 (m/s%)], siehe 3.5.10
b m Vertikaler Abstand zwischen den geometrischen Mitten von A, und der
seitlich projizierten Flache des Unterwasserschiffes, siehe 6.3.2
hp m tatsdchliche Flutungshohe, siehe 3.2.3 und 6.1.2
hD(R) m geforderte Flutungshohe, siehe 6.1.2
LCG m Langslage des Massenschwerpunktes von einem gewahlten Bezugspunkt aus
Ly m Rumpflange gemessen nach 3.3.1
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Symbol | Mafdeinheit Bedeutung

Ly, m Wasserlinienlange bei entsprechendem Beladungszustand nach 3.3.2

m kg Masse des Boots, wenn mehrere Beladungszustdande in Frage kommen
Mg kg Masse des Boots im Leerbootzustand, siehe 3.4.1

my, kg Masse der maximalen Zuladung, siehe 3.4.4

mpa kg Masse des Boots im beladenen Zustand bei Ankunft, siehe 3.4.6

myc kg Masse des Boots im Leichtbeladungszustand, siehe 3.4.2
mipc kg Masse des Boots im maximalen Beladungszustand, siehe 3.4.5

Myo kg Masse des Boots im Mindestbetriebszustand, siehe 3.4.3

Myy N-m Krangungsmoment durch Winddruck, siehe 6.3.2

RM N-m aufrichtendes Moment, siehe 3.5.11

T¢ m Rumpftiefgang bei entsprechendem Beladungszustand nach 3.3.6

Vp m3 Verdriangungsvolumen, siehe 3.4.7

Vr m3 Volumen eines nicht schnell-lenzenden Rezesses, siehe Anhang A

vy m/s rechnerische Windgeschwindigkeit, siehe 3.5.1

VCG m Hohe des Massenschwerpunktes von einem gewdhlten Bezugspunkt aus

N Abstand in Langsrichtung Ly einer Flutungséffnung vom nachstgelegenen

m
b Bootsende
X'p m Abstand einer Flutungsoéffnung vom vorderen Bootsende in Langsrichtung Ly
y m Abstand einer Flutungs6ffnung vom Aufdenrand der Bootswandung in
b Querrichtung
YD m Abstand einer Flutungséffnung von der Mittellinie in Querrichtung
Zp m Hohe der Flutungsoffnung tiber der Wasserlinie

5 Verfahren

5.1 Maximale Zuladung

Die Besatzungsgrenze und die maximale Zuladung, die das Boot bestimmungsgemafs befordert, sind in
Ubereinstimmung mit den Definitionen festzulegen. Die nach den Anforderungen an Sitz- und Stehplitze
nach ISO 14946:— festgelegte Besatzungsgrenze darf nicht tiberschritten werden.

WICHTIG — Es ist sicherzustellen, dass die maximale Zuladung nicht unterschitzt wird.

ANMERKUNG  Wenn das Boot mit unterschiedlichen maximalen Zuladungen bewertet wird, diirfen je nach Zuladung
unterschiedliche Entwurfskategorien zugeordnet werden.
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5.2 Segel- oder Nicht-Segelboot

Die Definition des Boots als Nicht-Segelboot ist zu bestdtigen. Nicht-Segelboote sind solche, bei denen gilt:

Ag< 0,07 x (mypc)?/3 (1)
Dabei ist

Ag die Bezugssegelflache nach 3.3.8 (in Quadratmetern) und ISO 8666:2020; und

mipc die Masse des Boots im maximalen Beladungszustand, wie in 3.4.5 angegeben.

Andere Boote sind Segelboote und miissen nach ISO 12217-2:— beurteilt werden.
5.3 Anzuwendende Priifungen und Berechnungen

5.3.1 Nicht-Segelboote, ob Einrumpf- oder Mehrrumpfboote, miissen alle Anforderungen einer von sechs
Wahlmoglichkeiten je nach Auftrieb und Eindeckung, und ob das Boot mit geeigneten Rezessen ausgestattet
ist, erfiillen. Diese Wahlmoglichkeiten und die anzuwendenden Priifungen (siehe Abschnitt 6) sind in
Tabelle 2 angegeben. Die Entwurfskategorie, die dem Boot schlieflich zugewiesen wird, ist die, fiir die das
Boot alle entsprechenden Anforderungen erfiillt. Siehe Anhang I.

ANMERKUNG  Fiir jede gegebene Priifung konnen die Anforderungen je nach gewdhlter Wahlmoglichkeit
unterschiedlich sein, z. B. fiir die Flutungshohe.

5.3.2 Wenn Boote mit einer Bug-Laderampe ausgestattet sind, muss diese nach Grad 2 (siehe 3.5.13)
wasserdicht sein oder das Boot muss diesem Dokument entsprechen, wenn die Bugrampe offen ist.

Tabelle 2 — Anzuwendende Priifungen

Wahlmoglichkeit 1 2 3 4 5 6
Mogliche Entwurfskategorien | AundB | Cund D B CundD | CundD CundD
voll ge- | voll ge- jedes jedes teil ge- ]ae:fs:rB\:)ool:
Eindeckung oder Abdeckung decktes | decktes J ) decktes
Boot Boot , | gedecktes
Boot? Boot? Boot

Boot®
Flutungs6ffnungen 6.1.1 6.1.1 6.1.1 6.1.1 6.1.1 6.1.1
Priifung der Flutungshéhe 6.1.2 6.1.2 6.1.2 6.1.2d 6.1.2 6.1.2
Flutungswinkel 6.1.3 — 6.1.3 — — —
Priifung fir aufdermittige 6.2 6.2 6.2 6.2 6.2 6.2
Beladung
W}derstand gegen Wellen und 6.3 o 6.3 o o .
Wind
Krangung durch Winddruck — 6.4¢ — 6.4¢ 6.4¢ 6.4¢
Rezessgrofle 6.5 6.5f — — — 6.5.41f
Bewohnbare Mehrrumpboote 6.6 6.6 6.6 6.6 6.6 6.6
Motorsegler 6.7 — — — — —
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Wahlméglichkeit 1 2 3 4 5 6
Mogliche Entwurfskategorien | Aund B | Cund D B CundD | CundD CundD

vollge- | voll ge- jedes jedes teil ge- ]aeliiI;:rB\?o(;:
Eindeckung oder Abdeckung decktes | decktes J ) decktes

Boot Boot b gedecktes
Boot? Boot? Boot
Boot®

Auftriebsanforderungen — — 6.8 6.8 — —
Werkstoff der Auftriebskorper — — Anhang G | Anhang G — —
Erkennung und Beseitigung von 6.9 6.9 6.9 6.9 6.9 6.9
Wasser

a  Dieser Begriff ist in 3.1.6 definiert.

b Dieser Begriff ist in 3.1.7 definiert.
¢ D. h. alle Boote, die nicht voll gedeckt sind, einschlie3lich Boote ohne Deck.
Die Priifung der Flutungshéhe muss an einigen Booten nicht durchgefiihrt werden, siehe 6.1.2.1.

Die Anwendung von 6.4 ist nur fiir Boote gefordert, bei denen im Mindestbetriebszustand ALV >0,5 LH BH ist.

Diese Anforderung gilt nur fiir Entwurfskategorie C.

5.4 Abweichungen in den Eingabeparametern

Anwender dieses Dokuments miissen die Auswirkung von Abweichungen der Masse des leeren Boots
innerhalb der Herstellungstoleranzen des Bootsbauers auf die Ubereinstimmung berticksichtigen.

6 Priifungen, Berechnungen und Anforderungen
6.1 Flutung

ANMERKUNG  Diese Anforderungen sollen sicherstellen, dass ein Mafd an Wasserdichtheit entsprechend der
Entwurfskategorie gehalten wird.

6.1.1 Flutungsoffnungen

6.1.1.1 Alle Verschlussvorrichtungen (wie in ISO 12216:2020 festgelegt) wie zum Beispiel Fenster,
Bullaugen, Luken, Lukendeckel und Tiiren miissen je nach Entwurfskategorie und Lage der Vorrichtung den
Anforderungen von ISO 12216:2020 entsprechen.

6.1.1.2 Keine Luke oder zu 6ffnendes Fenster darf so in den Rumpf eingebaut werden, dass der unterste
Teil der Offnung weniger als 0,2 m (Entwurfskategorie A, B oder C) oder 0,1 m (Entwurfskategorie D) iiber
der Wasserlinie des beladenen Boots liegt. Dies gilt nicht fiir Notausstiegsluken auf Booten der
Entwurfskategorie C, bei denen 0,1 m zuldssig ist.

6.1.1.3 Borddurchlésse, von denen irgendein Teil des aufrecht schwimmenden, beladenen Boots unter
der Wasserlinie liegt, miissen mit Seeventilen, die die Anforderungen nach ISO 9093:— erfiillen in
Verbindung mit Vorrichtungen, die bei gedffnetem Ventil ein Eindringen von Wasser in das Boot verhindern,
versehen sein, mit Ausnahme von:

a) Abgasleitungen des Motors; oder
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b) Lenzleitungen, die ein fester Bestandteil des Rumpfes und von gleicher Festigkeit und Dichtheit sind und
die vom Auslass bei Entwurfskategorie A mindestens 0,12 m, bei Entwurfskategorie B mindestens
0,08 m, bei Entwurfskategorie C mindestens 0,06 m und bei Entwurfskategorie D mindestens 0,04 m
iiber die Wasserlinie des beladenen Boots hinausragen.

ANMERKUNG 1 Zu den Vorrichtungen zur Vermeidung des Eindringens von Wasser in das Boot zihlen:

— Rohre oder Schlauche, die oberhalb der Wasserlinie des beladenen Boots verlaufen; oder

— Rohre oder Schlduche, die zu einem Flutungspunkt oberhalb der Wasserlinie des beladenen Boots fithren; oder

— Riickschlagventile; oder

— Rohre oder Schlduche, die mit einer Anlage verbunden sind, die den Innenbereich des Boots nicht fluten kann; oder

— bei Seeventilen, die innen nicht angeschlossen sind: eine feste Kappe oder Mittel zur Sicherung des Seeventils im
geschlossenen Zustand.

Anleitungen zur korrekten und sicheren Bedienung der Seeventile miissen im Handbuch fiir Schiffsfiihrer
enthalten sein.

ANMERKUNG 2 Spezielle Anforderungen fiir Seeventile von Lenzsystemen sind in ISO 15083 enthalten.

6.1.1.4 Offnungen innerhalb des Boots, wie z. B. Aufdenbordmotorschachte oder frei flutende Fischkoder-
tanks, miissen als mogliche Flutungséffnungen angesehen werden.

6.1.1.5 Bei Booten, die den Entwurfskategorien A oder B zugeordnet werden sollen, sind Flutungs-
offnungen ohne Verschliisse nur dann zulédssig, wenn sie nicht in Bereich I (wie in ISO 12216:2020 definiert)
liegen und fiir die Kabinen- und Motorbeliiftungszwecke notwendig sind, diese miissen jedoch mindestens
Dichtheitsgrad 3 aufweisen.

6.1.1.6 Die in 6.1.2 und 6.1.3 angegebenen Anforderungen gelten fiir alle Flutungséffnungen mit
Ausnahme der folgenden:

a) wasserdichte Rezesse mit einem Gesamtvolumen von weniger als (Ly By Fy)/40 oder schnell-lenzende
Rezesse;

b) Lenzleitungen von:
1) schnell-lenzenden Rezessen; oder

2) wasserdichten Rezessen, deren Fluten nicht zum Vollschlagen oder Kentern des aufrecht
schwimmenden Boots fithren wiirde

und die:

i) Wasserpforten sind, die mit Riickschlagklappen ausgeriistet sind, die von auflen eine
Wasserdichtheit Grad 3 nach ISO 12216:2020 aufweisen; oder

ii) eine gesamte Querschnittfliche kleiner als der dreifache Wert der Mindestflache aufweisen, die
zur Erfiilllung der Anforderung nach 1SO 11812:2020 fiir schnell-lenzende Plichten erforderlich
ist.

c) fest geschlossene Vorrichtungen in Ubereinstimmung mit ISO 12216:2020;
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d) in den oberen Bordwadnden angeordnete zu oOffnende Vorrichtungen, die die Anforderungen nach
ISO 12216:2020 erfiillen, die:

1) im Handbuch fiir Schiffsfilhrer als wasserdichter Verschluss aufgefiihrt sind, der in Fahrt
geschlossen gehalten werden muss, und

2) binnenbords eindeutig mit der Aufschrift ,IN FAHRT GESCHLOSSEN HALTEN® in Grofsbuchstaben
nicht kleiner als 4,8 mm hoch gekennzeichnet sind, und

3) so positioniert sind, dass der niedrigste Teil der Offnung mindestens um 50 % der in 6.1.2
geforderten Mindestflutungshohe liber der Wasserlinie des beladenen Boots liegt oder, im Fall von
Notausstiegen in bewohnbaren Mehrrumpfbooten, die anfillig gegen 180°-Kenterung sind
(siehe 6.6), so positioniert sind, dass sich der untere Bereich der freien Offnung mindesten 0,2 m
(Entwurfskategorie A oder B) oder 0,1 m (Entwurfskategorie C oder D) liber der Wasserlinie des
aufrecht schwimmenden, beladenen Boots befindet;

e) zu offnende Vorrichtungen, die sich in einem Raum so geringen Volumens befinden, dass das Boot auch
dann alle Anforderungen erfiillt, wenn dieser geflutet ist;

f) zu offnende Vorrichtungen, die nicht in den oberen Bordwénden angeordnet sind, die nach
[SO 12216:2020 Wasserdichtheit bis Grad 2 aufweisen und im Handbuch fiir Schiffsfiihrer als ,IN
FAHRT GESCHLOSSEN HALTEN“ aufgefiihrt sind und die auf der Vorrichtung binnenbordseitig als
solche eindeutig in Grof3buchstaben nicht kleiner als 4,8 mm hoch gekennzeichnet sind;

g) Motor-Abgasleitungen oder sonstige Offnungen, die nur mit wasserdichten Systemen verbunden sind;
h) Entsorgungsrohre, die mit Riickschlagventilen ausgestattet sind;
i) seitliche Offnungen in AuRenbordmotorschichten, die:

1) eine Wasserdichtheit Grad 2 aufweisen, und bei denen die niedrigste Flutungséffnung mehr als
0,1 m iiber der Wasserlinie des beladenen Boots liegt; oder

2) eine Wasserdichtheit Grad 3 aufweisen, und bei denen die niedrigste Flutungséffnung mehr als
0,2 m iiber der Wasserlinie des beladenen Boots und auch tiber der Oberkante Spiegel im Bereich
der Motoraufhdngung liegt, vorausgesetzt dass Lenzoffnungen vorhanden sind, siehe Bild 2; oder

3) eine Wasserdichtheit Grad 4 aufweisen, und bei denen die niedrigste Flutungséffnung mehr als
0,2 m iiber der Wasserlinie des beladenen Boots und auch tiber der Oberkante Spiegel im Bereich
der Motoraufthdngung liegt, vorausgesetzt, dass Lenzoffnungen vorhanden sind und dass der
Bereich des Innenraums oder des nicht schnell-lenzenden Raums, in den Wasser eindringen kann,
eine Lange von weniger als Ly;/6 hat und von dem aus Wasser bis zu einer Héhe von 0,2 m iiber der

Wasserlinie des beladenen Boots nicht in andere Bereiche des Innenraumes oder in andere nicht
schnell-lenzende Rdume des Boots eindringen kann, siehe Bild 2.
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Mafie in Meter

Legende

Wasserlinie

Wasserdichtheit Grad 3 oder Grad 4
Lenzer

Wasserdichtheit Grad 4

nicht schnell-lenzender Raum

Ul W N =

Bild 2 — Offnungen in Auf3enbordmotorschichten
6.1.2 Flutungshohe

6.1.2.1 Prifung

Diese Priifung dient zum Nachweis ausreichender Freibordreserven fiir das Boot im maximalen
Beladungszustand bevor Wasser an Bord gelangt.

Die Priifung der Flutungsh6he muss bei den nachfolgend aufgefiihrten Booten der Entwurfskategorien C und
D nicht durchgefiihrt werden:

— solche, die bei einer Prifung nach F.4 gezeigt haben, dass sie zusatzlich zu der nach F.2 und Tabelle F.5
geforderten Masse an derselben Stelle eine zusatzliche gleichwertige trockene Masse (kg) von
(75CL+ 10 % der Trockenmasse der in der maximalen Zuladung enthaltenen Vorriate und der
Ausriistung) tragen konnen; oder

— solche, die im Leichtbeladungszustand bei 90° Kriangung aus der aufrechten Lage kein Wasser
ibernehmen.

Diese Priiffung muss mit Personen durchgefiihrt werden, wie nachstehend beschrieben, oder mit
Priifgewichten, welche die Personen ersetzen (mit 75kg je Person), oder durch Berechnung (unter
Verwendung eines Linienrisses und der durch Wagen oder Freibordmessung ermittelten Verdrangung).

a) Eine der Besatzungsgrenze entsprechende Anzahl von Personen ist auszuwahlen, die im Durchschnitt
eine Masse nicht kleiner als 75 kg aufweisen.

b) Bei ruhigem Wasser wird das Boot mit allen Gegenstanden bis zur maximalen Zuladung beladen, wobei
die Personen ihre Positionen so einzunehmen haben, dass der Entwurfstrimm erreicht wird.

c) Messung des Abstandes von der Wasserlinie bis zu den Punkten, an denen das Boot durch irgendeine
Flutungsoffnung zuerst vollschlagen kénnte mit Ausnahme der in 6.1.1.6 ausgeschlossenen. Ist eine
Flutungsoffnung vollstandig durch ein hoheres Siill um den Rezess, in dem sie sich befindet, geschiitzt,
muss die Flutungshohe bis zum tiefsten Punkt des Wassereinbruchs dieses Siills gemessen werden -
siehe Bild C.1. Ist eine Offnung im Rumpf fest mit einem wasserdichten Rohr oder Raum verbunden,
das/der zu einer hoheren Lage binnenbords hochfiihrt, wird die Flutungshéhe zur kritischen Hohe
innerhalb dieses Rohrs oder Raums gemessen - siehe Bild C.1 oder Bild D.1 c).
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Flutungshohen zu Flutungspunkten innerhalb von schnell-lenzenden oder wasserdichten Rezessen miissen
so gemessen werden, als wiren die folgenden Offnungen geschlossen:

i) Wasserpforten, die mit Riickschlagklappen ausgeriistet sind, die von aufien eine
Wasserdichtheit Grad 3 nach ISO 12216:2020 aufweisen; oder

ii) Lenzer mit einer gesamten Querschnittflache kleiner als der dreifache Wert der Mindestflache,
die erforderlich ist, um die Anforderungen nach ISO 11812:2020 an schnell-lenzende Plichten
zu erfiillen.

6.1.2.2 Anforderungen

a) Die Entwurfskategorie ist durch Vergleich der Messwerte mit den Anforderungen an die
Mindestflutungshéhe unter Beachtung der nachstehend unter b) bis d) angegebenen Modifizierungen zu
bestimmen; anzuwenden ist dabei entweder

1) das Verfahren nach Anhang A, das gewdhnlich die niedrigsten Anforderungen ergibt, oder
2) Bild 3 und Bild 4, die nur auf der Bootsliange basieren.

b) Bei Booten, die nach den Wahlmaéglichkeiten 3, 4 oder 6 (siehe Tabelle 2) bewertet werden, muss die
geforderte Flutungshohe innerhalb Ly/3 vom Bug aus gemessen, wie in Bild 5 dargestellt, erhoht

werden.

c) Bei Booten, die nach den Wahlmoglichkeiten 3, 4 oder 6 bewertet werden, darf die geforderte Flutungs-
hohe im Bereich der Aufenbordmotorauthdngung um 20 % verringert werden, vorausgesetzt, dass die
Breite des Bereiches, fiir den die Reduzierung gilt, so klein wie méglich gehalten wird.

d) Bei Booten, die nach Bild 3 oder Bild 4 bewertet werden, sind Flutungsoéffnungen mit einer in
Quadratmillimetern (mm?2) anzugebenden Gesamtfliche von nicht mehr als 50 L2 innerhalb des
hinteren Viertels von Ly zuléssig, vorausgesetzt, die Flutungshohe bis zu diesen Offnungen ist nicht
kleiner als 75 % der nach diesen Bildern geforderten Hohe.

Y Y
i‘z A&B (1) 9 LH//10 (6)
' L /17 (2) (4) (5) (6)
£ \// 8
Y ma AN~ 0,6 e 1720 (&)
0,8 \ ] 0,5 A K H \
0,6 [y 04 L777 (2] \
0l5 1 0,3 T ul
0,4 = L/12 (5 1
B 0,2
0,2 0,1
0 6 0 6
5 10 15 20 25 X 5 10 15 20 25 X
a) Entwurfskategorien A und B b) Entwurfskategorie C
Legende

X Rumpflange (m)
Y geforderte Flutungshohe (m)
1  Wahlmoglichkeiten (siehe Tabelle 2)

Bild 3 — Geforderte Flutungshéhe - Entwurfskategorien A, B und C
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0,4

0,3

0,2

Legende
X Rumpflange (m)

Y geforderte Flutungshohe (m)

- Entwurf -

(5)‘(6)
X (2) (4) (5) (6)
/ |
A
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1  Wahlmoglichkeiten (siehe Tabelle 2)

Legende
1 Wasserlinie

Bild 4 — Geforderte Flutungshoéhe - Entwurfskategorie D

2 Basiswert fiir die geforderte Flutungshohe

3 erhohte Anforderung vorne

Bild 5 — Erhéhung der geforderten Flutungshéhe - Wahlmaéglichkeiten 3, 4 und 6

6.1.3 Flutungswinkel

Diese Anforderung dient zum Nachweis einer ausreichenden Krdangungsreserve, bevor erhebliche Mengen
Wasser an Bord gelangen.

Boote miissen sowohl im Mindestbetriebszustand als auch im beladenen Zustand bei Ankunft bewertet

werden.

Der Krangungswinkel ¢p,, bei dem eine oder mehrere Flutungséffnung(en) (aufler die in 6.1.1.6

aufgefiihrten), die nicht mit ,IN FAHRT GESCHLOSSEN HALTEN“ gekennzeichnet sind und die eine
Gesamtfliche in Quadratzentimetern (cm?) groRer als der Betrag aus (1,2 Ly By Fy) zuerst eintaucht

(eintauchen), muss grofler sein als die in Tabelle 3 als Funktion des gemessenen aufdermittigen
Krangungswinkels (@) geforderten Werte, siehe 6.2.
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Tabelle 3 — Anforderungen an den Flutungswinkel

Mindestwert fiir den Flutungswinkel

Entwurfskategorie Grad
Wahlmoglichkeit 1 oder 33, die grofdere ist anzuwenden
A ¢o + 25 30
B ¢o + 15 25

a  Siehe Tabelle 2.

Ist eine Flutungsoffnung durch ein hoheres Siill um den Rezess, aus dem sie sich 6ffnet, geschiitzt, muss der
Flutungswinkel bis zum tiefsten Punkt dieses Siills bestimmt werden, siehe Bild C.1.

Der Flutungswinkel (¢p,) kann durch Anwendung eines der Verfahren aus Anhang C bestimmt werden.

6.2 Priifung fiir auf3ermittige Beladung
6.2.1 Ziel

Diese Priifung dient dem Nachweis ausreichender Stabilitdt des Boots bei aufdermittiger Beladung durch die
Besatzung.

Die Priifung beriicksichtigt die Gefahren von Flutung, iibermafdigem Krangungswinkel und plétzlichem
Stabilitatsverlust, der dadurch verursacht ist, dass das kridngende Moment das maximale aufrichtende
Moment Ubersteigt. Sie berticksichtigt zudem die verschiedenen Moglichkeiten beziiglich der Hohe, in der
sich Personen der Besatzung auf Booten mit mehr als einem Deck oder mehreren Plichtebenen aufhalten.

6.2.2 Priifung

Die Priifung fiir aufermittige Beladung muss nach Anhang B unter Anwendung entweder des vereinfachten
Verfahrens oder des vollen Verfahrens durchgefiihrt werden.

ANMERKUNG  Das vereinfachte Verfahren beinhaltet hohere Sicherheitsreserven und ist am besten fiir Boote mit
grof3ziigig bemessener statischer Stabilitdt im Verhéltnis zur Besatzungsgrenze geeignet, z.B. mit einer
Besatzungsgrenze von weniger als einer Person je Meter Bootslange.

Das Gesamtverfahren kann entweder durch Verwendung eine praktische Priifung oder von Berechnungen
angewendet werden. Das vereinfachte Verfahren darf nur durch Berechnung angewendet werden.

6.2.3 Anforderungen
a) Aufler bei nicht voll gedeckten Booten nach Entwurfskategorie D darf der Krangungswinkel ¢ wahrend

@4- Ly (siehe Tabelle 4).

der Priifung nicht grofier sein als ¢gry = 11,5 + —

b) Wahrend der Priifung darf die Freibordreserve bis zur Flutung nicht kleiner sein als in Tabelle 5
angegeben.
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- Entwurf -

Tabelle 4 — Maximal zulédssiger Krangungswinkel fiir die Priifung der auf3ermittigen Beladung fiir
unterschiedliche Rumpflingen

Ly (m) | 60 7,0

8,0 9,0

10,0

12,0

15,0 18,0

21,0 24,0

©) | 227 | 209

Po(r)

19,4 18,0

16,8

14,8

12,9 11,9

11,6 11,5

Tabelle 5 — Erforderliche Mindestfreibordreserve bei Kringung wahrend der Priifung der
aufermittigen Beladung

Entwurfskategorie A B C D
Wahlmoglichkeiten 1 oder 3 in nicht nicht nicht zutreffend nicht
Tabelle 2 zutreffend zutreffend zutreffend
Wahlmaéglichkeiten 2 oder 4 in nicht nicht 0,014 Ly, aber nicht 0.010
Tabelle 2 zutreffend zutreffend Kkleiner als 0,1 m ’
Wahlmoglichkeiten 5 oder 6 in nicht nicht
Tabelle 2 zutreffend zutreffend 0,110 Ly 0,070 /Ly
ANMERKUNG Maf3e in Meter

6.3 Widerstand gegen Wellen und Wind
6.3.1 Allgemeines

Diese Anforderung gilt nur flir Boote der Entwurfskategorien A und B, die unter Anwendung von 6.3.2 und
6.3.3 sowohl im Mindestbetriebszustand als auch im beladenen Zustand bei Ankunft bewertet werden
mussen.

Im Mindestbetriebszustand muss angenommen werden, dass sich die Besatzung am hochsten Steuerstand
aufhélt, der die dem Mindestbetriebszustand entsprechende Anzahl Personen aufnehmen kann.

Im beladenen Zustand bei Ankunft muss angenommen werden, dass sich der Schwerpunkt der Besatzung in
Positionen befindet, die typischerweise von der Besatzung eingenommen werden, wenn das Boot in Fahrt ist
(z.B. in der Kabine, Plicht, Deckshaus oder Ruderhaus), wobei die Positionen von dem Bootsbauer
bezeichnet werden.

In beiden Fallen muss der vertikale Massenschwerpunkt (VCG) der Besatzung 0,1 m iliber der Oberflache
liegen, auf der sie sitzen oder stehen, je nachdem, was den hoheren Wert ergibt.

Bei dieser Bewertung muss die Auswirkung freier Oberflachen auf das aufrichtende Moment, wie in E.2.4
beschrieben, berticksichtigt werden.

6.3.2 Rollen durch Querwellen und Wind

Die Kurve der aufrichtenden Momente des Boots muss nach Anhang E bis zum Flutungswinkel (nach 6.1.3
festgelegt) oder dem dynamischen Kenterwinkel oder bis zu 50° Krangung bestimmt werden, je nachdem,
was den kleinsten Wert ergibt.
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Das Krangungsmoment durch Winddruck, M, angegeben im Newtonmeter, wird bei allen

Krangungswinkeln als konstant angenommen und muss durch Anwendung einer der Gleichung 2 oder
Gleichung 3 berechnet werden:

My = 0,53 A’y hvy2 (2)
oder

My, = 0,30 A'Ly (A'Ly/LwL + Tv) vi? (3)
Dabei ist

h  der vertikale Abstand zwischen den geometrischen Mitten von A,y und der seitlich projizierten
Flache des Unterwasserschiffes;

vw = 28 m/s fiir Entwurfskategorie A und 21 m/s fiir Entwurfskategorie B;

A'jydie Windangriffsflaiche, wie in 3.3.7 definiert, sie darf jedoch nicht mit weniger als 0,5 Ly By
angesetzt werden;

Ty der Tiefgang am Mittelpunkt der Wasserlinienldnge, ausgedriickt in Meter.

ANMERKUNG  Gleichung 2 ergibt iiblicherweise ein vorteilhafteres Ergebnis.
Alternativ kdnnen die Windkrangungskennwerte durch Windkanalversuche ermittelt werden.

Der angenommene Rollwinkel ¢ muss wie folgt berechnet werden:
¢ = 25 + 20/Vp fir Entwurfskategorie A und 20 + 20/Vp, fiir Entwurfskategorie B. (4)

Die Kurve des aufrichtenden Moments und das Krangungsmoment durch Winddruck miissen, wie in Bild 6
dargestellt, in derselben Grafik aufgetragen werden. Die Flache A, muss grofder sein als die Flache A;, wobei

A;und A, die in Bild 6 schraffierten Flachen sind.
6.3.3 Widerstand gegen Wellen

Zusatzlich zu den Anforderungen in 6.3.2 muss die Kurve der aufrichtenden Hebelarme bei
Krangungswinkeln bis ¢p,, ¢y oder 50° je nachdem, welcher Wert der niedrigste ist, folgenden

Bedingungen genitigen.

a) Tritt das maximale aufrichtende Moment bei einem Krangungswinkel von 30° oder mehr auf, so darf das
aufrichtende Moment bei einem Krangungswinkel von 30° fiir Entwurfskategorie A nicht weniger als
25kN - m und fiir Entwurfskategorie B nicht weniger als 7 kN - m betragen. Zusatzlich gilt, dass der
aufrichtende Hebelarm bei 30° nicht weniger als 0,2 m betragen darf.

b) Tritt das maximale aufrichtende Moment bei einem Krangungswinkel von weniger als 30° auf, so darf
das maximale aufrichtende Moment fiir Entwurfskategorie A nicht weniger als (750/¢gzmax) KN - m und

fir Entwurfskategorie B nicht weniger als (210/¢gzmax) KN - m betragen. Zusatzlich gilt, dass der
maximale aufrichtende Hebelarm nicht weniger als (6/¢gzmax) M betragen darf. Dabei ist ¢z, der

Krangungswinkel, in Grad, bei dem der maximale aufrichtende Hebelarm auftritt, wobei nur der Teil der
Kurve beriicksichtigt wird, fiir den der Krangungswinkel kleiner als der Flutungswinkel ist.
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/

Legende

Krangungswinkel (Grad)

aufrichtendes oder Krangungsmoment (kN - m)

aufrichtendes Moment in (kN - m)

Krangungsmoment durch Winddruck in (kN - m)

¢¥p, = Kleinster Wert von ¢, oder 50° oder der zweite Wind-Krangungsgleichgewichtswinkel

WN k=

Bild 6 — Rollwiderstand gegen Wellen und Wind
6.4 Kringung durch Winddruck
6.4.1 Allgemeines

Diese Anforderung gilt nur fiir Boote bei denen im Mindestbetriebszustand A;y = 0,5 LBy

Boote der Entwurfskategorien C und D miissen sowohl im beladenen Zustand bei Ankunft wie auch im
Mindestbetriebszustand beurteilt werden.

ANMERKUNG  Die Anforderung gilt nicht fiir Boote der Entwurfskategorien A und B.

Bei dieser Bewertung muss die Auswirkung freier Oberflichen, wie in E.2.4 beschrieben, beriicksichtigt
werden.

6.4.2 Berechnung

Das Krangungsmoment durch Winddruck (Myy) muss unter Anwendung von Gleichung 2 oder Gleichung 3 in
6.3.2 berechnet werden:

— fiir Entwurfskategorie C muss vy, = 17 m/s und fir Entwurfskategorie D muss vy, = 13 m/s angewendet
werden; und

— Apymuss fiir A"y eingesetzt werden, dabei ist A;  die Windangriffsflaiche wie in 3.3.7 definiert.

ANMERKUNG  Gleichung 2 ergibt tiblicherweise ein vorteilhafteres Ergebnis.
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6.4.3 Anforderung

Der aufgrund des Krangungsmoments durch Winddruck hervorgerufene Krangungswinkel, ¢, muss
entweder durch

a) Vergleich des Krangungsmoments mit der Kurve der aufrichtenden Momente, oder durch

b) praktische Priifung, bei der ein statisches Krangungsmoment gleich dem Krangungsmoment durch
Winddruck angewendet wird und der daraus resultierende Krangungswinkel gemessen wird,

bestimmt werden.

Der Winkel ¢, muss kleiner sein als 70 % des in der Priifung fiir auf3ermittige Beladung, aus 6.2.3 und

Tabelle 4 erhaltenen, maximal zuldssigen Krangungswinkels, und kleiner sein als 70 % des nach einem der
Verfahren in Anhang C bestimmten Flutungswinkels ¢y,

6.5 Rezessgrofie

6.5.1 Anwendung

Die Anforderung gilt nur fiir Boote der Entwurfskategorien A und B oder voll gedeckte Boote der
Entwurfskategorie C, bei denen der Mindestfreibord zum Rezesssiill die geforderte Flutungshohe nach Wahl-
moglichkeit 6 nicht tiberschreitet. Das Boot muss im beladenen Zustand bei Ankunft beurteilt werden. Fiir
alle Rezesse miissen die Anforderungen aus 6.5.1 entweder nach 6.5.2 oder nach 6.5.3 angewendet werden,
ausgenommen sind solche:

a) die an Booten mit einem dynamischen Kenterwinkel grofier als 90° angebracht sind; oder

b) wo die Tiefe des Rezesses kleiner als 3 % der maximalen Rezessbreite iiber mindestens 35 % des
Umfangs ist; oder

BEISPIEL Fufdreling, niedrige Schanzkleider.

c) die durch das Schanzkleid gebildet werden, das innerhalb der niedrigsten 25 % seiner Hohe mit
mindestens 5 % Lenzflache ausgestattet ist, und wo die Hohe des Schanzkleides kleiner ist als 12,5 %
der maximalen Breite des Rezesses; oder

d) wenn nachgewiesen werden kann, dass die unbehinderte Lenzfliche von dem Rezess auf jeder Seite der
Mittelinie des Boots grofier ist als K X (das Volumen des Rezesses bis zum Rezess-Restpegel, wie in 3.5.9
definiert).

Dabei ist K:

1) 0,09, wenn die Lenzoffnungen innerhalb der niedrigsten 25 % der Rezesstiefe liegen;
2) 0,16, wenn die Lenzoffnungen innerhalb der niedrigsten 50 % der Rezesstiefe liegen;
3) 0,30, wenn die Lenz6ffnungen die volle Rezesstiefe ausmachen.

Um sich nach 6.5.1 c) und d) zu qualifizieren:

— darf auf mindestens 70 % der Breite jeder Offnung die untere Kante aller Lenzéffnungen nicht mehr als
10 mm Uber der Rezesssohle liegen; und

— ergibt sich die Lenzfliche aus einem offenen oder teilweise offenen Spiegel, miissen die Offnungen bis zu
den Aufdenbordseiten auf beiden Seiten der Rezesssohle fithren.
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ANMERKUNG  Die Flache der Lenzoffnungen ist in Quadratmeter und das Volumen in Kubikmeter angegeben.

Rezesse, die vollstindig oder teilweise innerhalb eines beliebigen Drittels der Lange angeordnet sind,
miissen als gleichzeitig vollgeschlagen angesehen werden.

Verbundene Rezesse miissen als eigenstandig betrachtet werden, wenn mehr als 80 % des Volumens der
einzelnen Rezesse nicht in einen angrenzenden verbundenen Rezess lenzen kann. Wenn zwei Rezesse durch
Seitendecks verbunden sind, muss die gesamte offene Querschnittfliche, die die vorderen und achtern
befindlichen Rezesse verbindet, grofder sein als (offene Flache am Spiegel) X (Volumen des vorderen
Rezesses)/(Volumen aller verbundenen Rezesse).

6.5.2 Vereinfachte Verfahren

6.5.2.1 Der prozentuale Verlust in der metazentrischen Anfangshéhe (GMy) aufgrund der Auswirkung

freier Oberflaichen darf, wenn der Rezess bis zum Rezess-Restpegel wie in 3.5.9 definiert gefiillt ist, im
beladenen Zustand bei Ankunft nicht héher sein als:

— 250 FR/Ly bei Booten der Entwurfskategorie A;
— 550 FR/Ly bei Booten der Entwurfskategorie B;
— 1200 Fr/Ly bei Booten der Entwurfskategorie C.
Dabei ist F der durchschnittliche Freibord zur Wasserlinie des Rezessrandes
Fr=(Fpy+2Fg+ Fp)/4 (5)
Dabei ist

F, der durchschnittliche Wert des hochsten und niedrigsten Freibords zur Wasserlinie lber das
hintere Ende des Rezesses;

Fg der durchschnittliche Wert des hochsten und niedrigsten Freibords zur Wasserlinie entlang der
Seiten des Rezesses;

Fg der durchschnittliche Wert des hochsten und niedrigsten Freibords zur Wasserlinie tber das
vordere Ende des Rezesses.

Die Erfiillung dieser Anforderung kann anhand jeder der in 6.5.2.2, 6.5.2.3 oder 6.5.2.4 fiir Einrumpfboote
oder 6.5.2.2 oder 6.5.2.3 fiir Mehrrumpfboote angegebenen Verfahren dargelegt werden.

Alternativ kann das Direktberechnungsverfahren nach 6.5.3 verwendet werden.

ANMERKUNG  Jedes der nachfolgenden Verfahren ist zunehmend angendhert, aber in manchen Fallen kénnte 6.5.2.3
oder 6.5.2.4 etwas vorteilhafter sein als 6.5.2.2.

6.5.2.2  Der prozentuale Verlust in der metazentrischen Anfangshéhe (GMy) aufgrund der Auswirkung
freier Oberflachen kann aus folgendem berechnet werden:

102500 X SMAggcgss 6)
mpa X GMT

% VERLUST GMy =

Dabei ist SMARgcgss das Flachentrdgheitsmoment der Auswirkung freier Oberflichen des Rezesses bei

Rezess-Restpegel, wie in 3.5.9 definiert, iiber die Lingsachse durch die Flichenmitte, in m* angegeben.
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Wenn mehrere Rezesse als gleichzeitig vollgeschlagen gelten miissen, muss SMApgcgss alle diese Rezesse
beinhalten.

6.5.2.3  Der prozentuale Verlust in der metazentrischen Anfangshéhe (GMy) aufgrund der Auswirkung
freier Oberflachen kann aus folgendem geschatzt werden:

245 X SMARECESS) (7)

% VERLUST GMt = ( SMA
WP

Dabei ist

SMARgcess  das Flachentragheitsmoment der Auswirkung freier Oberflachen des Rezesses bei Rezess-
Restpegel, wie in 3.5.9 definiert;

SMAyyp das Flachentragheitsmoment der Wasserlinienebene des Boots bei my ,.

Beide Flachentriagheitsmomente sind iiber die Langsachse durch die jeweiligen Flaichenmitten und in m#
angegeben.

Wenn mehrere Rezesse als gleichzeitig vollgeschlagen gelten miissen, muss SMApgcgss alle diese Rezesse
beinhalten.

6.5.2.4 Alternativ kann aus folgender Gleichung der prozentuale Verlust in der metazentrischen
Anfangshohe (GMg) aufgrund der Auswirkung freier Oberflichen ungenauer geschatzt werden, was somit

einen konservativeren Wert ergibt:

I x b3 )0’7 (8)

H H

Dabei ist
I  die maximale Linge des Rezesses am Rezess-Restpegel, wie in 3.5.9 definiert;
b  die maximale Breite des Rezesses am Rezess-Restpegel, wie in 3.5.9 definiert.
Wenn mehrere Rezesse als gleichzeitig vollgeschlagen gelten miissen, muss [ die Summe der Liange der
einzelnen Rezesse und b der Hochstwert von allen Rezessen sein, die als gleichzeitig vollgeschlagen
betrachtet werden.
ANMERKUNG  Dieses Verfahren gilt nicht fiir Mehrrumpfboote.
6.5.3 Direktberechnungsverfahren
a) Die Kurve der aufrichtenden Momente (N - m) fiir ein Boot in ruhigem Wasser im beladenen Zustand bei
Ankunft ist durch Computerberechnung zu bestimmen, wobei Programme anzuwenden sind, die (in
ruhigem Wasser) Krangen, Tauchen und Trimm des Boots korrekt berticksichtigen, und bei dem das
Wasser in dem Rezess in die oder aus den Schandecks oder Siille fliefden kann, je nach Lage des Boots in
ruhigem Wasser, wobei angenommen wird, dass kein Wasser durch die Lenzleitungen flief3t. Wenn das
Boot aufrecht ist, muss fiir den Rezess angenommen werden, dass er bis zum folgenden Prozentsatz des
Fassungsvermogens am Rezess-Restpegel, wie in 3.5.9 definiert, gefiillt ist:
(60 — 240 F/Ly) % 9)
Dabei ist F der Mindestfreibord vom Siill des jeweiligen Rezesses bis zur Wasserlinie.
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b) Das Krangungsmoment durch Winddruck (N - m) muss nach 6.3.2 oder 6.4 berechnet werden, wobei
jeweils der Wert flir die Windgeschwindigkeit entsprechend der Entwurfskategorie verwendet werden
muss.

c) Das maximale durch die Besatzung verursachte Krdangungsmoment, das in der Prifung der
aufdermittigen Beladung (N:-m) verwendet wird (unter Anwendung von 85Kkg je Person), muss
berechnet werden und als cos¢@iiber den geforderten Bereich von Krangungswinkeln variiert werden.

d) Im Bereich des stabilen Gleichgewichtskrangungswinkels aufgrund des gréfderen Werts von b) oder c)
bis zu dem kleinsten der folgenden Winkel, Flutungswinkel ¢p, 5, dynamischer Kenterwinkel ¢y, und 50°,

muss das maximale aufrichtende Restmoment (N - m) mindestens den folgenden Wert aufweisen:

— 2,0 my, fiir Entwurfskategorie A;
— 1,0 my 5 fur Entwurfskategorie B;
0,5 my 4 fur Entwurfskategorie C.

Dabei ist

my 5 die Masse des Boots im beladenen Zustand bei Ankunft ohne eingedrungenes Wasser;

¢ppder Krangungswinkel, bei dem Offnungen (aufer die in 6.1.1.6 aufgefithrten), die nicht mit ,IN

FAHRT GESCHLOSSEN HALTEN“ gekennzeichnet sind und die eine Gesamtflache, angegeben in
Quadratzentimeter (cm?) aufweisen, die grofer ist als der Betrag aus 1,2 Ly By Fy, einzutauchen
beginnen.

6.5.4 Boote der Entwurfskategorie C mit Wahlméglichkeit 6

Rezesse auf Booten der Kategorie C, bei denen die Wahlmoglichkeit 6 angewendet wird, die ein Volumen bis
zum Rezess-Restpegel (siehe 3.5.9) grofer als (Ly By Fm)/40 aufweisen, die vollstandig im Bereich Ly/2 zum
Bug liegen, miissen entweder schnell-lenzend (aufdenbords) sein oder in derselben Zeit oder schneller in die
Bilge ablaufen.

6.6 Bewohnbare Mehrrumpfboote

6.6.1 Mehrrumpfboote, die nach 3.1.8 als bewohnbar gelten, miissen, wenn sie bei Gebrauch in ihrer
Entwurfskategorie nach 6.6.2 bis 6.6.4 als anfillig gegen 180°-Kenterung gelten, folgendes erfiillen:

a) die Anforderungen an Auftrieb nach 180°-Kenterung nach ISO 12217-2:—, 7.12; und
b) die Anforderungen an Fluchtwege nach ISO 12217-2:—, 7.13.

6.6.2 Boote der Entwurfskategorie A oder B, die die Anforderungen nach 6.2 und 6.3 erfiillen, gelten nicht
als anfallig gegen 180°-Kenterung.

6.6.3 Boote der Entwurfskategorie C gelten als anfallig gegen 180°-Kenterung, wenn:

hc/By > 0,572 wenn Vpl/3> 2,6 (10)
he/By > 0,22 Vpl/3wenn Vp1/3< 2,6 (11)
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Dabei ist

hc die Hohe des Schwerpunktes der seitlichen Projektionsfliche oberhalb des Wassers tiber der
Wasserlinie im Mindestbetriebszustand, angegeben in Meter;

Vp das Verdrangungsvolumen im Mindestbetriebszustand, angegeben in Kubikmeter.

6.6.4 Boote der Entwurfskategorie D, die die Anforderungen nach 6.2 und 6.4 erfiillen, gelten nicht als
anféllig gegen 180°-Kenterung.

6.7 Motorsegler
6.7.1 Allgemeines

Dieser Abschnitt gilt fiir Boote, die nach 3.1.2 als ,Nicht-Segelboote“ gelten, aber mit Masten und Segeln
ausgertistet sind.

6.7.2 Anforderung

Das Krangungsmoment durch Winddruck, das wie folgt berechnet wird, muss kleiner sein als 50 % des
maximalen aufrichtenden Moments bis zum Flutungswinkel, ¢p,, des Boots im beladenen Zustand bei

Ankunft.

Das Krangungsmoment durch Winddruck, My, angegeben in Newtonmeter, wird {iber alle Krangungswinkel
als konstant angenommen und muss aus folgender Gleichung berechnet werden:

My = 0,53 Aoy h vy (12)
Dabei ist

h  der vertikale Abstand zwischen den geometrischen Mitten von A und der seitlich projizierten

max
Flache des Unterwasserschiffes;

Aax die Summe der Windangriffsflache, wie in 3.3.7 definiert, zuzliglich der wirksamen seitlichen

Projektionsfliche des grofiten Am-Wind-Segelplans fiir einen wahren Wind von 10 kn bis 12 kn
(5,1 m/s bis 6,2 m/s) einschlieRlich Uberlappungen, wie vom Bootsbauer als Standardausriistung
geliefert oder empfohlen;

vw = 18 m/s fiir Entwurfskategorie A, und 14 m/s fiir Entwurfskategorie B.

6.8 Auftriebsanforderungen

Die Auftriebspriifung dient dem Nachweis von angemessenem Auftrieb und Stabilitit im vollgeschlagenen
Zustand und muss nach dem im Anhang F dargestellten Verfahren durchgefiihrt werden. Sofern Werkstoffe
niedriger Dichte oder Auftriebskorper benutzt werden, miissen diese den Anforderungen des Anhangs G
entsprechen.

Die Priifung der Flutungshohe braucht an folgenden Booten der Entwurfskategorien C und D nicht
durchgefiihrt werden:

— solche, die bei der Priifung nach F.4 gezeigt haben, dass sie zusitzlich zu der nach F.2 und Tabelle F.5
geforderten Masse an derselben Stelle eine zusatzliche gleichwertige trockene Masse (kg) von
(75CL+10% der Trockenmasse der in der maximalen Zuladung enthaltenen Vorrdate und der
Ausriistung) tragen konnen; oder

Documents
Document Shari@q)Hub

Full document details: E DIN EN ISO 12217-1:2021-02


http://www.avadocuments.com/doc/e-din-en-iso-12217-1-2021-02
http://www.avadocuments.com/doc/e-din-en-iso-12217-1-2021-02

E DIN EN ISO 12271-1:2021-02 - Entwurf -
prEN ISO 12217-1:2020 (D)

— Boote, die im Leichtbeladungszustand bei 90° Krdangung aus der aufrechten Lage kein Wasser
libernehmen.

6.9 Erkennung und Beseitigung von Wasser

6.9.1 Das Boot muss im Inneren so ausgestattet sein, dass das Abfliefden von Wasser entweder

— zuder/den Ansaugstelle(n) der Bilge,

— zu einer Stelle, an der es schnell gelenzt werden kann, oder

— direkt nach Auf3enbords

moglich ist.

6.9.2 Boote miissen mit Mitteln zur Beseitigung von Bilgenwasser nach 1SO 15083:2020 ausgestattet sein.
Die Kapazitit der Bilgenpumpe (I/min) muss an den Umfang der Eindeckung und der sich daraus
ergebenden Gefahr fiir das Eindringen von Wasser angepasst sein.

6.9.3 Boote nach Entwurfskategorie C, bei denen die Wahlmdéglichkeiten 5 oder 6 angewendet werden,
miissen mit einer Vorrichtung zur Erkennung von Bilgenwasser vom Steuerstand aus ausgestattet sein, die
aus

— einer direkten optischen Beobachtung, oder

— transparenten Inspektionsplatten in den inneren Laminaten, oder

— Bilgenalarmen, oder

— einer Betriebsanzeige von automatischen Bilgenpumpen, oder

— anderen gleichwertigen Vorrichtungen

besteht.

ANMERKUNG  Die wesentliche Anforderung3.5 der EU-Richtlinie 94/25/EG besteht darin, dass alle
Wasserfahrzeuge so auszulegen sind, dass die Gefahr des Sinkens so gering wie moglich gehalten wird, und dass
besondere Beachtung folgendes finden sollte:

— Cockpits und Plichten; diese sollten selbstlenzend oder mit anderen Vorrichtungen ausgeriistet sein, die das
Eindringen von Wasser in das Bootsinnere verhindern;

— Ventilationso6ffnungen;

— Entfernung von Wasser durch Pumpen oder sonstige Vorrichtungen.
7 Anwendung

7.1 Bestimmung der Entwurfskategorie

Die schliefdlich zugewiesene Entwurfskategorie in Bezug auf Stabilitat und Auftrieb ist die, fiir die das Boot
alle der zutreffenden Anforderungen nach 5.3 und Abschnitt 6 erfiillt.

7.2 Bedeutung der Entwurfskategorien

ANMERKUNG Siehe Tabelle 6.
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7.2.1 Ein Boot, dem die Entwurfskategorie A zugewiesen wird, ist ausgelegt fiir den Einsatz bei Windstarke
unter 10 Beaufort und fiir die entsprechenden signifikanten Wellenhdhen.

ANMERKUNG  Solche Bedingungen kdnnen typischerweise auf ausgedehnten Seereisen auftreten, beispielsweise bei
Ozean-Uberquerungen, kénnen aber auch in Kiistengewissern auftreten, wenn sie auf mehrere hundert Seemeilen
gegen Wind und Wellen ungeschiitzt sind. Abhdngig von atmosphéarischen Bedingungen kénnen Windbden bis 32 m/s
auftreten.

7.2.2 Ein Boot, dem die Entwurfskategorie B zugewiesen wird, ist ausgelegt fiir den Einsatz bei
Windstarke 8 Beaufort oder weniger und den signifikanten Wellenh6hen bis 4 m.

ANMERKUNG  Solche Bedingungen koénnen typischerweise auf langeren Seereisen auftreten, konnen aber auch in
Kistenndhe auftreten, wo geschiitzte Liegepldtze nicht unbedingt sofort erreichbar sind. Diese Bedingungen kénnen
auch auf Binnenseen auftreten, wenn sie fiir das Entstehen solcher Wellenhéhen grofd genug sind. Abhingig von
atmospharischen Bedingungen kénnen Windbden bis 27 m/s auftreten.

7.2.3 Ein Boot, dem die Entwurfskategorie C zugewiesen wird, ist ausgelegt fiir den Einsatz bei typischen,
stetigen Winden der Stirke 6 Beaufort oder weniger und den signifikanten Wellenh6hen bis 2 m.

ANMERKUNG  Solche Bedingungen kénnen typischerweise auf freien Binnengewadssern, in Flussmiindungen oder in
kiistennahen Gewdssern bei gemafdigten Wetterbedingungen auftreten. Abhdngig von atmosphéarischen Bedingungen
konnen Windbden bis etwa 18 m/s auftreten.

7.2.4 Ein Boot, dem die Entwurfskategorie D zugewiesen wird, ist ausgelegt fiir den Einsatz bei typischen,
stetigen Winden der Stirke 4 Beaufort oder weniger und den entsprechenden signifikanten Wellenh6hen bis

0,3 m und gelegentliche Wellenh6éhen von 0,5 m.

ANMERKUNG  Solche Bedingungen konnen auf geschiitzten Binnengewadssern und in kiistennahen Gewassern bei
guter Wetterlage auftreten. Abhéngig von atmosphdarischen Bedingungen kdnnen Windbden bis 12 m/s auftreten.

7.2.5 Die signifikante Wellenhohe ist das Mittel aus dem hdchsten Drittel aller Wellen, was in etwa der
Schatzung eines gelibten Beobachters entspricht. Einige Wellen kdnnen die doppelte Hohe erreichen.

Tabelle 6 — Zusammenfassung der Beschreibungen fiir Entwurfskategorien

Entwurfskategorie
Parameter
A B C D
Typische Windstarke nach Beaufort <10 <8 <6 <4
Maximale Wellenhéhe gtvv-a_7 m 4 m signifikant | 2 m signifikant 0.3 m 51gn1f.1kant
signifikant 0,5 m maximal
Maximale Durchschnittswind-
geschwindigkeit fiir 10 min 244 m/s 20,7 m/s 13,8 m/s 7.9m/s

ANMERKUNG 1 Die signifikante Wellenho6he ist das Mittel aus dem héchsten Drittel aller Wellen, was in etwa der
Schatzung eines gelibten Beobachters entspricht. Einige Wellen kdnnen die doppelte Hohe erreichen.

ANMERKUNG 2 Entsprechend den atmosphdrischen Bedingungen kdnnen Bden zeitweise die
Windgeschwindigkeit erh6hen.

ANMERKUNG 3 Die maximale Durchschnittsgeschwindigkeit wurde aus dem UK Met Office Fact Sheet6
entnommen.
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Anhang A
(normativ)

Vollstindiges Verfahren fiir die geforderte Flutungshohe

Die geforderte Flutungshohe kann nach dem nachfolgend aufgefiihrten Verfahren anstelle des Verfahrens
nach Bild 3 oder Bild 4 berechnet werden. In jedem Fall gelten die Grenzwerte nach Tabelle A.1 fiir die
geforderte Hohe, die durch die nachstehende Gleichung berechnet wird.

Tabelle A.1 — Grenzwerte der geforderten Flutungshéhe

Mafie in Meter
Entwurfskategorie
Parameter
A B C C D D
Wahlmoglichkeiten (siehe Tabelle 2) 1 1,3 2,4,5 6 2,4,5
hD(R) darf nicht kleiner sein als 0,5 0,4 0,3 0,5 0,2 0,4
hp gy darf nicht gréfer sein als 1,41 1,41 0,75 0,75 0,4 —

Die geforderte Flutungshohe (hpg)) wird einzeln fir jede Flutungsoffnung wie folgt berechnet:

Dabei ist

F, der Faktor fiir die Lage der Offnung (variiert von 0,5 bis 1,0);

= 1,0, wenn sich die Flutungséffnung am Umfang des Boots befindet, z. B. bei ungedeckten, offenen
Booten oder Offnungen in Aufbauten:

F; = (1 — xp/Ly) oder (1 — yp/By), wobei der grofere Wert gilt; siehe Bild A.1. (A.2)
Dabei ist

xp der Abstand in Langsrichtung Ly einer Flutungsoffnung vom nachstgelegenen Bootsende;

yp derKkleinste Abstand einer Flutungséffnung vom Aufienrand der Bootswandung in Querrichtung;
F, der Faktor fiir die GroéRe der Offnung (variiert von 0,6 bis 1,0):

F,=1,0,wenna > (30 Ly)? (A.3)

Dabei ist a die Gesamtfliche der Offnungen bis zur Oberkante aller Flutungsoffnungen, in Quadratmillimeter
(mm?2).
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(A4)

- 0,4), wenn a < (30 Ly)?

Dabei ist
x'p der Abstand der Flutungsoffnung vom vorderen Bootsende in Langsrichtung Ly
F3 der Faktor fiir die Grofie des Rezesses, grofier als 0,7, jedoch niemals mit mehr als 1,2 anzusetzen:

= 1,0, wenn es sich bei der Offnung nicht um einen Rezess handelt, ansonsten:

= 0,7, wenn der Rezess schnell-lenzend ist;

=0,7 + k95, wenn der Rezess nicht schnell-lenzend ist.

Dabei ist
Dabei ist

Vi das Volumen eines nicht schnell-lenzenden Rezesses, in Kubikmeter.

F, der Verdrangungsfaktor (liegt liblicherweise zwischen etwa 0,7 und 1,1):

10 V3 (A6)
e ()

Ly B?

Dabei ist
Vp das Verdrangungsvolumen im maximalen Beladungszustand, V = my /1 025;
B By fir Einrumpfboote und By, fiir Katamarane und Trimarane;

Fz der Auftriebsfaktor:

= 0,8 fiir Boote nach Wahlmoglichkeit 3 oder 4 (siehe Tabelle 2);

= 1,0 fur alle anderen Boote.
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yDl

-yDZ

Legende
1 Mittellinie
2 Flutungsoffnungen

Bild A.1 — Maf3e xp, und yy,
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Anhang B
(normativ)

Verfahren zur Priifung der auf3ermittigen Beladung

B.1 Ziel

Ziel ist es, den Krangungswinkel zu bestimmen, der erreicht wird, wenn sich die empfohlene maximale
Personenanzahl (Besatzungsgrenze) auf einer Seite an Bord des Boots befindet.

B.2 Bestimmungsverfahren
Die Priifung kann auf jeder der folgenden Weisen durchgefiihrt werden:
a) praktische Prifung (nur Gesamtverfahren);

b) Berechnung mit unterstiitzenden Priifungen, aber einschliefdlich gesonderter Zuschldge fiir mogliche
Fehler, siehe D.2 (gesamtes oder vereinfachtes Verfahren);

c) Berechnung unter Verwendung unterstiitzender Informationen aus einem Krangungsversuch (gesamte
oder vereinfachte Verfahren).

In B.3 bis B.5 sind Einzelheiten zur Anwendung dieser Alternativen aufgefiihrt.

B.3 Verfahren
B.3.1 Allgemeines

B.3.1.1 Diese Priifung dient dem Nachweis ausreichender Stabilitit fiir nicht vollgeschlagene Boote bei
aufdermittiger Beladung durch die Besatzung. Wenn es einfacher ist, konnen anstelle der Priifgewichte auch
Personen eingesetzt werden, vorausgesetzt, dass die Masse jeder eingesetzten Person gleich oder grofder als
die Masse des entsprechenden Priifgewichts ist. Eine Stabilititsberechnung mit der durch Messung
ermittelten Masse des Boots kann anstelle einer praktischen Priifung durchgefiihrt werden. Die Priifungen
miissen unter den Bedingungen ruhigen Wassers und leichten Winden erfolgen.

B.3.1.2 Jedes Boot muss entweder unter Anwendung des vereinfachten Verfahrens nach B.3.2 oder des
gesamten Verfahrens nach B.3.3 gepriift werden. Fiir das Gesamtverfahren kann entweder die praktische
Priifung oder das rechnerische Verfahren angewendet werden. Das vereinfachte Verfahren darf nur durch
Berechnung angewendet werden.

ANMERKUNG  Das vereinfachte Verfahren beinhaltet hohere Sicherheitsreserven und ist am besten fiir Boote mit
grofdziigig bemessener statischer Stabilitdt im Verhdltnis zur Besatzungsgrenze geeignet, z.B. mit einer
Besatzungsgrenze von weniger als einer Person je Meter Bootsldnge.

B.3.1.3 Alle Boote miissen im maximalen Beladungszustand geprift werden mit der Ausnahme, dass
Boote mit Tank(s) (Kraftstoff, Frisch- und Schwarzwasser, Fischtanks, Ole, usw.) mit einem maximalen
Quermafd grofer als 0,35 By die Priifung mit allen Tanks, soweit praktisch machbar, zu 50 % gefiillt, aber
nicht weniger als 25 % oder mehr als 75 % gefiillt, durchzufiihren ist. Bei Anwendung der Berechnung
miissen die betreffenden Tanks als zu 50 % gefiillt angenommen werden und die Auswirkung freier
Oberflaichen muss entweder durch eine virtuelle Erhéhung des Gewichtsschwerpunkts oder durch eine
Computersoftware, die die Bewegungen von Fliissigkeiten in Tanks simuliert, beriicksichtigt werden.
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ANMERKUNG  Wenn Tanks durch Ausgleichsleitungen miteinander verbunden sind, die bei Betrieb des Boots offen
gelassen werden, wird das maximale Quermaf$ dieser Tanks zwischen den dufiersten Enden der verbundenen Tanks
gemessen.

B.3.1.4 Grundsatzlich miissen Boote sowohl bei Krangung nach Backbord als auch nach Steuerbord
gepriift werden. Wenn es jedoch offensichtlich ist, dass eine Krangungsrichtung kritischer ist, brauchen die
Krangungswinkel nur in diese Richtung gepriift werden.

BEISPIEL Anfangliche Schlagseite und/oder niedrigere Flutungsoffnungen auf einer Seite und/oder der
Besatzungsbereich ist deutlich asymmetrisch.

B.3.1.5 Wahrend der Priifungen darf auf Booten mit wasserdichten oder schnell-lenzenden Plichten
Wasser durch Wasserabldufe in die Plicht eindringen, wenn das Boot wahrend der Priifung gekrangt ist,
vorausgesetzt dieses Wasser fliefd3t aufienbords ab, wenn alle Priifgewichte an Bord zur Mittellinie gebracht
werden. Dringt wahrend der Prifung Wasser in das Boot ein, diirfen die Messungen des Krangungswinkels
und der Flutungsho6he erst dann vorgenommen werden, nachdem der Wasserzufluss aufgehort hat.

B.3.1.6 Waihrend der Priifungen an Booten der Entwurfskategorien C und D muss die Freibordreserve
(verbleibende vertikale Hohe von der Wasserlinie) bis zu dem Punkt gemessen werden, an dem Wasser
zuerst in den Innenbereich oder die Bilge eindringen kénnte - siehe AnhangD. Bei der Messung der
Freibordreserve miissen auch die Flutungs6ffnungen in den oberen Bordwanden berticksichtigt werden. Bei
der Durchfiihrung solcher Messungen kann eine mit einer Dichtungskappe ausgestattete
Auflenbordmotorschacht-Durchfiihrung als wasserdicht betrachtet werden.

B.3.1.7 Der ,Besatzungsbereich“ besteht aus dem ,Arbeitsdeck, wie vom Bootsbauer nach
ISO 15085:2003+Amd 2:2017 definiert, zuziiglich der Flachen aller Sitzflichen, Kojen, Sonnendecks,
Kabinenbodden und inneren Decks. Dies muss alle Flachen einschlief3en, die zur Nutzung durch die Besatzung
bestimmt sind, wenn das Boot nicht in Fahrt ist. Dabei diirfen Vorspriinge schmaler als 0,10 m sowie
Bereiche, die durch ,Betreten verboten“-Schilder gekennzeichnet sind, ausgelassen werden.

ANMERKUNG  Siehe ISO 15085:2003+Amd 2:2017, 3.6, Anmerkung 3 fiir die Behandlung von geneigten Oberflachen.

Wenn der Bootsbauer entscheidet, die Stabilitdt unter Ausschluss einiger Flachen des ,Besatzungsbereichs”
oder mit eingeschrankter Personenzahl fiir einen bestimmten Bereich zu bewerten:

— miissen diese Flachen im Handbuch fiir Schiffsfiihrer aufgelistet sein; und

— miissen diese Flichen an allen eindeutig definierten Zugingen mit ,Betreten verboten“- oder
,Beschrankter Zutritt“-Schildern, wie in Bild B.1 und Bild B.2 dargestellt, gekennzeichnet sein; oder

— muss ein Schaubild an jedem Steuerstand angebracht sein, das solche Flachen und deren Zutritts-
beschrdankungen kennzeichnet (siehe Bild B.3), und zusdtzlich miissen die ,Betreten verboten“- oder
,Beschrankter Zutritt“-Schilder, wie in Bild B.1 und Bild B.2 dargestellt, an solchen zuganglichen Stellen
angebracht sein, die nicht von allen Alternativsteuerstinden aus einsehbar sind.

Auf offenen Booten umfasst der Besatzungsbereich den gesamten Innenbereich des Boots, mit Ausnahme
der Flachen, die durch ,Betreten verboten“-Schilder gekennzeichnet sind. Auf Jollen darf sich dieser Bereich
auf die Plicht beschranken, vorausgesetzt Ankern und Festmachen ist weiterhin méglich.

In Bild B.2 sollten die Anzahl und die Positionen so abgestimmt sein, dass die jeweiligen Anforderungen
erfiillt sind, z. B. Kajlitdach, Vordeck, Flybridge.
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