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Angled Impact, 50 kmlh, 30" - Fixed Rigid Barrier with ASD 
(Occupant Crash Protection, Vehicle Structure, 

Fuel System Integrity) 

Winkeiaufprail, 50 kmlh, 30" - Ortsfeste starre Barriere mit ASD 
(Insassenschue, Fahrzeugstruktur, Kraftstoffsystem) 
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GM INTERNATIONAL ENGINEERING STANDARD GMI L-0-30 

Revisions Änderungen- 
Date Paragraph Datum Abschnitt 

new 
01.95 TDCE Release 

neu 
01.95 TEZE Freigabe 

01.97 TDCE Release 01.97 TEZE Freigabe 
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I i GM INTERNATIONAL ENGiNEERING STANDARD GMI 1-0-20 i 

I Introduction 

1.1 Purpose 
The purpose of the test is :o rnvesugate :ze loads 
acting on the vehicle occupants. the venic!e struc- 
tural behavior and the fuel systern zencvior :n a 
30" angled impact. 

1.2 Foreword 
The idea of the test is to protect The x c x a f i t s  from 
too high loading and to avoid the leakage c f  fuel. in 
the event of an accident. 

The angled impact test in accordance with Annex 2 
of the standard mentioned in paracrapii 1.3.2 shall 
be performed on vehic!e types wiicn 5 a e  not yet 
been approved according :o this sïcrdârz =,rd when 
changes are mace :o an aireacy a c ~ r z v t ~  vehicle 
type. which affect the vehicte s~TYc:~:? ir s r r i ra i .  3r 
1,vnich increase the mass ai :k .;s?k:6 :;i -ore 
than 8 % and in :he view of the 3 ~ t ; c ' m  zck2ri'ty 
nave a decisive infiuenct an :ks t t s  TES:::. !i rhe 
zhanges are mstricted :o :rz .xe::cr z x : z ~ s .  :!?e 
number of iront sears crc-eins t k t  s w - 5  XG :!?e 
mass of the .vehicie varies ? y  iess :%n : - :. 3 sim- 
piiried sled tesi in acccrdarzs NI;: - . x z x  2. 
Agcendix 4 of the stancard may r e  zsk : -&  (seo 
uXII L-13-31). CÍ a ?ar: ;es: wcic; ai.aii t s  ze%zc l y  
tne approval authority, decenciq c s  1-r :-cz.ccs. 

A!l values siven in th i s  tes; Y X ~ C : : ~  ,:et .iôiic it 
thr date of issue. For :he ac:m YSLSS :?'ST :c :k 
newest eciition of the sianbsrs ,-s.";:sfoz r ;ara- 

- .  
. .  

r 

C p o h  1.5.2 

I Einleitung 

1.1 Zweck 
Überprüfung der auf die Fahrzeuginsassen wir- 
kenden Belastungen und des Verhaltens der Fahr- 
zeugstruktur und der Kraftstoffanlage bei einem 30"- 
Win kelaufprall. 

1.2 V O r W O d  

Hintergrund des Tests ist. bei Unfällen die Insassen 
vor zu hohen Belastungen zu schützen und den 
Austritt von Kraftstoff zu vermeiden. 

Die Winkelaufprallprüfung gemäß Annex 2 der in 
Abschnitt 1.5.2 genannten Richtlinie muß bei bisher 
noch nicht nach dieser Richtlinie genehmigten 
F ahrzeugtypen durchgeführt werden und bei Ände- 
rungen an einem bereits cjenehmigten Fahrzeugtyp, 
welche die Fahrzeuçstruktur allgemein betreffen 
cder die Masse des Fahrzeuçec um menr als 8 O h  

srhöhen und nacn Ansichi der Genehmigungsbe- 
hörde entscheidenden Einfiuß auf die Testergeb- 
nisse naben. Beschranken sicn die Anderungen nur 
auf die irnecausstattung. Sleibt die Anzahl der 
Vordersitze erhalten und variiert die Masse des 
Fanrzeqes u r  n ick ,nehr als 8 %O, dann Kann ein 
vereinfachter Schiittentest gemäß Annex 2, 
Anhan2 4 c'er Ric5tlinie CurcngefUhn werden (siehe 
GMI i-0-31) oder ein Tei!:est. der von der Geneh- 
migunrphhcrde in Abhangickeit der Anderungen 
festorlegt wird. 

Alie in diesem P:üfver?ahren ancegrbenen Werte 
gelten zum Zeitci;nk! der Erstellung. Die aktuellen 
Werie sind der neuesten Ausgabe der in Ab- 
schnitt 1.5.2 genannten Richtlinie zu entnehmen. 

I .3 Anwendbarkeit 
Das vorliegende Prüfverfahren gilt für Kraftfahr- 
zeuge der Klasse My mit einem zulässigen Ge- 
samtgewicht < 2.5 t. Auf Antrag des Herstellers 
konnen auch schwerere Fahrzeuge geprüft werden. 
Das Prüfverfanrrn dient der Produktvalidierung in 
Sezucj auf Fahrzeugsicherheit. 
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1 GM INTERNATIONAL ENGINEEillNG STANDARD GMI L-0-30 1 

I .4 Definitions 

1.4.1 Vehicle Class Mi 

Motor vehicles for conveyance of passengers with 
four wheels at least and eight designated seating 
positions at most. except the driver's seat. 

1.4.2 FRB 
Fixed rigid barrier. 

1.4.3 ASD 
Anti slide device (two square steel-profiles mounted 
vertically to the barrier face to reduce the lateral 
movement of the car relative to the barrier during 
impact). 

Further definitions see standard. 

1.5 References 

1.5.1 Order of Precedence 

Tnis lesr is essentiaily based ucon the requiancn 
mentioned in paragraph 1.5.2, in this tes: 3rccecu:r 
reierred to in short as "standard". 

In the event of a csnflict beîweon the tex: of :he :OE; 
procedure and the dccuments cited herec. :he :8x1 
of the test procedure takes precr&nce. Nc:.i?ir,c ::: 
t h e  teat prccedure. hcwever, supersedes x s i i c x x  
laws and regulations unless a specific exemcTicn 
has been obtained. 

Remark: In the event of a conflict bewern the 
English and the domestic ianguaçe. the Englisn 
ianguaçe shall take precedence. 

1 S.2 Government Documents 

1.5.2.1 Legal Documents 
1.5.2.1.1 Regional 

Protection of the Occiipants in the Event c i  â Frccrai 
Collisicn 

1.5.2.1.2 National 
N.a. 

1.5.2.2 Standards 
N.a. 

ECE-R94 

1.4 Definitionen 

1.4.1 Fahrzeugklacse Mi 

Kraftfahrzeuge zur Personenbeförderung mit min- 
destens vier Rädern und höchstens acht Sitzplätzen 
außer dem Fahrersitz. 

1.4.2 OSB 
Ortsfeste starre Barriere. 

1.4.3 ASD 
Anti slide device (zwei senkrecht auf die Aufprall- 
fläche der Barriere montierte Vierkantstahlprofile zur 
Reduzierung des seitlichen Abgleitens des 
Testfahrzeuges von der Barriere während des Auf- 
pralls). 

Weitere Definitionen siehe Richtlinie. 

1.5 Referenzen 

1 S.1 Rangfolge der Dokumente 

Grundlage dieser Prüfung bildet im wesentlichen die 
unter 1.5.2 aufgeführte Regelung, in diesem 
Prüfverfafiren vereiniachend "Richtlinie" genannt. 

Im Falle eines Widerspruchs vom Text dieses Prüf- 
Verfahrens und Gen Dokumenten. die in dem PrCif- 
verfahren enthalten sind. hat der Text des Prüfver- 
iahrens Vorrang. Falls keine Ausnanmen vereinbart 
wurden, darf das Prüfverfahren keine anzuwenden- 
den Gesetze und Regeiungen außer Kraft setzen. 

Hinweis: Im Falle von Uns:immigkeiten zwischen 
dem englischen und dem landessprac!dicnen Text. 
ist der ençlische Text ausschlagebend. 

1.5.2 Staatliche Dokumente 

2.5.2.1 Gesetzliche Dokumente 
1.5.2.1.1 Regionale 

Insassenschutz bei Frontalaufprall 
ECE-R94 

1.5.2.1.2 Nationale 
N.a. 

1 S.2.2 Normen 
N.a. 
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