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1 Introduction

1.1 Purpose

The purpose of the test is o investigate the loads
acting on the vehicle occupants. the vehicle struc-
tural behavior and the fuel system zenavier in a
30° angled impact.

1.2 Foreword

The idea of the test is to protect the sccuzants from
too high loading and to avoid the ieakage cf fuel. in
the event of an accident.

The angled impact test in accordanca with Annex 2
of the standard mentioned in paracraph *.5.2 shall
be performed on vehicle types which i nave net yet
been approved according to this stancars znd when
changes are mace to an aireacy zacercvsa vehicle
type. which affect the venicle struciurs in zeraral, or
which increase the mass of he venics 2y more
ihan 8 % and in the view cof the scerovar suthonty
nave a decisive influencz on the = sut W

changes are rastricted 0 e i
numper of front seats remamns !
mass of the vehicie varies ty igss ha
plified sled test in accercarce
Aocendix 4 of the standard may
Gl L-C-31;, cr a zart test whicn

(o8

All values given in this test orecs
the date of issue. For the actusi vaius

newest edition of the siandarc menicraz n fara-
graph 1.5.2.

1.3 Applicability

This test procedure applies 10 meicr vehic.es of the
category M; with a total permissitis mass 225t
Heavier vehlclns may be apereves 3t ing "sauest of

e
the manufacturer. The test crec
croduct validation with refarencs o+

1 Einleitung

1.1 Zweck

Uberprifung der auf die Fahrzeuginsassen wir-
kenden Belastungen und des Verhaltens der Fahr-
zeugstruktur und der Kraftstoffanlage bet einem 30°-
Winkelaufprall.

1.2 Vorwort

Hintergrund des Tests ist. bei Unfélien die Insassen
vor zu hohen Belastungen zu schitzen und den
Austritt von Kraftstoff zu vermeiden.

Die Winkelaufprallprifung geméaf Annex 2 der in
Abschnitt 1.5.2 genannten Richtlinie muf} bei bisher
noch nicht nach dieser Richtlinie genehmigten
Fahrzeugtypen durchgefithrt werden und bei Ande-
rungen an sinem bereits genehmigten Fahrzeugtyp,
welche die Fahrzeugstruktur allgemein betreffen
cder die Masse des Fahrzeuges um mehr als 8 %
arnéhen und nach Ansicht der Genehmigungsbe-
horde entscheidenden cinflul auf die Testergeb-
nisse naben. Beschrankan sich die Anderungen nur
auf die irnerausstattung. bleibt die Anzah! der
Vordersitze ernalten und variiert die Masse des
Fanrzeuges um nicht mehr als 8 %, dann kann ein
vereinfachter  Schiittentest geman  Annex 2,
Anhang 4 der Richtlinie durchgefihrt werden (siene
GMI L-0-31) oder ein Teiltest, der von der Geneh-
migungstehérde in Abhangigkeit der Anderungen
festgalegt wird.

Alle in diesem Prufverfanren angegebenen Werte
gelten zum Zeitcunkt der Erstellung. Die aktuellen
Werte sind der neuesten Ausgabe der in Ab-
schnitt 1.5.2 genannten Richtlinie zu entnehmen.

1.3 Anwendbarkeit

Das vorliegende Prufverfahren gilt fur Kraftfahr-
zeuge der Klasse M, mit einem zuldssigen Ge-
samtgewicht <25t Auf Antrag des Herstellers
konnen auch schwerere Fahrzeuge gepruft werden.
Das Prufverfahren dient der Produktvalidierung in
Bezug auf Fahrzeugsicherheit.
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1.4 Definitions

1.4.1 Vehicle Class M,

Motor venhicles for conveyance of passengers with
four wheels at least and eight designated seating
positions at most. except the driver's seat.
14.2FRB

Fixed rigid barrier.

1.4.3 ASD

Anti slide device (two square steel-profiles mounted
vertically to the barrier face to reduce the lateral
movement of the car relative to the barrier during
impact).

Further definitions see standard.

1.5 References

1.5.1 Order of Precedence

This test is essantiaily based uron the reguiaticn
mentionad in paragraph 1.5.2, in this test precsdurs
referred to in short as "standard”.

In the event of a conflict betwesn the text of th

=
a -
=

1.4 Definitionen

1.4.1 Fahrzeugklasse M,

Kraftfahrzeuge zur Personenbeférderung mit min-
destens vier Radern und hochstens acht Sitzplatzen
auller dem Fahrersitz.

1.4.2 0SB

Ortsfeste starre Barriere.

1.4.3 ASD

Anti slide device (zwei senkrecht auf die Aufprall-
flache der Barriere montierte Vierkantstahiprofile zur
Reduzierung des seitlichen Abgleitens des
Testfahrzeuges von der Barriere wahrend des Auf-
prails).

Weitere Definitionen siehe Richtlinie.

1.5 Referenzen

1.5.1 Rangfoige der Dokumente

Grundlage dieser Prifung bildet im wesentlichen die
unter 1.5.2 aufgefihrte Regelung, in diesem
Priifverfahren verainfachend "Richtlinie" genannt.

Im Falle eines Widerspruchs vom Text dieses Prif-

procedure and the dccuments cited hersin. th xt verfahrens und den Dokumenten, die in dem Prif-
of the test procedure takes precedence. Ncihing n verfahren enthalten sind. hat der Text des Prufver-
the test orccedure. however, supersédes acoiicanig fahrens Vorrang. Falls keine Ausnahmen vereinbart
laws and regulations unless a specific exemciicn wurden, darf das Prifverfahren keine anzuwenden-

has been obtained.

Remark: In the event of a conflict betvesn the
English and the domestic language. the Englisn
language shall take precedence.

1.5.2 Government Documents

1.5.2.1 Legal Documents

1.5.2.1.1 Regional

ECE-R94

Protection of the Occupants in the Eventof 3
Collision

-
mren

ta

den Gesetze und Regeiungen auller Kraft setzen.

Hinweis: Im Falle von Unstimmigkeiten zwischen
dem englischen und dem landessprachlichen Text,
ist der englische Text ausschlaggebend.

1.5.2 Staatliche Dokumente

1.5.2.1 Gesetzliche Dokumente
1.5.2.1.1 Regionale

ECE-RS&4

Insassenschutz bei Frontalaufprall

1.5.2.1.2 National 1.5.2.1.2 Nationaie
N.a. N.a.

1.5.2.2 Standards 1.5.2.2 Normen
N.a. N.za.
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