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GM INTERNATIONAL ENGINEERING STANDARD

GM! R-3-2

1 Introduction

1.1 Purpose

This test shows weak points of the steering system
and front wheel suspension by inducing accident
like situations.

1.2 Foreword
N.a.

1.3 Applicability

For all passenger cars.

1.4 Definitions
N.a.

1.5 References

Nothing in the test procedure, however, supersedes
applicable laws and regulations unless a specific
exemption has been obtained.

Remark: In the event of a conflict between the Eng-
lish and the domestic language, the English lan-
guage shall take precedence.

2 Resources

2.1 Facilities

Return loop at the Dudenhofen Proving Ground or
equivalent proving ground.

2.2 Equipment

2.2.1 Measuring Instruments

The foliowing instruments are used to record the
measured signals:

Test amplifier, (DC or carrier frequency amplifier)
Ultraviolet recorder or magnetic-tape recorder (PCM
or FM recording method) or a transient recorder.

The frequency range of the amplifier and the re-
corder shall be 300 Hz min. The sampling rate of
digital instrumentation shall be ~ 3000/s.

1 Einleitung

1.1 Zweck

Dieser Versuch dient zur Erkennung von Schwach-
stellen im Lenkungssystem und der vorderen Rad-
aufhangung bei unfalldhnlichen Situationen.

1.2 Vorwort
N.a.

1.3 Anwendbarkeit
Fur alle PKW.

1.4 Definitionen
N.a.

1.5 Referenzen

Falls kaine Ausnahmen vereinbart wurden, darf das
Prifverfahren keine anzuwendenden Gesetze und
Regelungen auller Kraft setzen.

Hinweis: Im Falle von Unstimmigkeiten zwischen
dem englischen und dem landessprachlichen Text,
ist der englische Text ausschlaggebend.

2 Gerite und Einrichtungen

2.1 Einrichtung

Pruffeld Dudenhofen Mefistrecke Wendeschleife
oder aquivalentes Priffeld.

2.2 Ausristung

2.2.1 MeBgerite

Zur Aufzeichnung der Mellsignale dienen folgende
Meflgerate:

MeRverstarker (Gleichspannungs- oder Tragerfre-
quenz-Verstarker) Ultraviolett Schreiber oder Mag-
netbandgerat (PCM oder FM-Aufzeichnungsverfah-
ren) oder einen Transienten-Recorder.

Der Frequenzbereich des Verstarkers und des Auf-
zeichnungsgerates mufl 300 Hz min betragen. Bei
digitaler Aufzeichnung mul mit = 3000 Abtastun-
gen/s gearbeitet werden.
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