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COMMISSION ELECTROTECHNIQUE INTERNATIONALE

REGLES CONCERNANT LES MOTEURS DE TRACTION ELECTRIQUE

(Troisiéme édition — 1955)

PREAMBULE

1) Les décisions ou accords officicls de la C. E. 1. en ce qui concerne les questions techniques, préparés par des Comités
d’Etudes ol sont représentés tous les Comités Nationaux s’intéressant & ces questions, expriment dans la plus grande
mesure possible un accord international sur les sujets examinés.

2) Ces décisions constituent des recommandations internationales et sont agréées comme telles\par les Comités Nationaux.

3) Dans le but d’encourager cette unification internationale, la C. E. 1. exprime le v les Comités Nationaux
ne possédant pas encore de régles nationales, lorsqu’ils préparent ces régles, pref § ¢ fondamentale de ces
régles les recommandations de la C. E. 1. dans la mesure ol les conditions

4) On reconnait qu’il est désirable que 'accord international sur ces questions ivi e podr harmoniser les
régles nationales de normalisation avec ces recommandations dans la m ¢ onditions™atidnales le permettent.

ontua' la premiére édition officielle des régles

D’importantes modifications fukent appo es’au cours des sessions suivantes du Comité

mixte: juin 1935)

4 juin 1937)

(24 juin 1938)

g (14 octobre 1948)
et conduisirgnt ica en 19 une deuxiéme édition des régles, qui fut décidée & la session de
Tremezz@i

Un 3 §ons & cette deuxieme édition furent examinées par le Comité mixte

au cours de 8¢ Londres (25 septembre 1951)

¢t Interlaken (11 juin 1953)

d’Interlaken, un projet de modification a apporter a la deuxiéme édition du
pour approbation aux Comités nationaux de la C.E.IL. ainsi qu’a 1’Union Inter-
de Fer.

Ce Projet ayant recu I’accord explicite des Comités nationaux de la C.E.L. des pays suivants:
Belgique République Fédérale Allemande
Danemark Royaume-Uni
Etats-Unis d’Amérique Suéde
France " Union Sud-Africaine
Japon Yougoslavie
Pays-Bas

et de ’Union Internationale des Chemins de Fer, le Comité mixte, au cours de sa session de Philadelphie, le
6 septembre 1954, demanda au Comité d’Action d’autoriser la publication d’une troisiéme édition du
fascicule n° 48. Cette autorisation fut accordée par le Comité d’Action au cours de sa séance du 15 sep-
tembre 1954, 4 Philadelphie.

Le présent fascicule annule et remplace la deuxiéme édition des régles et en constitue la troisitme
édition officielle.
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INTERNATIONAL ELECTROTECHNICAL COMMISSION

RULES FOR ELECTRIC TRACTION MOTORS
(Third Edition - 1955)

FOREWORD .

(1) The formal decisions or agreements of the I. E. C. on technical matters, prepared by Technical Committees on which all
the National Committees having a special interest therein are represented, express, as nearly as possible, an international
consensus of opinion on the subjects dealt with.

(2) They have the form of recommendations for international use and they are accepted by the National Committees in that
sense.

these rules in so far as national conditions will permit.

(4) The desirability is recognised of extending international agreement on these matters throy

Committees pledge their influence towards that end.

PREFACE

leading to the publication il

meeting (7th June, 19
Certain changes'to yre considered by the CMT at its meetings in

(25th September, 1951)

(11th June, 1953)

Follow1 (g the ng, a draft of the amendments to be made to the second ed1t10n of

oval.

.

This draft having\been€xplicitly approved by the following I.E.C. National Committees:

sium Sweden
Denmark Union of South Africa
France United Kingdom
German Federal Republic  United States of America
Japan Yugoslavia
Netherlands

and by the International Union of Railways, the C.M.T. at its Philadelphia meeting, 6th September, 1954,
asked the Committee of Action to authorize the issue of a third edition of Publication No. 48. This
authorization was given by the Commitiee of Action at its meeting of 15th September, 1954, at Philadelphia.

This publication supersedes the second edition of the Rules and constitutes the third official
edition of the Rules.

— 5
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COMMISSION ELECTROTECHNIQUE INTERNATIONALE

REGLES CONCERNANT LES MOTEURS DE TRACTION ELECTRIOUE

(Troisi¢éme édition — 1955)

SECTION I

CHAMP D’APPLICATION DES REGLES

1. Objet -

SECTION II

REGIMES INTERNATIONAUX

Les régimes internationaux constituent des régimes permettant d etabhr une comparalson exacte
entre les moteurs.

4. Catégories de régimes -
Il existe deux catégories de régime‘s_ internationaux:
d) le régime continu intemational,
b) le régime: ﬁﬁihoraire international.
Sauf indication contraire, la puissance nominale d’un moteur de traction est sa puissance uni-

horaire,

6
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INTERNATIONAL ELECTROTECHNICAL COMMISSION

RULES FOR ELECTRIC TRACTION MOTORS
(Third Edition - 1955)

SECTION 1

SCOPE OF RULES
"1.  Scope

(b) Temperat Wh never

may be made’b

SECTION II

INTERNATIONAL RATINGS
3. International rati

The international ratings are ratings ‘which enable an exact comparison to be made between
motors.

4. Classes of ratings

There are two classes of international ratingé :
(a) the international continuous rating;’
(b) the international one-hour rating.

Unless otherwise specified, the rated output of a traction motor is its hourly output.

7
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5. Régime continu international

Le régime continu international d’un moteur de traction est celui qu’un moteur peut supporter
au banc d’essai pendant une période illimitée, dans les conditions précisées a la Section III, sans que
les limites d’échauffement stipulées & la Section III soient dépassées.

Toutes les autres prescriptions applicables des présentes régles doivent aussi 8tre observées.

6. Régime unihoraire international

Le régime unihoraire international d’un moteur de traction est celui qu’un moteur peut supporter
au banc d’essai, pendant une heure (I’essai étant commencé lorsque le moteur est froid et poursuivi sous
les conditions précitées & la Section IIT) sans que les limites d’échauffement stipulées a la Section III soient
dépassées.

Toutes les autres prescriptions applicables des présentes régles doiven si &tre observées.

7. Tension nominale des moteurs

du réseau de traction.
Pour les moteurs travailland

La puissange d* castion est livpuissance mécanique disponible sur I’arbre du moteur

exprimée en kil ts

1

Puissance d’uite locomotive, automotrice ou motrice.

Conventionnellement, la puissance d’une locomotive, automotrice ou motrice est définie par la somme des puissances
des moteurs mesurées sur 1’arbre, en plateforme d’essais.

La puissance nominale d*une locomotive, d’une automotrice ou d’une motrice est la somme des puissances unihoraires
de ses moteurs. :

Pour chacune des puissances unihoraire et continue d’une locomotive, automotrice ou motrice, il faut indiquer la vitesse
correspondante. On mentionnera aussi la vitesse maximum en kilométres a I’heure.

Exemple : Une locomotive pouvant marcher & une vitesse maximum de 100 km/h et ayant d’une part une puissance
nominale de 1 400 kW a 60 km/h et d’autre part une puissance continue de 1 000 kW & 70 km/h sera désignée ainsi qu’il suit:

« 1400 kW 2 60 km/h, 1000 kW a 70 km/h (maximum 100 km/h). »

Le nombre indiquant la puissance continue est 4 souligner.

A moins d’indication contraire, les vitesses indiquées pour les puissances unihoraire et continue sont celles corres-
pondant au champ maximum.

—_8 —
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5. International continuous rating

The international continuous rating of a traction motor is the load a motor can withstand on the
test-bed for an unlimited period under the conditions specified in Section III, without exceeding the limits
of temperature-rise given in Section III.

All other appropriate requirements in these rules shall also be satisfied.

6. International one-hour rating

The international one-hour rating of a traction motor is the load a motor can withstand on the
test-bed for one hour (the test being started with the motor cold and carried out under the conditions
specified in Section III) without exceeding the limits of temperature-rise given in Section III.

All other appropriate requirements in these rules shall also be satisfied.

7. Rated voltage of motors

the motor is fed directly from the line. In the case of A.C. motors fed thro
coach, it is equal to 90 per cent of the maximum no-load secondary
if necessary, the transition coils) when the primary of the transforme
of the network.

8. Output at motor shaft

The output of a traction motor is the mech

Kilowatts (KW) 1. %

Output of a locomotive or of a motor-coach.

Conventionally, the output of a locomotive or of a motor-coach is defined by the sum of the outputs of the motors
measured at the shaft, on the test-bed.

The rated output of a locomotive or of a motor-coach is the sum of the hourly outputs of its motors

For each of the one-hour and continuous outputs of a locomotive or of a motor-coach, it is necessary to indicate the
corresponding speed. The maximum speed in km/h shall also be indicated.

Examples : A locomotive having a maximum speed at 100 km/h with a rated output of 1400 kW at 60 km/h and
a continuous output of 1 000 kKW at 70 kin/h shall be designated as follows:

1 400 kW at 60 km/h, 1 000 kW at 70 km/h (max. 100 km/h).>’

The number indicating the continuous output is to be underlined.
Unless otherwise indicated, the speeds given for the one-hour and continuous ratmgs are those corresponding to the
maximum field.

—9
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SECTION III

LIMITES D’ECHAUFFEMENT
9, Classificalon des isolants

Les isolants sont classés de la fagon suivante:
Classe O: coton, soie, papier et matiéres organiques similaires non imprégnés.

Classe A: coton, soie, papier et matiéres organiques similaires imprégnés 1, ainsi que toutes
substances dénommées émail entrant dans la constitution du fil émaillé.

Classe B: composés de mica, d’amiante et de toutes autres matigres inorganiques analogues
contenant une matiére agglomérante.

pératures atteintes est impossible, la limite de température applicable
enroulement est celle prescrite pour 1’isolant ayant la limite la plus basse, a

Le tabiau I donne les limites d’échauffement admissibles au banc d’essai par rapport a la tempé-
rature de Dair de refroidissement pour les divers organes des moteurs isolés avec des matieres de la classe A
et de la classe B, définies ci-dessus, étant entendu que ’essai est effectué dans les conditions prévues par
les régles.

Aucune limite d’échauffement n’a encore été prévue pour les matiéres des classes O et C.

1 Un isolant est considéré comme imprégné lorsqu’une matiére convenable remplace ’air entre ses fibres, méme s

cette matiére ne remplit pas complétement les intervalles entre les conducteurs isolés. La matiére d’imprégnation pour étre
convenable doit avoir de bonnes propriétés isolantes, doit enrober les fibres, les rendre adhérentes entre elles et avec le conduc-
teur; il ne doit pas s’y produire d’interstices par suite de 1’évaporation du dissolvant ou par d’autres causes; elle ne doit pas
couler pendant la marche & pleine charge dans les conditions de température limite spécifiées; elle ne doit pas s’altérer sous
I’action prolongée de la chaleur.

Le terme « imprégné » comprend aussi 'imprégnation massive de ’enroulement.

— 10 —
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