EUROPE

ENGINEERING
STANDARDS

Test Procedure

Road GME6747

Power Steering Returnability

1 Introduction

1.1 Purpose. To determine and evaluate the
steering returnability of passenger vehicle steering
systems following a steering angle change.

1.2 Foreword. The steering returnability of a vehicle
represents both a safety and a comfort feature. Con-
sequently, it represents an important rating parameter
which should be determined objectively as well as by
the subjective evaluation of experienced development
engineers.

1.3 Applicability. For all vehicles with power steer-
ing system.

This Test Procedure covers the driving speed range
< 40 km/h. For higher speeds, the On-center Han-
dling Test according to GMUTS R-15-414 shall apply.

1.4 Definitions. Steering returnability is the ability of
the steering and axle system to return completely, or
at least partially to its initial position following a change
in steering angle during driving operation.

Note: Nothing in the specification, however, super-
sedes applicable laws and regulations unless a spe-
cific exemption has been obtained.

Note: In the event of a conflict between the German
and the English language, the German language shall
take precedence.

2 References

Note: Only the latest approved standards are appli-
cable unless otherwise specified.

2.1 Normative. None.

Lenkungsriicklauf an Fahrzeugen
mit Servolenkung

1 Einleitung

1.1 Zweck. Erfassung und Bewertung des Ricklauf-
verhaltens einer PKW-Lenkung nach einem Lenkein-
schlag.

1.2 Vorwort. Der Lenkungsricklauf eines Fahrzeugs
stellt sowoh! ein Sicherheits- als auch ein Komfort-
merkmal dar. Es handelt sich deswegen um eine
wichtige BeurteilungsgrofRe, die neben der subjekti-
ven Bewertung durch den erfahrenen Entwicklungs-
ingenieur auch objektiv erfasst werden sollte.

1.3 Anwendbarkeit. Fir alle Fahrzeuge mit Servo-
lenkung.

Diese Test Procedure deckt den Fahrgeschwindig-
keitsbereich < 40 km/h ab. Fiir dariiberliegende Ge-
schwindigkeiten ist der On Center Handling Test nach
GMUTS R-15-414 anzuwenden.

1.4 Definitionen. Lenkungsricklauf ist die Fahig-
keit des Lenk- und Achssystems, im Fahrbetrieb nach
Lenkeinschlag das Lenkrad ganz oder zumindest teil-
weise ohne Zutun des Fahrers in seine Ausgangslage
zuriickzudrehen.

Hinweis: Falls keine Ausnahmen vereinbart wurden,
darf die Vorschrift keine anzuwendenden Gesetze
und Regelungen auller Kraft setzen.

Hinweis: Im Falle von Unstimmigkeiten zwischen
dem deutschen und dem englischen Text ist der
deutsche Text ausschlaggebend.

2 Referenzen

Hinweis: Wenn nicht anders angegeben, ist jeweils
die neueste Fassung der angegebenen Referenz giil-

tig.
2.1 Normative. Keine.
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2.2 GM.

MTL 8328 GMUTS L/R-0-1

2.3 Additional. None.

3 Resources

3.1 Facilities. Track surface with a gradient of
2 % max. The surface condition shall correspond to
the prevailing conditions on well-surfaced roads in
Europe. A surfaced area of = 2000 m2 is required,
which should ideally be circular.

3.2 Equipment. The vehicle to be tested shall be fit-
ted with the following measuring devices:

3.2.1 Vehicle speed sensor.

3.2.2 Steering wheel angle sensor.

3.2.3 Transversal acceleration sensor, mounted on a
gyro-stabilised platform where possible.

3.2.4 Measured-value acquisation system.

3.2.5 Possibly an evaluation computer; this can, how-
ever, be located elsewhere.

3.3 Test Vehicle / Test Piece. The vehicle to be
tested shall be prepared as follows:

3.3.1 The front and rear axle alignment values shall
be checked according to manufacturers specifica-
tions.

3.3.2 Tyre pressure shall be checked for the selected
load condition.

3.3.3 Tires straight out of the factory shall be run in
over a distance of (150 £ 20) km.

3.3.4 The wheel loads for the vehicle with the mea-
suring equipment and driver shall be measured.

2.2 GM.

GMUTS R-15-414

2.3 Zusatzliche. Keine.

3 Gerite und Einrichtungen

3.1 Einrichtung. Fahrbahnfliche mit einer Neigung
von 2 % max. Die Oberflachenbeschaffenheit muss
den in Europa auf gut ausgebauten Stralen vorherr-
schenden Fahrbahnoberflachen entsprechen. Fiir die
Tests wird eine Fahrbahnflache von = 2000 m2 bent-
tigt, die im giinstigsten Fall kreisférmig ausgebildet ist.

3.2 Ausristung. Das zu prifende Fahrzeug ist mit
folgenden Messgeraten auszustatten:

3.2.1 Fahrgeschwindigkeitssensor.
3.2.2 Lenkraddrehwinkelaufnehmer.

3.2.3 Querbeschleunigungssensor, mdglichst auf
kreiselstabilisierter Plattform angeordnet.

3.2.4 Messwerterfassungsanlage.

3.2.5 Eventuell Auswerterechner, dieser kann jedoch
auch separat untergebracht sein.

3.3 Testfahrzeug / Probekérper. Das zu prifende
Fahrzeug ist wie folgt vorzubereiten:

3.3.1 Die Achseinstellwerte vorn und hinten sind
nach Herstellerangaben zu {berpriifen.

3.3.2 Fiur den gewdhlten Beladungszustand ist der
Reifenluftdruck zu berpriifen.

3.3.3 Fabrikneue Reifen sind vorher Gber eine Dis-
tanz von (150 £ 20) km einzufahren.

3.3.4 Die Radlasten des mit Messgeraten inkl. Fah-
rer ausgerlsteten Fahrzeugs sind zu messen.
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