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Rollgeometrie einer PKW-Radaufhdngung

1. Versuchszweck

Ermittlung von Vorspur-, Sturz- und Nachlaufkennlinien der
Rider in Abhdngigkeit vom Aufbau-Rollwinkel.

2. Versuchsausriistung

2.

2.

2.

2.
2.
2.
2.
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Hewlett-Packard-1000-Rechenanlage, bestehend aus einem
HP-1000-Satellitenrechner mit Bildschirm und A/D-Wandler
als MeBwerterfassungsstation, einem HP-1000 Zentralrech-
ner mit graphischen Terminals, Drucker und Plotter als
Auswertstation.

Programmpaket "Statische Messungen" mit speziellen Daten-
aufnahme- und Auswerteprogrammen (ndheres hierzu siehe
Programmbeschreibung, Programmierung: A. Kalicov, F. Schidfer)
AnpaBfilter, 16 Kandle

GeometriemeBkdopfe mit Radplatten (Vorspur- und Sturzdinde-
rungen).

Scheinlote oder Beschleunigungsaufnehmer (Nachlaufdnde-
rungen, Rollwinkel)

Drehwinkelgeber (Aufbau - Gierwinkel)
Drehteller
Schwimmplatten (Kreuztisch- oder Luftkissenplatten)

Vorrichtung zur Erzeugung des Rollmomentes

2.10 Blockiereinrichtung flr das Lenkrad

2.11 Betdtigungseinrichtung fiir die Betriebsbremse

2.12 Radersatzvorrichtungen

Falls eine geeignete Rechenanlage nicht zur Verfiligung steht,
werden statt der Pos. 2.1 bis 2.3 mindestens ein XYY-Schreiber
sowie ein 2-kanaliger TF-Verstidrker bendtigt.
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3. Versuchsdurchfiihrung

Diese Test Procedure bezieht sich auf die in der PEK-Fahr-
dynamik-Gruppe weitgehend in Eigenbau entstandenen Priifstdnde.

3.1 Fahrzeugaufbau

Das Fahrzeug steht auf einer ebenen Fliche. Jedes Rad

wird mit einer Schwimmplatte und einem Drehteller unter-
baut. Das Lenkrad wird bei Geradeausstellung der Rdder
blockiert, die Betriebsbremse betdtigt. Um unkontrollier-
tes seitliches Auswandern der Karosserie wahrend der Roll-
bewegung zu unterbinden, wird eine Schwimmplatte an jeder
Achse in Querrichtung blockiert.

Die Rdder werden gegen eine Radersatzvorrichtung ausge-
tauscht.

3.2 Rollmoment einleiten

Eine gebogene Schiene mit Laufkatze und Zusatzgewicht wird
unter dem Fahrzeugschwerpunkt an der Bodengruppe der Karos-
serie befestigt. Diese Vorrichtung erzeugt, wenn sich die
Laufkatze mit Zusatzgewicht entlang der Schiene aus der
Fahrzeugmitte herausbewegt, sowohl fir Rechts- als auch filr
Linksneigung ein kontinuierlich ansteigendes Rolimoment
(Rollgeschwindigkeit ca. 0,1 °/s. Das Eigengewicht der Vor-
richtung betrdgt ca. 75 kg, zuziiglich des von der Lauf-
kratze bewegten Zusatzgewichtes, dessen GroBe je nach Roll-
steifigkeit des betreffenden Fahrzeuges varriiert werden
muB. ErfahrungsgemdB sind mehr als 40 - 60 kg erforderiich,
um 3° Rollwinkel zu erreichen. Um das Eigengewicht der Vor-
richtung ganz oder zumindest teilweise zu kompensieren, ist
ein Abbau von Fahrzeugteilen (Motorhaube, Tiiren, Vorder-
sitze, Batterie etc.) erforderlich.

3.3 MeBwertaufnehmer justieren

An jedem Rad der zu messenden Achse ist eine Radplatte zu
befestigen und planschlagfrei auszurichten., Die zugehdrigen
GeometriemeBkdpfe sind orthogonal zur Radplatte zu posi-
tionieren (siehe Skizze MeBaufbau). Die Nachlaufwinkelgeber
werden an der Radscheibe befestigt und zum Lot ausgerichtet.
Der Rollwinkelgeber wird ausgerichtet zur Horizontalen in
der Nahe des Fahrzeugschwerpunktes fest mit der Karosserie
verbunden.
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Um eine mdgliche Gierbewegung des Aufbaues wahrend der
Rollbewegung zu erfassen, wird ein Gierwinkelgeber so mit
der Karosserie verbunden (z. B. iiber eine biegsame Welle),
daB die Rollbewegung nicht beeintrdchtigt wird.

3.4 Festlegung der Ausgangsstandhthe

Zur Ermittlung der MeB-Ausgangsstandhéhe wird das Fahrzeug
unter Berilicksichtigung des Gewichtes der Rollmomentvorrich-
tung einschlieBlich des wandernden Zusatzgewichtes beladen
(z. B. auf 3 Personen a 68 kg) und die zugehdrigen Radaus-
schnittsmaBe bis Radmitte registriert (siehe hierzu Test-
Procedure L-0-19 "Ermittlung von MaBen und Standhdhen").

3.5 Priifung der Achseinstellung

Die zu untersuchende Achse wird vor Beginn der MeBarbeiten
beziiglich ihrer Vorspur-, Sturz- und Nachlaufgrundeinstel-
Tung auf einem Achsmefstand nach Einstellvorschrift iiber-
prift und ggf. korrigiert. Danach werden die Achseinstell-
werte in der festgelegten MeR-Ausgangsstandhdhe registriert
(kann auch nach AbschluB der MeBarbeiten durchgefiihrt
werden).

3.6 Messen

Das Abglejchen und Kalibrieren aller Kandle des MeBaufbaues
erfolgt mit Unterstiitzung des zugehdrigen Datenaufnahmepro-
grammes. Die Messung beginnt und endet bei max. Rechtsnei-
gung. Die Laufkatze mit Zusatzgewicht wird dazu an das
rechte Ende (in Fahrtrichtung gesehen) der Schiene gefahren
(ndheres hierzu siehe Programmbeschreibung). Die Rollbewe-
gung der Karosserie sollte mindestens + 3° betragen.

Falls eine Messung ohne Rechenanlage durchgefiihrt wird, ist
darauf zu achten, daB Vorspur und Gierwinkel simultan auf-
gezeichnet werden.
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3.7 Skizzen des MeBaufbaues

3.7.1 Rollmomentvorrichtung

zGeometriemeBkopf

i Rollmoment-Vorrichtung
\ *’
.~(‘

Drehteller

Schiene

Schwimmplatte \%ﬁ%' % bewegliches

\\\\ ——jGewicht

///
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3.7.2 GeometriemeBSkopt &mvaf ﬁbgaufnehmer
5137 .
- -
‘ © Scheinlot
fester Stift N BRI

573

r

TN 777777777777,

Rollwinkel

: - — Anpafi-
Gierwinkel = rilter A/D~Wandler

‘= 16 Kanile

y S—
—
prem—

3.7.3 Meﬁwerterfassungsstation

graphisches
Terminal HP 1000 -
/ Satellitenrechni
|
|
]
|
graphisches
Terminal HP 1000
/ Zentralrechner
3.7.4 Auswertestation _ |
l
e
Drucker
Plotter
/6
Documents

Copyright by the ADAM OPEL AG Document Sharing Hub

Mon Sep 12 09:58:02 2016
Full document details: OPEL GME L-3/4-4 1986


http://avadocuments2026.com/doc/opel-gme-l-3-4-4-1986
http://avadocuments2026.com/doc/opel-gme-l-3-4-4-1986

GME -TEST PROCEDURE No. L.3/s-4

Ausgabedatum /date of issue 13 MR 86 Seite / page 6

4. Auswertung

4.1 Kommentierung und Ergdnzung der Diagramme

Das Datenaufnahmeprogramm erwartet u. a. die Eingabe der
Achseinstellwerte (kann auch spiter ergénzt werden) fiir
die gewihlte MeBausgangsstandhdhe (ndheres hierzu siehe
Programmbeschreibung). Das Auswerteprogramm verschiebt
die Geomtriekennlinien parallel in die zugehdrigen Ein-
stellwerte’,

Eine Beurteilung der Geometriekennlinien sollte sowohl
die typischen Eigenschaften der untersuchten Radaufhdn-
gung als auch die gemessenen Besonderheiten hervorheben.

Weitere Kriterien der Beurteilung sind neben der Unter-
schiedlichkeit des Eigenlenkverhaltens in Links- und Rechts-
kurven die GroBe von Rollsteuerung und Rollsturz. Bei der
Rolleigensteuerung ist auBerdem zwischen Unter- und Ober-
steuern zu unterscheiden: Vorspur-Zunahme bedeutet an der
Vorderachse Rolliiber-, an der Hinterachse Rolluntersteuern,
Vorspur-Abnahme entsprechend an der Vorderachse Rollunter-,
an der Hinterachse Rollibersteuern (bezogen auf das kurven-
duBere Rad).

Der Rollsturz beeinfluRt die Seitenkraftaufnahme des ver-
wendeten Reifens. Die Hdhe des Seitenkraftabbaues kann
zusammen mit dem fiir den Reifen gliltigen Gough'schen
Reifenschaubild beurteilt werden.

Wird in einer MeBreihe die Beladung sukzessive bis zur
zuldssigen Achslast erhght, kann der Verlauf der Roll-
eigensteuerung einer Achse iiber der Standhdhe bzw. Bela-
dung ermittelt und graphisch dargestellt werden., Liegen
fiir die Achskonstruktion errechnete Geometriekennlinien
yor, sind diese den gemessenen Kurven gegeniiberzustellen
und evtl. Abweichungen zu beurteilen.

4.2 MeBschrieb, Rohdaten

4,3 Berichtsfertige Diagramme, Rollgeometrie in der MeB-Aus-
gangsstandhdhe sowie Rollsteuerung in Abhdngigkeit von
der Standhdhe bzw. Beladung.
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