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Parallelgeometrie eines Radaufhiéngungssystems

Versuchszweck:

Ermittlung der Vorspur-, Sturz- und Nachlaufkennlinien
eines Rades in Abhidngigkeit vom vertikalen Radweg.

Versuchsausristung:

XY-Schreiber (bzw. elektronische Mefiwerterfassungsanlage,
z. B. HP 1000)

GeometriemeBkopf (Vorspur- und Sturzédnderung)
Scheinlot (Nachlaufanderung)

Weggeber (Aufbauweg) -

Drehteller

Schwimmplatte (z.B. Luftkissenplatte o.d.)
Vorrichtung zur Erzeugung einer Hubbewegung

der Karosserie (z.B. 4 Hubspindeln mit zentralem
Antrieb)

Blockiereinrichtung fir die Betriebsbremse
Blockiereinrichtung fir das Lenkrad

Versuchsdurchfiihrung:

1. Festlegung der Ausgangsstandhdhe

Zur Ermittlung der MeB-AusgangsstandhShe wird das
Fahrzeug beladen (z.B. auf 3 Personen, a4 68 kg) und

die zugehdrigen RadausschnittsmaBe zum Boden registriert.
Alternativ dazu kann eine normierte Standhohe (z.B.
"Angabenstellung") zugrundegelegt werden.

2. Prufung der Achseinstellung

Die zu untersuchende Achse wird beziiglich ihrer Vorspur-,
Sturz- und Nachlaufgrundeinstellung auf einem Achsmefi-
stand nach Kundendienstvorschrift iberpriift und ggf.
korrigiert.

Danach werden die Achseinstellwerte in der festgelegten
MeBausgangsstandhdohe registriert.

3. Fahrzeugaufbau

Das Fahrzeug steht auf einer ebenen Fléche.

Jedes Rad der zu untersuchenden Achse wird mit einer
Schwimmplatte und einem Drehteller unterbaut. Die
Riader der anderen Achse werden in exakt der selben
Hohe unterbaut. Das Lenkrad wird bei Geradeausstellung
der Rédder blockiert, die Betriebsbremse betédtigt.
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4. Erzeugung der Hubbewegung der Karosserie

An geeigneter Stelle des Unterbodens der Karosserie
zwischen den Achsen werden 4 Hubspindeln befestigt,
die, zentral angetrieben, das kontinuierliche Anheben
oder Absenken der Karosserie parallel zum Boden er-
moglichen. 4

Um eine Verfdlschung des MeBergebnisses zu verhindern,
muB eine seitliche Lageverdnderung der Fahrzeugléngs-
achse wihrend der Hubbewegung vermieden werden. Not-
falls ist hierzu eine zuséitzliche Fiihrung des Aufbaues
zu installieren. Hubgeschwindigkeit: ca. 0,5 cm/s.

5. Messen

Das Fahrzeug wird durch Justierung der Hubspindeln in
die festgelegte Ausgangsstandhohe gebracht. Von diesem
Zustand aus wird der Fahrzeugaufbau, gefiihrt und ange-
trieben durch die Spindeln, parallel zum Boden auf und
ab bewegt.

Der vertikale Aufbauweg sollte etwa 140 mm betragen.
Unter Vernachlidssigung der sich &ndernden Reifenein-
driickung, wird der gemessene Aufbauweg mit dem Radweg
gleichgesetzt.

6. Skizze des MeBaufbaus
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7. MeBschrieb
Vorspur | Nachlauf
(grd ) Sturz
(grd )

adweg (mm)

Aus?gdern
Nachlauf

Um die Absolutbetrige aus dem Diagramm ablesen zu
konnen, muf jede Kennlinie um die in der Ausgangs-

standhohe ermittelten Achseinstellwerte parallel

zu sich selbst verschoben werden.

Bei EDV-Einsatz (z.B. HP 1000 Rechenanlage) erfogt

die graphische Darstellung der Rohdaten und ggf.

auch daraus ermittelter geglitteter Kennlinien geméaf
den Datenaufnahme- bzw. Auswerteprogrammen auf dem
Bildschirm und/oder iiber Plotter.
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