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ENGINEERING
STANDARDS

EUROPE

Test Procedure

GME R-1-12
Body

Dust-tight Properties and Dust
Deposits, Body

Staubdichtigkeit und Staubab-
lagerung Karosserie

1 Introduction
1.1 Purpose.

1.1.1 Testing dust-tight properties of vehicle bod-
ies.

1.1.2 Evaluation of external body areas with re-
gard to dust and dust deposits.

1.2 Foreword. This Test Procedure is used for
locating areas of the vehicle which are not dust-
tight, in order to prevent dust penetration into the
vehicle interior. The dust deposits for the whole
vehicle running time shall be extrapolated by
means of an appropriate evaluation of the dust
deposits in the interior.

External body areas affected by dust which might
be considered as problematic shall be evaluated
using this Test Procedure. This includes e.g. the
door opening frame.

This Test Procedure has been created based on
GMUTS R-15-57.

The intended test location is the dust test track at
the GM Desert Proving Ground in Mesa, Arizona.
Equivalent equipped test tracks may also be used.

1.3 Applicability. All passenger cars (hatchback,
notchback and wagon).

1.4 Definitions. Not applicable.

Note: Nothing in the specification, however, su-
persedes applicable laws and regulations unless a
specific exemption has been obtained.

Note: In the event of a conflict between the Ger-
man and the English language, the German lan-
guage shall take precedence.

2 References

Note: Only the latest approved standards are
applicable unless otherwise specified.

2.1 Normative. None.

1 Einleitung
1.1 Zweck.

1.1.1 Uberprifung von Automobilkarosserien auf
Dichtheit gegen Staubeintritt.

1.1.2 Beurteilung von #uBeren Karosserieberei-
chen hinsichtlich Verstaubung und Staubablage-
rungen.

1.2 Vorwort. Diese Test Procedure dient dazu,
Staubundichtigkeiten aufzuspirren, um Staubein-
tritt in den Fahrzeuginnenraum zu vermeiden. Mit
Hilfe einer geeigneten Bewertung der Staubabla-
gerungen im Innenraum kann auf die Staubabla-
gerung fur die gesamte Fahrzeuglaufzeit hochge-
rechnet werden.

Mit Hilfe dieser Test Procedure werden #uBere,
mit Staub beaufschlagte Karosseriebereiche be-
wertet, die als storend empfunden werden konn-
ten. Hierzu zahit z.B. der Turoffnungsrahmen.

Diese Test Procedure wurde basierend auf
GMUTS R-15-57 erstellt.

Als Testort ist die Staubteststrecke des GM De-
sert Proving Ground in Mesa, Arizona vorgese-
hen. Bei aquivalenter Ausstattung kann auch eine
andere Teststrecke verwendet werden.

1.3 Anwendbarkeit. Fur alle Pkw (Hatchback,
Notchback und Wagan).

1.4 Definitionen. Nicht anwendbar.

Hinweis: Falls keine Ausnahmen vereinbart wur-
den, darf die Vorschrift keine anzuwendenden
Gesetze und Regelungen auBer Kraft setzen.

Hinweis: Im Falle von Unstimmigkeiten zwischen
dem deutschen und dem englischen Text ist der
deutsche Text ausschlaggebend.

2 Referenzen

Hinweis: Wenn nicht anders angegeben, ist
jeweils die neueste Fassung der angegebenen
Referenz guitig.

2.1 Normative. Keine.
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2.2 GM.
GMUTS U/R-0-1
2.3 Additional. None.

3 Resources

3.1 Facilities. Dust track at the GM Desert Prov-
ing Ground or equivalent.

3.2 Equipment.
3.2.1 Leading vehicle with flashing light.

3.2.2 Tool for demounting trim panels, carpets,
seats etc.

3.2.3 Suitable recording medium for documenta-
tion of dust and areas of dust penetration, e.g.
video camera and/or videoscope for inspecting
areas of the vehicle which are otherwise not visi-
ble.

3.2.4 Dust masks.

3.2.5 Two dust measuring devices (e.g. dust pre-
cipitator, manufacturer: Labor Desert Proving
Ground).

3.2.6 Balance with a measuring range of <100 g
and measurement precision of < 1 mg.

3.3 Test Venhicle / Test Piece. Vehicle which is
representative of the current development status.
The vehicle shall be thoroughly cleaned (including
behind paneling parts ).

3.4 Test Time.
Calendar time: (1...4) days per test.
(8...21) h.
(7..14) n,

3.5 Test Required Information. Not applicable.

Test hours:

Coordination hours:

3.6 Personnel / Skills. Qualified testing personnel
(dust measuring device), workshop mechanic and
temporarily 1 development engineer.

2.2GM. .
GMUTS R-15-57
2.3 Zusaitziiche, Keine.

3 Gerite und Einrichtungen

3.1 Einrichtung. Staubstrecke (Dust Course) auf
dem GM Desert Proving Ground oder &quivalen-’

tes Pruffeld.
3.2 Ausrustung.
3.2.1 Vorausfahrendes Fahrzeug mit Blinklicht.

3.2.2 Werkzeug zur Demontage von Verklei-
dungsteilen, Teppichen, Sitzen etc.

3.2.3 Geeignetes Aufzeichnungsmedium zur Do-
kumentation der Verstaubung und der Undicht-
heiten z.B. Videokamera oder/und Videoscope zur
Inspektion von sonst nicht einsehbaren Fahrzeug-
bereichen.

3.2.4 Staubmasken.

3.2.5 Zwei Staubmessgerate (z.B. Dust Precipi-
tator, Hersteller: Labor Desert Proving Ground).

3.2.6 Waage mit einem Messbereich von <100 g
und einer Messgenauigkeit von < 1 mg.

3.3 Versuchsfahrzeug / Probekdrper. Fahrzeug,
das den Entwicklungsstand reprasentiert. Das
Fahrzeug muss volistandig (auch hinter den Ver-
kleidungsteilen) gereinigt sein.

3.4 Prufzeit.

(1...4) Tage pro Test.
(8..21) h.

(7..14) n,

3.5 Zum Prifen benétigte Informationen. Nicht
anwendbar.

Kalenderzeit;
Prifzeit:

Koordinationszeit;

3.6 Personal / Fahigkeiten. Qualifiziertes  Pruf-
personal (Staubmessgerat), Werkstattmechaniker
und temporar 1 Entwickiungsingenieur.
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4 Procedure
4.1 Preparation.
4.1.1 Test Track.

4.1.1.1 Development Test. The test track shall be
dry. There shall have been no rain for at least
2 days. If there has been a rainy period prior to the
test, the track shall be roughened with a suitable
machine. This may be arranged via the proving
ground management or the Body Sealing Group.

4.1.1.2 Validation Test. The test track shall be
prepared according to GMUTS R-15-57. The test
track shall be driven by a calibration vehicle,
Checks shall be performed to determine whether
the test conditions are permissible for the test. If
so, the measurements of the test vehicle shall be
corrected upwards or downwards according to the
measurements of the calibration vehicle. This
procedure is described in GMUTS R-15-57.

For determination of absolute measuring values
(VTS target) on equivalent test tracks, the calibra-
tion vehicle shali be balanced with that in Mesa
(DPG). A purety A-B comparison as part of devel-
opment is possible without balancing.

4.1.2 Test Vehicle.

4.1.2.1 Development Test. The vehicle shall be
checked according to the release status before
the test. Deviations shall be documented accord-
ingly. The test includes mainly:

- body sealing seams

= body plugs or drainage grommets (missing
plugs shall be masked with adhesive tape)

—~ door and tailgate seals
— ventilation insert
— door water vapor barriers

The test vehicle shall be cleaned thoroughly (in-
cluding behind the paneling parts). The interior
shall preferably be blown through with com-
pressed air, in order to avoid electrostatic charg-
ing. Window cleaner shall be used for strongly
adherent dirt. A wash system is also located on
the proving ground.

4 Durchfiihrung
4.1 Vorbereitung.
4.1.1 Teststrecke.

4.1.1.1 Entwicklungstest. Die Teststrecke muss
trocken sein. Es darf mindestens 2 Tage nicht
geregnet haben. Sollte es zuvor eing Regenperio-
de gegeben haben, so ist die Strecke mit einer
geeigneten Maschine aufzurauhen. Dies kann bei
der Pruffeldleitung oder bei der Body Sealing
Group veranlasst werden.

4.1.1.2 Validierungstest. Die Vorbereitung der
Teststrecke erfolgt nach GMUTS R-15-57. Die
Teststrecke wird mit einem Kalibrierfahrzeug ab-
gefahren. Es ist zu tberprifen, ob die Prufbedin-
gungen einen Test zulassen. Ist dies der Fall, sind
anhand der Messwerte des Kalibrierfahrzeugs die
Messwerte des Testfahrzeuges nach oben oder
unten zu korrigieren. Dieses Verfahren ist in
GMUTS R-15-57 beschrieben.

Zur Ermittiung absoluter Messwerte (VTS-Target)
auf einer aquivalenten Staubstrecke, ist das Kalib-
rierfahrzeug mit dem in Mesa (DPG) abzuglei-
chen. Ein reiner A-B Vergieich im Rahmen der
Entwicklung ist ohne diesen Abgleich moglich.

4.1.2 Testfahrzeug.

4.1.2.1 Emwicklungstest. Das Fahrzeug ist vor
dem Test auf den Freigabestand zu kontrollieren.
Abweichungen sind entsprechend zu dokumentie-
ren. Die Uberprt‘.lfung beinhaltet vor allem:

~ Karosserieabdichtnshte

— Karosseriestopfen oder Drainagetulien (feh-
lende Stopfen sind mit Kiebeband abzukleben)

- Tur-und Ruckwandklappenabdichtungen
- Enuuftungseinsatz
— Turfolien

Das Testfahrzeug ist volistiandig (auch hinter den
Verkleidungsteilen) zu reinigen. Der Innenraum ist
vorzugsweise mit Druckluft auszublasen, um eine
elektrostatische Aufladung zu vermeiden. Bei
stark anhaftendem Schmutz ist Scheibenreiniger
zu verwenden. Ejne Waschanlage befindet sich
ebenfalls auf dem Pruffeld.
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4.1.2.2 Validation Test. In addition, two dust
measuring devices (dust precipitators) shall be
installed on the rear seat and in the luggage com-
partment. For vehicles with fold-down rear seat
backrests (hatchback and wagon), the backrests
shall be folded down.

4.2 Conditions.

4.2.1 Environmental Conditions. The test shall
be performed within a temperature range of
(+23...+45) °C. It shall be dry and there shall be
virtually no wind.

4.2.2 Test Conditions. Deviations from the re-
quirements of this test procedure shall have been
agreed upon. Such requirements shall be speci-
fied on component drawings, test certificates,
reports etc.

4.2.2.1 Test Track. The measuring values of the
calibration vehicle shall not exceed the limit values
in the validation test.

4.3 Instructions.

4.3.1 Development Test for the Interior (Self
Soiling). The development test shall expose weak
points at the earliest possible time.

4.3.1.1 Short Inspection. The short inspection
shall determine the existence of any remaining
production errors or deviations from the release
status in the test vehicle. The test shall be per-
foomed over a track consisting of 3runs
(= 15 km). The ventilation insert may be masked
with filter material. Presence of all paneling parts
is not necessary (checks shall be performed to
ensure that no leaks are produced as a result of
any bolts or clips being removed).

The test shall be performed with the following
settings:

~ Sun roof in ventilation position; alternatively,
the rear drop window may be opened (40 mm).

- Ventilation nozzles open
- Blower speed / AC: Stage 1
— Recirculation mode

The body shall be checked for areas of dust
penetration after the test.

The intensity of the dust penetration shall be
evaluated according to GMUTS L/R-0-1 (see
paragraph 5.2). The location and cause of the
dust deposits shall be recorded.

4.1.2.2 Vaiidierungstest. Zusitzlich sind zwei
Staubmessgerate (Dust Precipitator) jeweils auf
dem Rucksitz und im Kofferraum zu installieren.
Bei Fahrzeugen mit umklappbarer Riicksitzlehne
(Hatchback und Wagon) ist diese umzuklappen.

4.2 Bedingungen.

4.2.1 Umgebungsbedingungen. Die Prufung ist’
in einem Temperaturbereich von (+23...+45) °C
durchzufihren, Es muss trocken und nahezu
windstill sein.

4.2.2 Prufbedingungen. Abweichungen von den
Bedingungen dieser Test Procedure miissen ver-
einbart werden. Diese Bedingungen sind auf Tei-
lezeichnungen vorgeschrieben bzw. missen auf
Prufzeugnissen, Berichten u. dergl. angegeben
werden. :

4.2.2.1 Teststrecke. Beim Validierungstest mus-
sen die Messwerte des Kalibrierfahrzeugs inner-
haib der Grenzwerte liegen.

4.3 Prifanleitung.

4.3.1 Entwicklungstest Innenraum (Eigenver-
schmutzung). Der Entwickiungstest soll zum
frihest moglichen Zeitpunkt Schwachstellen auf-
decken.

4.3.1.1 Kurzuberprifung. Bei der Kurzuberpri-
fung ist festzustellen, ob das Testfahrzeug noch
produktions- oder freigabestandsabweichende
Fehler aufweist. Der Test ist Uber eine Strecken-
lange von 3 Runden (= 15 km) durchzufohren. Der
Entluftungseinsatz kann mit Filtermaterial abge-
klebt werden. Es mussen nicht alle Verkleidungs-
teile vorhanden sein (werden Schrauben oder
Clipse entfernt, so ist zu prifen ob dies keine
Undichtigkeit zur Folge haben kann).

Die Prufung ist mit folgenden Einstellungen
durchzufithren:

SHD in Luftersteliung; alternativ kann die hinte-
re Falifensterscheibe 40 mm geoffrnet werden.

- Luftungsdisen offen

Geblase / AC: Stufe 1

Umiuftsteliung

Nach dem Test ist die Karosserie auf Undichtig-
keiten zu kontrollieren.

Die Intensitit des Staubeintrittes ist nach der Be-
wertungsskala gemdB GMUTS L/R-0-1 (siehe
Abschnitt 5.2) zu beurteilen. Position und Ursache
der Verstaubung sind zu dokumentieren.
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4.3.1.2 Complete Test. The test shall be per-
formed with all paneling parts. The driving dis-
tance shall be 150 km. The following settings shall
be maintained:

= Sun roof in ventilation position; alternatively,
the rear drop window may be opened by
40 mm.

- Ventilation nozzles open
~ Blower speed / AC: Stage 1
— recirculation mode

Note: As a result of these settings, a vacuum is
created in the vehicle interior which is favorable
for dust penetration.

Driving shall be continued for a further 75 km un-
der the following test conditions / settings:

— sun roof and drop window closed
— ventilation nozzles open

— fan off

— outside air mode

Note: Consistent (alternating) pressure conditions
shall be prevalent in the vehicle interior as a result
of these settings. This is particularly significant for
the testing of ventilation inserts (vibration from
sealing flaps).

The individual body areas shall be checked for
points of dust penetration after the test.

The intensity of the dust penetration shall be
evaluated according to the rating scale (see para-
graph 5.2). The location and cause of the dust
deposits shall be recorded.

The following components shall be checked for
increased power / torque effort, squeaking or
other functional faults:

4.3.1.2 Kompletter Test. Der Test ist mit allen
Verkleidungsteilen durchzufiihren. Die Fahrstre-
cke betragt 150 km. Folgende Einstellungen sind
einzuhalten:

— SHD in Lufterstellung; alternativ kann die hinte-
re Fallfensterscheibe 40 mm geoffnet werden.

— Luftungsdusen offen
— Geblase / AC: Stufe 1

= Umluitsteliung

Anmerkung: Durch diese Einsteliungen wird im
Fahrzeuginnenraum ein Unterdruck erzeugt, wo-
durch der Staubeintritt begunstigt wird.

Im Anschluss sind weitere 75 km mit folgenden
Testbedingungen / Einstellungen zu fahren:

SHD und Fallfensterscheibe geschliossen

Luftungsdussen offen

Geblise aus

Frischluftzufuhr

Anmerkung: Durch diese Einstellungen herrschen
im Fahrzeuginnenraum ausgeglichene (wechseln-
de) Druckverhaltnisse. Dies ist speziell far die
Prufung von Entluftungseinsétzen von Bedeutung
(Fiattern der Dichtungsklappen).

Nach dem Test sind die einzelnen Karosseriebe-
reiche auf Undichtigkeiten zu kontrollieren.

Die Intensitat des Staubeintrittes .ist nach der Be-
wertungsskala (siehe Abschnitt 5.2) zu beurteilen.
Position und Ursache der Verstaubung sind zu
dokumentieren.

Foigende Bauteile sind auf einen erhohten Kraft- /
Momentaufwand, Quietschen oder andere Funkti-
onsstoérungen zu tberpriifen:;

— Sun roof — Schiebedach
-~ Doors: door locks - Turen: Turschivsser

window winders Fensterheber

door stops Turbremsen
- release / handie flap Entriegelung / Griffklappe
— Tailgate:  lock - Heckklappe: Schloss

release / handle flap Entriegelung / Griffklappe

hinges Scharniere
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