STD.OPEL GME R-1-4-ENGL 1999 B 8597118 0027552 L53 A

ENGINEERING
STANDARDS Test Procedure GME R-1-4
EUROPE Chassis

Ground Clearance Test Bodenfreiheit

1 Introduction

1.1 Purpose. Test of the dynamic ground clear-
ance.

1.2 Foreword. This Test Procedure describes the
dynamic ground clearance test of the complete
vehicle. For a partial test (e.g. oil drain plug), the
implementation of not relevant tests may be relin-
quished.

1.3 Applicability. For all passenger cars.
1.4 Definitions.
1.4.1 BR. Bad road conditions.

1.4.2 Axle Load Reserve. Difference between the
gross vehicle weight rating and the total of both
permissible axle loads.

Note: Nothing in the specification, however, su-
persedes applicable laws and regulations unless a
specific exemption has been obtained.

Note: In the event of a conflict between the Ger-
man and the English language, the German lan-
guage shall take precedence.

2 References

Note: Only the latest approved standards are
applicable uniess otherwise specified.

2.1 Normative. None.
2.2 GM. None.
2.3 Additional. None.

3 Resources

3.1 Facilities. Dudenhofen Test Center (ground
clearance test facility) or eguivalent (see Fig-
ure 1).

1 Einleitung

1.1 Zweck. Untersuchung der dynamischen Bo-
denfreiheit.

1.2 Vorwort. Diese Test Procedure beschreibt die
Prufung der dynamischen Bodenfreiheit des ge-
samten Fahrzeuges. Bei einer partiellen Untersu-
chung (z.B. OlablaRschraube) kann auf die
Durchfuhrung nicht relevanter Prifungen verzich-
tet werden.

1.3 Anwendbarkeit. Fur alle PKW.
1.4 Definitionen.
1.4.1 BR. Bad Road-Bedingungen.

1.4.2 Achslastreserve. Differenz zwischen zu-
lassigem Gesamtgewicht und der Summe der
beiden zulassigen Achslasten.

Hinweis: Falls keine Ausnahmen vereinbart wur-
den, darf die Vorschrift keine anzuwendenden
Gesetze und Regelungen aufler Kraft setzen.

Hinweis: Im Falle von Unstimmigkeiten zwischen
dem deutschen und dem englischen Text ist der
deutsche Text ausschlaggebend.

2 Referenzen

Hinweis: Wenn nicht anders angegeben, ist
jeweils die neueste Fassung der angegebenen
Referenz gultig.

2.1 Normative. Keine.
2.2 GM. Keine.
2.3 Zusatzliche. Keine.

3 Gerite und Einrichtungen

3.1 Einrichtung. Testzentrum Dudenhofen (An-
lage zur Untersuchung der Bodenfreiheit) oder
aquivalent (siehe Abbildung 1).
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Figure 1: Test Track at Dudenhofen Proving Abbildung 1: Priiffeld Dudenhofen - Teststrek-
Ground ke
5 Curbtest 5 Bordsteintest
6 Parking garage 6 Tiefgarage
7 USramp 7  US-Rampe
8 Standard groove test 8 Muldentest
9 Railway crossing 9 Bahnibergang
11 Durability test track 11 Dauerversuchsstrecke
a Repaired asphalt track a  Ausgebesserte Asphaltstrecke
b - b -
¢ Normal asphalt track ¢ Normale Asphaltstrecke
d Grit track d  Splitterstrecke
e Belgian block track e GrobpflasterstralRe
f  German asphalt track f Kleinpflasterstralle
g Belgian block track g Grobpflastersiralle
h Normal asphalt track h Normale Asphaltstrafie
J  Long wave asphalt track j Langwellige Asphaltstraie
k Repaired asphalt track k  Ausgebesserte Asphaltstralle
3.2 Equipment. Not applicable. 3.2 Ausriistung. Nicht anwendbar.
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3.3 Test Vehicle / Test Piece.

3.3.1 Chassis equipment and engine suspension
shall conform to the release.

3.3.2 Heaviest vehicle (if required, load to GVWR)
according to latest release status.

3.3.2.1 Springs, stabilizers suspension struts or
damping parts and bump rubbers shall conform to
the latest release status.

3.3.2.2 Version with leveling systems shall not be
considered.

3.3.2.3 Tires with smallest released static loaded
radius shall be used.

3.3.2.4 A trailer hitch shali only be installed, if the
test result (unintentional protection effect) will not
be distorted. Special springs or dampening parts,
if installed, shall be demounted.

3.3.2.5 A released bad road package (e.g. engine
protective shield) shall be installed for vehicles
used for bad road applications.

3.4 Test Time. Not applicable.

3.5 Test Required Information. Not applicable.

3.6 Personnel / Skills. Special expertise is re-
quired.

4 Procedure
4.1 Preparation.

Tire pressure according to vehicle load.

The wheel geometry (toe-in, wheel camber) shall
be measured in front and rear axle.

The vehicle shall be checked, the data shall be
noted in the data sheet (Appendix A).

The engine position shall be checked visually {in
cooperation with the Engine Development De-
partment). The static ground clearance shall be
measured.

All values shall be noted in the data sheets
{Appendix A and B).

3.3 Versuchsfahrzeug / Probekorper.

3.3.1 Das Fahrzeug mud beziglich Chassisaus-
rustung und Motorlagerung dem Freigabestand
entsprechen.

3.3.2 Schwerstes Fahrzeug (kann evil. auf die
maximal mdgliche Belastung beladen werden)
entsprechend dem neuesten Freigabestand.

3.3.2.1 Federn, Stabilisatoren, Federbeine bzw.
Dampfung und Anschlagpuffer missen dem
neuesten Freigabestand entsprechen.

3.3.2.2 Die Ausfuhrung mit Lift wird nicht berick-
sichtigt.

3.3.2.3 Als Bereifung sind Reifen mit kleinstem
freigegebenen statischen Halbmesser zu verwen-
den.

3.3.2.4 Eine Anhangezugvorrichtung darf nur
montiert sein, wenn das Ergebnis nicht (durch
eine ungewollte Schutzwirkung) verfélscht wird.
Evtl. eingebaute spezielle Federn oder Dampfer
sind auszubauen.

3.3.2.5 Bei Fahrzeugen fir einen Bad Road-
Einsatz ist ein evtl. freigegebenes Bad Road-
Package (z.B. Motorraum-Schutzschild) einzu-
bauen.

3.4 Priifzeit. Nicht anwendbar.

3.5 Zum Priifen bendtigte Informationen. Nicht
anwendbar.

3.6 Personal / Fahigkeiten. Entsprechendes
Fachwissen ist erforderiich.

4 Durchfihrung
4.1 Vorbereitung.

Der Reifendruck ist entsprechend der Beladung
einzustellen.

Die Radgeometrie-Einstellung (Vorspur, Sturz) ist
an der Vorderachse und der Hinterachse zu mes-
sen.

Das Fahrzeug ist zu Uberprifen, das Datenblatt
(Anhang A) ist auszufullen.

Die Motorlage ist visuell zu prufen (in Zusammen-
arbeit mit dem Bereich Motorenentwicklung). Die
statische Bodenfreiheit ist zu messen.

Alle Werte sind in die entsprechenden Datenblat-
ter (Anhang A und B} einzutragen.
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4.2 Conditions.

4.2.1 Environmental Conditions. Not applicable.

4.2.2 Test Conditions. Deviations from the re-
quirements of this test procedure shall have been
agreed upon. Such requirements shall be speci-
fied on component drawings, test certificates,
reports etc.

4.3 Instructions.
4.3.1 Vehicle Load.

4311 Gross Weight. The vehicle shall be
loaded to the gross weight rating, except "ramp
parking garage” (paragraph 4.3.3).

4.3.1.2 Distribution of the Gross Weight Rat-
ing. For the test of the dynamic ground clearance
of the front vehicle structure, the load shall be
distributed to reach permissible front-axle weight.
The permissible rear-axie weight shall be used to
test the rear vehicle structure.

If the axle load reserve is < 5 % of the gross ve-
hicle weight, a deviating practice oriented distribu-
tion of the payload shall be chosen.

The wheel loads shall be noted in the data sheeat
(Appendix D).

4.3.1.2 Trim Height. The vehicle shall be loaded
{o test load. The trim height shall be measured at
4 wheel cutouts and shall correspond to the nomi-
nal values (according to trim height data sheet).
Deviations of < 2 mm are permissibie.

Larger deviations shall be eliminated by suitable
measures (sagging of the springs or spacers).
(Not applicable for competitive vehicles).

The trim height shall be noted in the data sheet
(Appendix D).

4.3.1.3 Static measurement of ground clearance
under load conditions as described in para-
graph 4.3.1.1and 4.3.1.2 and noted in the data
sheet of Appendix A.

4.3.1.4 The front and rear axle geometry shail be
measured before and after the test. The data shall
be noted in the data sheet in Appendix B.

4.2 Bedingungen.

4.2.1 Umgebungsbedingungen. Nicht anwend-
bar.

4.2.2 Priifbedingungen. Abweichungen von den
Bedingungen dieser Test Procedure miissen ver-
einbart werden. Diese Bedingungen sind auf Tei-
lezeichnungen vorgeschrieben bzw. missen auf
Prufzeugnissen, Berichten u. dergl. angegeben
werden.

4.3 Priifanleitung.
4.3.1 Beladung.

4.3.1.1 Gesamtgewicht. Fir alle Tests, auler
"Rampe Tiefgarage" Abschnitt 4.3.3, ist das zu
prifende Fahrzeug auf das zulassige Gesamtge-
wicht zu beladen.

4.3.1.2 Verteilung des zuldassigen Gesamtge-
wichtes. FUr die Prufungen der dynamischen
Bodenfreiheit der vorderen Fahrzeughalfte ist die
Zuladung so zu verteilen, da} die zulassige Vor-
derachslast erreicht wird. Die zuldssige Hinter-
achslast ist fir Untersuchungen der hinteren
Fahrzeughalfte zu wahlen.

Falls die Achslastreserve <5 % des zuldssigen
Gesamtigewichtes betragt, ist eine abweichende
praxisgerechte Verteilung der Zuiadung zu wah-
len.

Die Radlasten sind in das Datenblatt (Anhang D)
einzutragen.

4.3.1.2 Standhoéhen. Die Standhdhe des Fabhr-
zeuges, gemessen bei Versuchsbeladung an den
4 Radausschnitten, mul3 den Soliwerten (gemal
Standhdhenblatt) entsprechen. Abweichungen
von £ 2 mm sind zulassig.

Groflere Abweichungen sind durch geeignete
Mallnahmen {Setzen der Federn cder Unterlegen
von Distanzscheiben) zu beseitigen. (Entfallt bei
Wetthewerbsfahrzeugen).

Die Standhdhen sind in das Datenblatt
(Anhang D) einzutragen.

4.3.1.3 Statische Messungen der Bodenfreiheit
kritischer Punkte bei Belastungszustanden wie in
Abschnitt 4.3.1.1 und 4.3.1.2 sind durchzufthren
und in das Datenblatt in Anhang A einzutragen.

4.3.1.4 Die Vorder- und Hinterachsgeometrie ist
vor und nach der Prifung zu messen und in das
Datenblatt in Anhang B einzutragen.
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4.3.2 Curb Test. Drive onto a curb of 12¢cm
height (13.2 cm for BR application) and back off.
Driving pattern, see Figure 2.

4.3.2.1 Drive on in forward direction and back off
(ariving pattern a).

4.3.2.2 Drive on in rearward direction and back off
(driving pattern a).

4.3.2.3 Drive on in forward direction at an angle of
45° to the right and back off (driving pattern b).

4.3.2.4 Drive on in rearward direction at an angle
of 45° to the right and back off (driving pattern b).

4.3.2.5 Drive on in forward direction at an angle of
45° to the left and back off (driving pattern ¢).

4.3.2.6 Drive on in rearward direction at an angle
of 45° to the left and back off (driving pattern c).

4.3.2.7 Drive on and off the curb with the maxi-
mum steering angle to the left several times. The
lateral distance of the vehicle to the curb of
~ (0.5...1) m shall be varied (driving pattern d).

4.3.2.8 Repeat paragraph 4.3.2.7 but with maxi-
mum steering angle to the right (driving pattern d).

4.3.2.9 Drive across the curb radius with the front
wheel of one vehicle side so that the vehicle is
located over the curb as far as possible (driving
pattern e).

4.3.2.10 Drive on and off with the vehicle parallel
to the curb. Two wheels shall be on the curb, two
on the road each time. The test shall be repeated
several times changing the distance to the curb
(driving pattern f).

4.3.2 Bordsteintest. Auf- und wieder abfahren an
einem Bordstein mit einer Hohe von 12 cm
(13.2cm fur Bad Road-Bedingungen). Auffahr-
méglichkeiten, siehe Abbildung 2.

4.3.2.1 Vorwarts auffahren und wieder abfahren
(Auffahrméglichkeit a).

4.3.2.2 Rickwarts auffahren und wieder abfahren
(Auffahrmaglichkeit a).

4.3.2.3 Unter 45° Schragsteliung nach rechts vor-
warts  auffahren und  wieder  abfahren
(Auffahrmaoglichkeit b).

4.3.2.4 Unter 45° Schragstellung nach rechts
rickwarts auffahren und wieder abfahren
(Auffahrméglichkeit b).

4.3.2.5 Unter 45° Schragstellung nach links vor-
warts auffahren und wieder abfahren
(Auffahrmaoglichkeit c).

4.3.2.6 Unter 45° Schragstellung nach links ruck-
wéarts  auffahren und  wieder  abfahren
(Auffahrméglichkeit ¢).

4.3.2.7 Mit maximalem Lenkradeinschlag nach
links mehrmals den Bordstein auf- und wieder
abfahren. Dabei ist der seitliche Abstand des
Fahrzeuges zum Bordstein von = (0.5..1)m zu
variieren (Auffahrmogfichkeit d).

4.3.2.8 Wie Abschnitt 4.3.2.7, jedoch mit Rechts-
einschlag (Auffanrmaéglichkeit d).

4.3.2.9 Der Bordsteinradius ist einseitig nur mit
dem Vorderrad so zu Gberfahren, dad das Fahr-
zeug moglichst weit Uber dem Bordstein steht
(Auffahrmoglichkeit e).

4.3.2.10 Der Bordstein ist parallel zu Uberfahren,
d.h. 2 Rader auf dem Bordstein, 2 Rader auf der
StralRe. Die Prifung ist mehrmals mit wechsein-
dem Abstand zum Bordstein zu wiederholen
(Auffahrmaoglichkeit f).
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