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ESSUNG VON KOHLENMONOXID IM INNENRAUM
VON PER NKRAFTWAGEN NACH DEN SCHWEDI-

SCHEN UND DANISCHEN VORSCHRIFTEN.

. "SCHWEDEN- / DANEMARKTEST"

VERSUCHSZWECK

Die schwedischen und dinischen Typpriifbehérden fordern eine
Auspuffendrohrlage oder -form, die im Fahrbetrieb das
Eindringen von Kohlenmonoxid (CO) in den Fahrzeuginnenraum
durch Undichtigkeiten im Bereich des Kofferraumdeckels bzw.
der Hecktilr/Heckklappe oder an deren Abdichtung auf einen
Héchstwert begrenzt.

Die Einhaltung dieser Forderung wird durch CO-Messungen im
Innenraum bei "unginstigen" Beliiftungsbedingungen (Unterdruck
im Innenraum) iberprift, wobei die Undichtigkeiten im Heck-
bereich durch "Aufstellen" des Kofferraumdeckels bzw. der
Hecktiir/Heckklappe simuliert werden.

In dieser Procedure sind, soweit méglich, die Vorschriften
beider Linder (Schweden: intereurope 8.2.8.2.; Danemark:
intereurope 1.00.22) und die Angaben von GM-Nordiska und
GM-Danemark mit den bisherigen Erfahrungen bei CO-Messungen
zu einer MeBvorschrift zusammengefaBt.

AUSRUSTUNG

MESSORT

Die Messungen werden auf dem Priffeld Dudenhofen (Rundbahn,
Streckenldnge ca. 5 km) durchgefihrt.

GERATE
Eichfahiger Gasanalysator zur kontinuierlichen Messung von CO
MeBgenauigkeit: +/- 5 %

Schreibeinrichtung zur Aufzeichnung der MeBwerte.

Atemschutzgeridte (Pressluftgerdte mit Vollmaske)
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3 DURCHFUHRUNG

3.1 ALLGEMEINES

3.1.1 Sicherheitsmafnahmen:
Das Anlegen von Atemschutzgeradten wird bei allen Messungen
empfohlen.
Bei cO-Konzentrationen >30 ppm* ist die Benutzung der
Atemschutzgerate vorgeschrieben.
* MAK-Wert 1t. ZH 1/401 "MAK-Werte-Liste" des Hauptverbandes

der gewerblichen Berufsgenossenschaften
Achtung: CcoO ist ein geruchloses, giftiges Gas! Hohe CO-Konzen-

trationen treten nicht unbedingt in Verbindung mit
Geruchsbeldstigung auf.

3.1.2 Fahrzeuggewicht:

Das Testgewicht des Fahrzeuges setzt sich zusammen aus:
Leergewicht + MeBausriistung + 2 Personen.

3.1.3 Rauchverbot .

3.2

Um die Messwerte nicht zu beeinflussen, darf wdhrend der
Messungen nicht geraucht werden.

TESTVORBEREITUNG

3.2.1 Fahrzeugzustand und -ausrustung:

Das Fahrzeug ist auf den im jeweiligen Land giltigen,

serienmidBigen bzw. zeichnungsgerechten Zustand zu Uberprafen.

Weitere wichtige Kontrollen:

- Lage des Auspuffendrohres

- Dichtheit der gesamten Auspuffanlage

- Funktion der Beluftungs- bzw. Heizungsklappen

- Zustand der Karosserieabdichtungen (VerschluBstopfen am
Unterbau, Kabeldurchfihrungen usw.).

3.2.1.1 Der Kofferraumdeckel bzw. die Hecktur/Heckklappe ist

soweit aufzustellen, daB am hintersten bzw. untersten
Dichtungsteil ein Luftspalt von 15 mm zwischen Dichtung und
Dichtungsauflageflache entsteht.

3.2.1.2 Fahrzeuge, die nach den gchwedischen Bedingungen Uberprift

werden, sind an der Hinterachse mit Schmutzfangern
auszuriusten.
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3.2.2 Motoreinstellung:
Die Motoreinstellung ist nach Herstellerangaben durchzu-
fihren. Der CO-Gehalt im Abgas bei Leerlauf ist dabei auf den
vom Hersteller genannten zuldssigen Hochstwert einzustellen.
Vor der Einstellung ist das Testfahrzeug ilber 10 Runden
Rundbahn (ca. 50 km) mit ca. Vp,, zu fahren, um den Motor von
Verbrennungsrickstanden zu befreien.

3.2.3 Tachometeriberpriufung:
Es ist die Tachometeranzeige bei den unter Punkt 3.3.3

genannten effektiven Geschwindigkeiten zu iberpriifen.

3.2.4 MeBstellen:

SCHWEDENTEST DANEMARKTEST
Fahrzeuge mit separatem Bei allen Varianten in Kopfhdé-
Kofferraum: he zwischen Fahrer- und Bei-

In der Mitte der auspuffseiti-|fahrersitz.
gen Ricksitzhdlfte, im Spalt
zwischen Sitzfldche und Sitz-
lehne.

Kombiwagen:
In der Mitte der Ladeflache.

Limousinen und Coupe-Fahrzeuge mit Heckklappe und abnehmbarer
Gepackraumabdeckung bzw. KW-Fahrzeuge mit Abdeckung der Lade-
flache sind mit und ohne Abdeckung (beim Schwedentest mit
entsprechender Verlegung der Mefistelle) zu uUberpriifen.
Bewertungsgrundlage ist dann die Messung mit den héchsten
CO-Werten.

3.3 MESSUNG

3.3.1 Motorbedingungen
Der Motor des Testfahrzeuges muB Betriebstemperatur haben.
Starthilfen (autom. bzw. Handchoke) miissen ausgeschaltet
sein. Bei Luftfiltern mit manuell umschaltbarer Ansaugluft-
vorwarmung sind Messungen, sofern keine Herstellerangaben
vorhanden sind, mit folgenden Einstellungen durchzufiithren:

AuBentemperatur Luftfilterstellung
< 0°C Winter
0 bis 10 °C Winter + Sommer
> 10°C Sommer
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.2 Fahrstufe
Alle Messungen werden im héchsten Gang (Fahrstufe "D" bei
automatischem Getriebe) durchgefiihrt.

.2.1 Beliftungsbedingungen
Alle Fenster (Ausnahmen 3.3.2.1.1/2) und alle LufteinlaB&ff-
nungen (Frischluft/Warmluft) sind geschlossen, das Heizer-/
Luftergebldse ist ausgeschaltet. Eine evtl. vorhandene Klima-
anlage ist auf die Position "AUS" zu schalten. Dies gilt nur,
wenn das Schliefen bzw. Ausschalten vom Hersteller vorgesehen
ist.

.2.1.1 Fahrzeuge mit Drehfenstern in den Vordertiiren
- Die Drehfenster beider Vordertiiren werden 30° gedéffnet.

.2.1.2 Fahrzeuge mit Fallfenstern in den Vordertiiren

- Die Fallfenster beider Vordertiren werden so weit gedffnet,
daB an der Fensteroberkante ein Spalt von 20 mm entsteht.

.3 MeBdauer, Fahrzeuggeschwindigkeit

SCHWEDENTEST DANEMARKTEST

Messung Uber jeweils 2 Runden
Rundbahn (ca. 10 km) bei kon-
stanter, eff. Geschwindigkeit

Messung Uber 2 Runden Rundbahn
(ca. 10 km) bei konstanter,
eff, Geschwindigkeit von

von v = 50, 70, 90 u. 120 km/h.,)v = 60 km/h.
Zwischen den einzelnen Messun-
gen ist jeweils eine Stabili-
sierungsrunde mit der néchst
héheren Geschwindigkeit zu
fahren, um den EinfluB der
Beschleunigungsphase auszu-
schalten.

Alle Einzelmessungen sollten
immer an der selben Stelle der
Rundbahn begonnen werden, um
auBere Einflisse (z.B. Wind)
dem MeBergebnis besser zuord-
nen zu kdénnen.
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AUSWERTUNG

Bei der Messschriebauswertung wird zu jeder Einzelmessung das
Ergebnis durch Festlegung eines CO-Hochstwertes angegebén.
Als héchste Konzentration gilt dabei der Wert, der iiber
mindestens’ 10 % der jeweiligen MeBdauer aufgezeichnet wurde.
Periodische Wiederholungen von Einzelausschlégen sind ggf.
als Bestatigung fir die Richtigkeit von MeBfspitzen anzusehen.
Die Angabe der Héchstwerte auf dem Datenblatt erfolgt nach
entsprechender Rundung in Abstufung von jeweils 5 ppm.

FORDERUNGEN

SC DEN
Die CO-Konzentration darf
100 ppm (0,01 Vol.%) nicht
uberschreiten.
Wird der Wert bei der Typpri-
fung lberschritten, ist die
Lage oder Richtung des End-
rohres so zu andern, daf ein
Héchstwert von 60 ppm nicht
Uberschritten wird.

DANEMARK
Die CO-Konzentration darf
60 ppm (0,006 Vol.%) nicht
Uberschreiten.
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