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ENGINEERING

STANDARDS
EUROPE

Test Procedure

-

GME R-10B-4

Rapid Air Loss Test -
Tyre Slitting Test

Pidtzlicher Druckverlust -
Reifen - Schlitztest

1 Introduction

1.1 Purpose. The purpose of this test is to check
whether it is possible to bring a vehicle to a
standstill, without the tyre becoming detached
from the rim, when sudden tyre pressure loss is
experienced during straight-ahead driving at
97 km/h.

1.2 Foreword. Not applicable.

1.3 Applicability. For all tyres. This test is particu-
larly significant for vehicles which are intended for
export to the USA and Australia.

Note: Nothing in the specification, however, su-
persedes applicable taws and regulations unless a
specific exemption has been obtained.

Note: In the event of a conflict between the Ger-
man and the English language, the German lan-
guage shall take precedence.

2 References

Note: Oniy the latest approved standards are
applicable unless otherwise specified.

2.1 Normative.
MVSS 109

2.2 GM.
GMUTS R-10B-110G

ADR 20/00

1 Einleitung

1.1 2Zweck. Mit diesem Test soll geprift werden,
ob bei Geradeausfahrt mit 97 km/h bei plétziichem
Reifendruckveriust der Wagen problemlos ohne
Abspringen des Reifens von der Felge zum Still-
stand gebracht werden kann.

1.2 Vorwort. Nicht anwendbar.

1.3 Anwendbarkeit. Fir alle Reifen. Dieser Test
mul insbesondere fur Wagen, die fir den USA-
und Australien-Export vorgesehen sind, erfilt
werden.

Hinweis: Falls keine Ausnahmen vereinbart wur-
den, darf die Vorschrift keine anzuwendenden
Gesetze und Regelungen auler Kraft setzen.

Hinweis: Im Falle von Unstimmigkeiten zwischen
dem deutschen und dem englischen Text ist der
deutsche Text ausschlaggebend.

2 Referenzen

Hinweis: Wenn nicht anders angegeben, ist
jeweils die neueste Fassung der angegebenen
Referenz guitig.

2.1 Normative.

2.2 GM.
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3 Resources

3.1 Facilities. Suitable test track.
3.2 Equipment.
3.2.1 Tyre slitting device (see figures 1 and 2)

The tyre slitting device shall be attached to a level
road surface. :

The slitting knife can be locked in two positions:

a) Knife upright (fig. 1) for siitting the front tyre.
The knife folds downwards via spring force af-
ter slitting, ensuring that the rear tyres remain
undamaged.

b) Knife horizontal (fig. 2). When the front tyres
drive over the knife, the knife is raised via
spring force for slitting the rear tyre.

Figure 1: Knife upright

3 Gerite und Einrichtungen

3.1 Einrichtung. Geeignete Testfahrbahn.

3.2 Ausrustung.

3.2.1 Reifenschiitzvorrichtung (siehe Abb. 1 und
2)

Die Reifenschiitzvorrichtung wird auf einer ebenen
Strecke befestigt.

Das Schiitzmesser kann in zwei Positionen ar-
retiert werden:

a) Messer aufrecht (Abb. 1) fir das Schiitzen
eines Vorderreifens. Das Messer klappt durch
Federkraft nach dem Schlitzen nach unten
damit der Hinterreifen unbeschadigt bleibt.

b) Messer waagerecht (Abb. 2); beim Uberfahren
des Messers mit dem Vorderreifen wird das
Messer durch Federkraft aufgerichtet zum
Schiitzen des Hinterreifens.

Figure 2: Knife horizontal

Abb. 2: Messer waagerecht
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