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Unterdruckmessung

Versuchszweck

Messung der Unterdruckversorgung des Bremskraftverstirkers an
Otto- und Diesel-Motoren (bei Fzg. mit Klimaanlagen ist vor
jeder Messung die Klimaanlage einzuschalten).

Ausriistung

Motordlthermometer, Drehzahlmesser, Dynometer, Unterdruckma-
nometer, Unterdruckaufnehmer, Registriergerat (fir den Unter-
druckverlauf).

Fahrzeuqggewicht

Zul. Ges.Gew. bei dynamischen Messungen

1. Statische Unterdruckmessungen an Otto~-Motoren

1.1 Unterdruck-MeSreihe ausgehend vom Unterdruck bei
Leerlaufdrehzahl

(betriebswarmer Motor)

1.1.1 Leerlaufdrehzahl min~l nach Vorschrift einstellen
(geeichter Drehzahlmesser). Absperrventil (siehe
MeBaufbauskizze) schliefen und im Verstdrker durch
mehrmaliges Betdtigen des Bremspedals 0 bar Unterdruck
herstellen. Absperrventil schnell 6ffnen und max.
erreichten Unterdruck bei Leerlaufdrehzahl nach
ca. 30 s messen.

1.1.2 Drehzahl auf exakt 1000 min—1 erhdéhen, anschlieBend
sofort schlagartig Gas wegnehmen und erreichten Unter-
druck messen. Diese MeBreihe in Drehzahlspringen von
500 min~! bis max. 4000 min~? durchfiihren.

1.1.3 MeBwerte in das Diagramm "Unterdruckstandmessung”
einzeichnen.

Opel Form 66484-2

Documents
Copyright by the ADAM OPEL AG Document Sharing Hub

Mon Sep 12 10:25:12 2016
Full document details: OPEL GME R-5-35 1989


http://www.avadocuments.com/doc/opel-gme-r-5-35-1989
http://www.avadocuments.com/doc/opel-gme-r-5-35-1989

GME - TEST PROCEDURE No. R-5-35 -@.

Datum/date of issue 9 JN 89 Seite/Page 2 von/of 7

1.2 UnterdruckmeBreihe ausgehend von Unterdruck 0 bar
(betriebswarmer Motor)

1.2.1 Unterdruck bei Leerlaufdrehzahl wie unter 1.1.1
beschrieben herstellen und messen.

1.2.2 Absperrventil schlieBen, Unterdruck 0 bar herstellen.
Drehzahl 1000 min~1 exakt halten, Absperrventil &ffnen,
Unterdruck ablesen, dann Gas schlagartig wegnehmen und
wieder Unterdruck messen.

Diese MeBreihe in Drehzahlspriingen von 500 min~1 bis
max. 4000 min~1l Qurchfihren.

1.3 Maximal erreichbaren Unterdruck feststellen

Motor bis zur zul. Héchstdrehzahl drehen und schlag-
artig Drosselklappe schlieBen; mehrmals wiederholen

1.4 UnterdruckmeBreihe mit kaltem Motor

1.4.1 Das Fahrzeug wird in der Klimakammer auf ca. -5 °¢
abgekihlt.

Die Einstellung des Motorleerlaufs gegentiber betriebs-
warmem Moctor nicht verandern.

Vor dem Anlassen des Motors ist im Bremskraftverstarker
durch mehrmaliges Betdtigen des Bremspedals 0 bar
Unterdruck herzustellen. Nach dem Anlassen des Motors
ist sofort die Drehzahl auf 2000 min~1 zu erhéhen.
Gleich anschlieBend wird die Drosselklappe geschlossen
und der Unterdruck abgelesen. Dann ist die Drehzahl auf
3000 min~1 zy erhéhen, die Drosselklappe zu schlieBen
und der Unterdruck abzulesen. Bei weiterhin mit Ieer-
laufdrehzahl laufendem Motor wird nach dieser Messung
wieder 0 bar Unterdruck im Verstarker hergestellt und
der Verstarker anschlieBend mit Leerlaufdrehzahl ent-~
1aftet. Nach Ablauf einer Minute vom Starten des Motors
an gerechnet wird die Messung mit einminiitigem Abstand
9 mal wiederholt.

1.4.2 MeBwerte in das Diagramm "Unterdruck-Standmessung mit
kaltem Motor" einzeichnen.
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2. Statische Unterdruckmessung an Diesel-Motoren

(Motor betriebswarm)

2.1 Leerlaufdrehzahl mit geeichtem Drehzahlmesser
feststellen. Unterdruck 0 bar wie unter 1.1 beschrieben
herstellen. Absperrventil &ffnen, Unterdruck nach
5, 10, 20, 30, 40, 50 und 60 Sekunden messen.

2.2 Messung wie unter 2.1 beschrieben fur
1000 und 2000 min~! Motordrehzahl wiederholen.

2.3 MeBwerte in das Diagramm "Unterdruckverlauf im
Bremskraftverstdrker" einzeichnen.

3. Dynamische Unterdruckmessung an Otto- und Diesel-Motoren

3.1 Unterdruckkollektiv 4h Frankfurt Stadtverkehr

3.1.1 Wahrend einer vierstindigen Fahrt auf dem angegebenen
Kurs (Stadtplankopie) durch die Frankfurter Innenstadt
wird der unmittelbar vor der Bremsung anstehende
Unterdruck registriert.

Fahrzeuge mit Automatikgetriebe sind in Stufe D, solche
mit Schaltgetriebe im gréBten méglichen Gang zu fahren.

3.1.2 Die Unterdruckwerte sind statistisch aufbereitet in dem
Wahrscheinlichkeitsnetz darzustellen.

3.2 Unterdruckkollektive Landstrafe und BAB

In adhnlicher Weise wie unter 3.1.1 beschrieben, kdnnen
auch Unterdruckkollektive fir LandstraBe und BAB
durchgefihrt werden.

3.3 Abfahrten vom Feldberg

3.1.1 Wahrend 4 Abfahrten vom Feldberg (Parkplatz Feldberg-
Plateau bis Einmindung auf die StraBe Kénigstein-
Glashiutten) wird der unmittelbar vor der Bremsung
anstehende Unterdruck registriert.
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Die Fahrweise soll der bei Ausflugsverkehr entsprechen.
Fahrzeuge mit Automatikgetriebe sind in Fahrstufe D,
solche mit Schaltgetriebe im gréBtméglichen Gang zu
fahren. Die Fahrgeschwindigkeit ist durch Bremsungen
nmit der Betriebsbremse zwischen 30 km/h und 40 km/h zu
halten. Die Bremsverzdgerung soll ca. 30 % betragen.

3.3.2 siehe 3.1.2
3.4 Intervallbremsungen aus HSchstgeschwindigkeit

3.4.1 Bei drei aufeinanderfolgenden Intervallbremsungen aus
Hochstgeschwindigkeit mit 50 % Verzdgerung mit einge-
kuppeltem Motor wird der unmittelbar vor der Bremsung
anstehende Unterdruck registriert. Die Geschwindig-
keitsbereiche fir die Intervallbremsungen sind:

Hoéchstgeschwindigkeit - 120 km/h;
120 km/h - 80 km/h;
80 km/h - 0 km/h.

Am Ende der ersten beiden Bremsungen wird fir 2s die
Bremse gelodst.

Vor Beginn der Beschleunigung auf Hoéchstgeschwindigkeit
wird bei stehendem Motor der Bremskraftverstarker durch
mehrmaliges Betdtigen des Bremspedals mit atmosphiri-
schem Druck befiillt (Unterdruck = 0 bar).

3.4.2 Die Unterdruckwerte werden in einem Balkendiagramm
dargestellt.

3.5 HeiBtest fiir Slgeschmierte Unterdruckpumpen an
Dieselmotoren

3.5.1 Mit kaltem Motor (Oltemperatur <= 30 °C) Messung 2
wiederholen.

3.5.2 Motor durch Vollastbetrieb auf maximal erreichbare
Motoréltemperatur bringen.
Messung 2 wiederholen.
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