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PEDALWEGVERLUST BEI VERSCHIEDENEN
FAHRZUSTANDEN UND MESSUNG DER
KOLBENVERSCHIEBUNG

1 Yersuchszweck

Untersuchung der Notwendigkeit eines Scheibenschlag-
ausgleiches.

2 Ausriistung

2.1 PedalwegmeBgerdt, Manometer im VA-Kreis.

2.2 Das Fahrzeug soll mit gelaufenen Sdtteln, kann aber mit neuen
Scheiben und Beldgen ausgeriistet sein.
Die Radlagerspiele an den Achsen miissen der Zeichnungs-
vorschrift entsprechen.

2.3 Fir die Ermittlung des absoluten Betrages der Kolben-
verschiebung (s.Pkt. 3.5) milssen spezielle MeBsattel (die
nicht hydraulisch angeschlossen werden) ohne Dichtungen und
Staubkappen montiert werden.

2.4 Bei diesen S&tteln sorgt eine Federscheibe, die auf einem
axialen Bolzen zusammen mit dem Kolben befestigt ist, fuar
dessen Fixierung.

Durch die bei scharfer Kurvenfahrt aus ihrer Normallage
bewegte Scheibe werden die Kolben verschoben. Dies kann mit
einer Fihllehre direkt gemessen werden.

3 Yersuchsdurchfithrung

3.1 Basismessung nur mit der VA.
Pedalweg bei vorschriftsmiaBigem Luftspiel.

Hierzu werden die Kolben der Bremssattel durch mehrmaliges
Betdtigen des Bremspedals beigestellt.

Das Luftspiel in allen Beldgen (von links auBen nach rechts

auBen) wird mit einer Fithllehre gemessen und anschlieBend der
Pedalweg als Funktion des hydraulischen Druckes festgestellt.
Die Pedalwegmessung erfolgt bei 0,75 bar Unterdruck bzw. dem
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normalen Speicherbetriebsdruck. Dabei wird der Druck von 10
bis 80 bar in Schritten von 10 bar erhdht und der Pedalweg
registriert.

3.2 Pedalwegverlust nach Wechselkurven ( nur va ).

Auf dem Skid-Pad werden mit der hdéchstméglichen
Kurvengeschwindigkeit 3 Wechselkurven ( gelb markierte
Wendeschleife in Form einer 8 ) gefahren, an die sich erst
eine Liftspiel- und dann eine Pedalwegmessung als Funktion
des hydraulischen Druckes anschliegt. Die erste Bremspedal-
betdtigung muB Messung sein!

3.3 Pedalwegverlust nach Marterstrecke ( nur VA ).
3.3.1 Wiederholung der Basismessung nach Punkt 3.1.

3.3.2 Die GroBfblockwellenbahn wird einmal durchfahren und danach
erst eine Luftspiel- und anschliefend eine Pedalwegmessung
als Funktion des hydraulischen Druckes vorgenommen.

3.3.3 Nach erneutem Beipumpen der Kolben wird die Messung gemap
Punkt 3.3.2 wiederholt.

3.4 Pedalwegverlust nur mit der HA.

Die Punkte 3.1 bis 3.3.3 werden entsprechend durchgefiihrt.

3.5 Ermittlung des absoluten Betrages der Kolbenverschiebung

An der zu untersuchenden Achse werden die MeRsé&ttel montiert
(nicht hydraulisch anschlieBen).

Die Kolben der MeBsidttel werden mit Hilfe der Klemmringe
bindig an die Scheibe herangeschoben. AnschlieBend werden

3 Wechselkurven auf der markierten Linie des Skid-Pads
gefahren. Mit einer Fithllehre wird das MaB festgestellt, um
das die Kolben von den Scheiben zuriuckgedrickt wurden. Dieses
Maf kann direkt zur Festlegung des Scheibenschlagausgleiches
benutzt werden.

Bedingung:

Alle Versuche werden mit zulassigem Gesamtgewicht gefahren.
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