ENGINEERING

STANDARDS
EUROPE

Test Procedure

GME R-7-6

Powertrain

Taunus Customer Course

Fluid/Air Cooler Test with Defective Bypass
Valve

Taunus-Kundenkurs

Erprobung Ol/Luft-Kiihler bei ausgefallenem
Bypassventil

1 Introduction

1.1 Purpose. The fluid temperatures in the
transmission shall remain within the permissible
range in all conditions. This also applies to
transmissions with fluid/air cooler and defective
bypass valve. The emergency operating
characteristics shall guarantee transmission
temperatures within the permissible range. The
purpose of the Taunus customer course described
in this test procedure is to check the emergency
operating characteristics in the event of a
defective bypass valve.

1.2 Foreword. None.

1.3 Applicability. The Taunus customer course
constitutes a procedure for checking the
emergency operating characteristics of a fluid/air
cooler with defective bypass valve under normal
customer conditions.

The test procedure is also applicable for tests on
other vehicle systems under normal customer
conditions.

1.4 Definitions.

Function of the Bypass Valve. The bypass valve
described in this test procedure is intended for the
temperature-dependent control of the fluid flow
rate through the fluid/air cooler. The bypass valve
directs only a relatively small part of the total fluid
volumetric flow through the fluid/air cooler at low
fluid temperatures. This enables the operating
temperature to be reached quickly. The bypass
valve directs the major part of the fluid volumetric
flow through the fluid/air cooler at very high
temperatures and thus prevents the maximum
permissible transmission fluid temperatures from
being exceeded.

Note: Nothing in the specification, however, super-
sedes applicable laws and regulations unless a
specific exemption has been obtained.

Note: In the event of a conflict between the
English and the domestic language, the English
language shall take precedence.

1 Einleitung

1.1 Zweck. Die Oltemperaturen im Getriebe
mulssen unter allen Bedingungen innerhalb des
zulassigen Bereichs liegen. Dies gilt auch flr
Getriebe mit Ol/Luft-Klihler bei ausgefallenem
Bypassventil. Die Notlaufeigenschaften missen
Getriebetemperaturen innerhalb des zuldssigen
Bereichs gewahrleisten. Zur Uberprifung der
Notlaufeigenschaften bei ausgefallenem Bypass-
ventil dient der in dieser Test Procedure beschrie-
bene Taunus-Kundenkurs.

1.2 Vorwort. Kein.

1.3 Anwendbarkeit. Der Taunus-Kundenkurs
beschreibt einen Rundkurs zur Uberpriifung der
Notlaufeigenschaften eines OlLuft-Kiihlers mit
ausgefallenem Bypassventil unter normalen
Kundenbedingungen.

Die Test Procedure bietet sich auch fur Unter-
suchungen an anderen Fahrzeugsystemen unter
normalen Kundenbedingungen an.

1.4 Definitionen.

Funktion des Bypassventils. Das in dieser Test
Procedure erwédhnte Bypassventil dient der
temperaturabhéngigen Regulierung des
Olvolumenstroms durch den Ol/Luft-Kihler. Bei
niedrigen Oltemperaturen leitet das Bypassventil
nur einen relativ geringen Teil des gesamten
Olvolumenstroms durch den Ol/Luft-Kihler. Somit
wird ein schnelles Erreichen der
Betriebstemperaturen ermdéglicht. Bei sehr hohen
Temperaturen leitet das Bypassventil den gréf3ten
Teil des Olvolumenstroms durch den Ol/Luft-
Kihler und verhindert so ein Uberschreiten der
maximal zulassigen Getriebedltemperaturen.

Hinweis: Falls keine Ausnahmen vereinbart
wurden, darf die Vorschrift keine anzuwendenden
Gesetze und Regelungen auBer Kraft setzen.

Hinweis: Im Falle von Unstimmigkeiten zwischen
dem englischen und dem landessprachlichen Text
ist der englische Text ausschlaggebend.
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2 References

None.

3 Resources
3.1 Facilities. See Appendix for test route.

3.2 Equipment. The vehicles shall be equipped
with a fluid/air cooler and defective bypass valve.

Thermoelement for recording the transmission oil
temperatures in the oil sump.

3.3 Test Vehicle / Test Piece. According to the
equipped vehicle.

4 Procedure

4.1 Preparation. The vehicle shall be equipped
according to Paragraph 3.2.

4.2 Conditions.

4.21 Environmental Conditions. The ambient
temperature shall be at least +30°C.

The road shall be dry.

4.2.2 Test Conditions.  Deviations from the
requirements of this test procedure shall have
been agreed upon. Such requirements shall be
specified on component drawings, test
certificates, reports etc.

4.3 Instructions. The test procedure simulates
normal customer demands. For this reason, no
particular checking procedure applies.

Driving shall be performed on the test route (see
Appendix).

5 Data

5.1 Calculations. None.

5.2 Interpretation of Results. The permissible
temperatures for the transmission oil in the sump
shall be at the maximum +132°C and at constant
operation +110°C. The above temperature values
shall not be exceeded over the entire test route.

5.8 Test Documentation. The test procedure
renders any particular representation of the results
unnecessary. A graphic representation of the
temperature curve over the driven route is
recommended.

2 Referenzen

Keine.

3 Geréte und Einrichtungen
3.1 Einrichtung. Teststrecke siehe Anhang.

3.2 Ausriistung. Die Fahrzeuge sind mit einem
Ol/Luft-KUhler und defektem Bypassventil auszu-
risten.

Thermoelement zur Erfassung der Getriebedl-
temperaturen im Olsumpf.

3.3 Versuchsfahrzeug / Probek&rper. Entspre-
chend ausgeristetes Fahrzeug.

4 Durchfihrung

4.1 Vorbereitung. Das Fahrzeug ist
entsprechend Abschnitt 3.2 auszuristen.

4.2 Bedingungen.

4.2.1 Umgebungsbedingungen. Die AufBen-
temperatur muf3 mindestens +30°C betragen.

Die Stral3e muB trocken sein.

4.2.2 Prifbedingungen. Abweichungen von den
Bedingungen dieser Test Procedure missen
vereinbart werden. Diese Bedingungen sind auf
Teilezeichnungen vorgeschrieben bzw. miuissen
auf Prlfzeugnissen, Berichten und dergleichen
angegeben werden.

4.3 Prifanleitung. Die Test Procedure simuliert
normale Kundenbeanspruchung. Aus diesem
Grund gilt keine besondere Prifanleitung.

Es ist die Teststrecke (siehe Anhang) zu fahren.

5 Ergebnisse

5.1 Berechnungen. Keine.

5.2 Bewertung der Ergebnisse. Die zuléssigen
Temperaturen flr das Getriebedl im Sumpf sind
im Maximum auf +132°C und im Konstantbetrieb
auf +110°C begrenzt. Uber die gesamte
Teststrecke dUrfen diese beiden Werte nicht
Uberschritten werden.

5.8 Darstellung. Die Test Procedure macht keine
besondere Darstellung der Ergebnisse
erforderlich. Empfehlenswert ist eine graphische
Darstellung des Temperaturverlaufs Uber der
zuriickgelegten Strecke.
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