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Die folgenden Organisationen waren als Mitglieder
der Lenkungsgruppe an der Entwicklung dieser PAS
beteiligt:

Allianz Insurance

British Industrial Truck Association

DHL

Health and Safety Executive

Jaguar Land Rover

Mars Cares & Treats

Nestle Purina PetCare

RIBA Enterprises

STOMMPY Srl

The University of Manchester, School of Mechanical,
Aerospace and Civil Engineering

TUV UK Ltd
Wickens Engineering Ltd

Wir bedanken uns ebenfalls bei den Mitgliedern des
Uberprifungsgremiums, die bei der Erstellung dieser
PAS beratend tatig waren.

Die British Standards Institution behalt sich die
Eigentums- und Urheberrechte an dieser PAS vor.

BSI Standards Limited behalt sich als Herausgeber
dieses PAS das Recht vor, diese PAS auf Grundlage
maBgeblicher Beratung zu widerrufen oder zu
Uberarbeiten. Diese PAS wird in Zeitabstanden von
hochstens zwei Jahren Uberpruft und samtliche
Anderungen, die aus dieser Uberpriifung hervorgehen,
werden als Uberarbeitete PAS herausgegeben und
unter den Update Standards zuganglich gemacht.

Diese PAS ist keine britische Norm. Sie wird im Falle
einer Veroffentlichung ihres Inhalts in einer oder als
eine britische Norm widerrufen.

Der PAS-Prozess ermdglicht die schnelle Erarbeitung
von Verfahrensregeln, um dem sofortigen Bedarf

der Industrie gerecht zu werden. Eine PAS kann

als Grundlage fur eine Weiterentwicklung zu einer
britischen Norm genutzt werden oder Teil des Beitrags
des Vereinigten Koénigreiches zur Entwicklung einer
europaischen oder internationalen Norm sein.
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Als Verfahrensregeln ist diese PAS als Leitfaden

und Handlungsempfehlung zu verstehen. Sie sollte
demnach nicht als Spezifikation zitiert werden und darf
nicht mit irrefhrenden Konformitatsanforderungen in
Verbindung gebracht werden.

Jede Instanz, die den Anspruch erhebt, die
Anforderungen dieser PAS zu erflllen, muss in der
Lage sein, Abweichungen von den darin enthaltenen
Empfehlungen zu rechtfertigen.

Diese PAS wurde unter der Annahme erarbeitet,

dass die Ausfihrung der Festlegungen entsprechend
qualifizierten und erfahrenen Personen obliegt, fur die
dieses Dokument erstellt wurde.

Produktzertifizierung/-inspektion/-priifung. Den
Nutzern dieser PAS wird geraten, eine Zertifizierung/
Inspektion/Prifung der Produktkonformitat mit dieser
PAS durch eine Drittpartei in Betracht zu ziehen.
Nutzer, die UnterstUtzung bei der Identifizierung
geeigneter Behérden oder Programme zur Prifung

der Konformitat benétigen, haben die Moglichkeit, BSI
darum zu bitten, relevante Anfragen an entsprechende
Vereinigungen weiterzuleiten.

Eignungsbeurteilung. Nutzern dieser PAS wird
geraten, die Bewertung und Registrierung eines
Qualitatssystems im Hinblick auf die entsprechende
Norm der Serie BS EN I1SO 9000 von einer zugelassenen
dritten Zertifizierungsbehoérde vornehmen zu lassen.

Die Festlegungen dieser Norm werden in Antiqua
dargestellt. Die Empfehlungen werden in Satzen
formuliert, deren Hilfsverb ,sollen” ist.

Kommentare, Erlduterungen und allgemeine
Informationen werden in kleinerer SchriftgréBe kursiv
dargestellt und sind kein Bestandteil der Norm.
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»Sollen” wird verwendet, um die Empfehlungen
dieser Norm zu beschreiben. ,Durfen” wird in diesem
Text verwendet, um Zulassigkeit zu vermitteln,

also beispielsweise zulassige Alternativen zu den
Empfehlungen eines Abschnitts. ,Kénnen” wird
verwendet, um Moglichkeiten zu beschreiben, wie
zum Beispiel die Folgen einer Handlung oder eines
Ereignisses.

Der Text dieser Norm ist mit ANMERKUNGEN und
Kommentaren versehen. ANMERKUNGEN beinhalten
wichtige Verweise und zusatzliche Informationen,
sind jedoch nicht Teil der Empfehlungen. Kommentare
enthalten Hintergrundinformationen.

Diese Verdffentlichung enthalt nicht alle nétigen
Inhalte eines Vertrags. Die korrekte Anwendung
obliegt dem Nutzer.

Die Konformitat mit einer britischen Norm bedeutet
keine Immunitat von der Gerichtsbarkeit.

Documents

. Document Sharing Hub
v

Full document details: PAS 13:2017 (German)


http://avadocuments2026.com/doc/pas-13-2017-german
http://avadocuments2026.com/doc/pas-13-2017-german

Statistiken zum Arbeitsschutz zeigen, dass pro Jahr bei
Unfallen wahrend Transportvorhaben am Arbeitsplatz
ca. 50 Menschen sterben und tGber 5000 Menschen
verletzt werden [1].

Jede Arbeitsumgebung ist einzigartig und birgt somit
ihre ganz eigenen Gefahren und Risiken. Wenn die
Arbeitsstatte jedoch sicher gestaltet und gewartet

ist und Fahrzeuge und Personen méglichst wenig in
Kontakt kommen, geschehen auch weniger Unfalle [2].

Die beste Mdglichkeit, um sicherzustellen, dass
FuBganger und Fahrzeuge sich sicherer am Arbeitsplatz
bewegen kénnen, ist, FuBwege und Verkehrs- und
Fahrzeugrouten voneinander zu trennen und, falls
notig, Barrieren, Pfosten und Schilder aufzustellen. So
kann verhindert werden, dass FuBganger gefahrliche
Stellen passieren, und sie kénnen zu Kreuzungspunkten

geleitet werden, an denen das Uberqueren sicher ist [2].

Viele Sicherheitsorganisationen haben Informationen
Uber Transportvorgdange am Arbeitsplatz veroffentlicht.
Die Health and Safety Executive (HSE) definiert
Transportvorgange am Arbeitsplatz als jede

Bewegung eines Fahrzeugs oder eines mobilen
Ausristungsgegenstandes im Arbeitsumfeld [3]. Die
raumliche Trennung von FuBgéngern und Fahrzeugen
wird empfohlen. Dieses Ziel kann jedoch nur durch die
Bewertung aller ortsspezifischen Probleme und Risiken
erreicht werden.

Der Arbeitsschutzleitfaden Warehousing and storage,

a guide to health and safety der HSE [3] beinhaltet die
folgenden Aussagen: ,Lagerhallen sollten so entworfen
und gebaut werden, dass die sichere Bewegung von
Waren, Materialien und Personen gegeben ist. Durch
die richtige Planung und Bauweise lassen sich Unfélle
reduzieren, einschlieBlich solcher, die Fahrzeuge oder
Ausrutschen oder Stolpern von Personen betreffen.”

Fir den Transport von Waren und Materialien kommt
ein breites Spektrum verschiedener Fahrzeuge zum
Einsatz. Dabei geschieht ein groBer Teil der Unfalle am
Arbeitsplatz. Deshalb ist es von so groBBer Bedeutung,
Uber ein sicheres Verkehrsmanagement zu verflgen,
das auch Methoden und Ablaufe fur die Ankunft, den
Empfang, das Ent- und Beladen und die Bewegung
von Fahrzeugen in der Arbeitsumgebung beinhaltet.
Personen und Fahrzeuge sollten so weit wie méglich
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raumlich voneinander getrennt sein, wie es ,logisch
vertretbar” ist.”

Befinden sich Fahrzeuge und FuBganger in
unmittelbarer Ndhe voneinander, besteht ein héheres
Unfallrisiko. Aus diesem Grund ist es unerlasslich,
dass Schritte unternommen werden, um die

damit verbundenen Risiken zu senken. Folgende
GegenmalBnahmen werden empfohlen:

Falls moglich raumliche Trennung von FuBgangern
von Bereichen, in denen Fahrzeuge verkehren

Definieren, Benennen und Kennzeichnen von
FuBgangerwegen und sicheren Kreuzungspunkten

Verwenden von Schutzbarrieren und
Verkehrsmanagementverfahren zur Steuerung der
Bewegung von Fahrzeugen und Fu3gangern.

PAS 13 umreif3t die aktuellen bewahrten Praktiken
des Verkehrsmanagements am Arbeitsplatz und
beschreibt eine Norm fir die entsprechenden
Rammschutzvorrichtungen.

Haufig gestellte Fragen bezlglich der Bestimmung
von Anforderungen an die rdumliche Trennung von
FuBgangern und Fahrzeugen sind unter anderem:

Welche Art von Sicherheitsvorkehrung oder
Rammschutz soll verwendet werden?

Wann wird eine Verkehrsbarriere, eine
FuBgangerbarriere oder eine weile Linie verwendet?

Ist die momentane Sicherheitsvorkehrung oder der
aktuelle Rammschutz gebrauchstauglich?

PAS 13 enthalt Empfehlungen fur diese Fragen

und verbessert das Verstandnis fur die Art und
Weise, wie die jeweiligen Sicherheitsvorkehrungen
eingestuft werden kénnen, und wie Spezifikationen
und Leistungswerte durch das Verwenden einer
Testmethode eingehalten werden kénnen. Die in
dieser PAS beschriebenen Testmethoden beinhalten
dynamische Aufpralltests und die Leistungsmessung
von Rammschutzvorrichtungen.
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Diese PAS ist in 4 Hauptabschnitte unterteilt,

in denen die Uberprifung und Einfihrung von
Rammschutzvorrichtungen und die besten Praktiken
des Verkehrsmanagements beschrieben werden.

1) Abschnitt 4: Rammschutzvorrichtungen fiir das
Verkehrsmanagement am Arbeitsplatz

Wie Rammschutzvorrichtungen zum
Sicherheitsmanagement des Verkehrs am
Arbeitsplatz beitragen kénnen.

2) Abschnitt 5: Rammschutzkonstruktion

Grundlagen der Rammschutzkonstruktion fur
einzelne Anwendungen und Umgebungen.

3) Abschnitt 6: Kinetische Energie von Fahrzeugen

Berechnung der kinetischen Aufprallenergie von
Fahrzeugen in der Arbeitsumgebung. Wurde
diese potentielle Energie einmal bestimmt,
kénnen Rammschutzvorrichtungen ausgewahlt
werden, die dem Aufprall bestimmter Fahrzeuge
standhalten.

4) Abschnitt 7: Methoden fiir die Priifung der
Aufprallkraft, der ein Rammschutz standhalten
kann

Prifung, Messung und Bewertung eines
Rammschutzes fur die Verwendung in
der Arbeitsumgebung mit eindeutigen
Bestehenskriterien.
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Diese PAS enthalt Empfehlungen bezlglich
Aufprallbestandigkeit, GroBe und Position von
Rammschutzvorrichtungen am Arbeitsplatz und bietet
Leitlinien zum Management fahrzeugassoziierter
Risiken in der Arbeitsumgebung. Zusatzlich werden
Kriterien fir die Prafung der Aufprallbestandigkeit
eines Rammschutzes festgelegt.

Die PAS ist fur Rammschutzvorrichtungen anwendbar,
die verwendet werden, um das Risiko eines

Aufpralls von Fahrzeugen oder Maschinen in der
Arbeitsumgebung auf FuBganger zu senken. Sie

ist als Leitfaden fur Personen gedacht, die damit
beauftragt sind, geeignete Rammschutzvorrichtungen
fur Arbeitsumgebungen auszuwahlen, um
Mitarbeiter, Fahrzeuge und Gebéaudeteile zu schitzen.
Weiterhin dient sie Personen als Hilfestellung, die
Verkehrsmanagementablaufe einfuhren und die
Leistung von Rammschutzvorrichtungen prifen und
messen wollen.

Die PAS kann ebenfalls fur Hersteller und Verkaufer von
Rammschutzvorrichtungen von Interesse sein.

Diese PAS deckt folgende Punkte nicht ab:
Autobahnen und 6ffentliche Rdume,

eine Installationsspezifikation oder einen
Installationsleitfaden fur Rammschutzvorrichtungen
und

Rammschutzvorrichtungen bei Arbeiten in der Héhe.

Treppen, Treppenhauser und feste Leitern zadhlen nicht
zu Verkehrsrouten und FuBgéngerwegen.
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Die folgenden Dokumente werden in ihrer Gesamtheit
oder in Teilen normativ in diesem Dokument zitiert.
Sie sind fur die Anwendung dieses Dokuments
erforderlich. Bei datierten Verweisungen trifft nur die
zitierte Ausgabe zu. Bei undatierten Verweisungen
trifft die neueste Ausgabe des jeweiligen Dokuments
(einschlieBlich jeglicher Uberarbeitungen) zu.

BS 5080, Structural fixing in concrete and masonry —
Method of test for tensile loading

BS EN 1672-2, Food processing machinery —
Basic concepts — Hygiene requirements
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Fir die vorliegende PAS gelten folgende Begriffe und
Definitionen:

Stoppen des Anprallobjektes durch einen Rammschutz
ohne Versagen

Das Versagen einer Barriere oder das Versagen

von Teilen innerhalb einer Barriere, der
Befestigungssysteme oder des Bodens beim Aufhalten
des Anpralls. Die Bewertung erfolgt optisch

Das Beispiel beinhaltet das Herausziehen
von Befestigungssystemen aus dem Boden, abgerissene
Befestigungssysteme und aufgerissene Béden.
Opferteile sind ausgenommen.

Person mit ausreichend Erfahrung, Wissen und
Schulung, um die Aufgabe zu erfullen

Wesentliche strukturelle Bestandteile eines
Arbeitsplatzes

Beispiele hierftr sind Gebdudesttitzen,
Wénde, Regale, Ttiren, Maschinen, Sprinkleranlage etc.

Ort im Arbeitsplatzumfeld, an dem ein FuBganger den
Fahrzeugbereich kreuzen kann

Bewegung der Barrieren beim Aufprall

Bereich, der eine Durchbiegung der Barriere
zulasst, ohne die Sicherheitszone fur FuBganger zu
beeintrachtigen

Full document details: PAS 13:2017 (German)

NaturgemaB bevorzugte Route eines FuBgéngers in
seiner Arbeitsplatzumgebung

Erste und letzte Pfosten in einer Barrierenreihe

Technisch detaillierte grafische Darstellung einer
Barriere

Arbeitsbereiche, die sich nicht auf der Stra8e befinden

Dieses umfasst Arbeitsbereiche auBBerhalb
von StralBen, wie zum Beispiel Fabriken, Lager,
Flughéfen, Logistikzentren etc.

System, das eine Barriere auf dem Boden verankert
oder fixiert

Grafische Darstellung einer Arbeitsstatte mit
FuBganger- und Fahrzeugzonen, Gebaudeteilen und
Anlagen

Spezialkamera zum Fotografieren von
ZusammenstéBen mit Hochgeschwindigkeit

Spezifischer Annaherungswinkel zwischen einem
Fahrzeug und einer Barriere

Energie eines Objektes aufgrund seiner Bewegung

Gemessen in Joule (J) oder Newtonmeter
(Nm).
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Gerat zum Messen und Anzeigen von Kraften

Zum Beispiel die Anzeige der Kraft, die
an Befestigungssystemen wéhrend eines Aufpralltests
gemessen wird.

Bereich innerhalb einer Arbeitsstatte, an der
Gegenstande fur den Transport ab- oder aufgeladen
werden

Handbetriebene Maschinen am Arbeitsplatz

Beispiele hierfdr sind Fahrzeuge,
Handhubwagen, Lagerwagen, Rollkdfige und
Plattformwagen.

Pfosten, der Holme in einer Linie verbindet

Person, die sich in der Arbeitsplatzumgebung befindet
und bewegt

Definierte Zone zwischen FuBgangerweg und
Verkehrsroute

Bereich am Arbeitsplatz, an dem kein Fahrzeugverkehr
gestattet ist, wie zum Beispiel Gehwege oder
Arbeitsbereiche

Alle Personen innerhalb der Arbeitsstatte

Beispiele hierftr sind FuBgénger,
Fahrzeugfthrer, Personen in Arbeitsbereichen etc.

Komponente, im Allgemeinen in horizontaler
Ausrichtung, die zwischen zwei oder mehreren Pfosten
verbunden wird

4
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Erhéhte Kante, die fur den Verkehr oder die
FuBgangerfuhrung genutzt werden kann

Bauteil, das entwickelt wurde, um sicher und
kontrolliert zu versagen

Gegenstand zum Schutz des Arbeitsplatzes

Beispiele hierfur sind Handléufe,
FuBgéngerbarrieren, Schutzschienen,
Verkehrsbarrieren, Schutzplanken, Fahrzeugschranken,
Regalschutzsysteme und Poller.

Schutzgegenstand, der um eine Testbarriere herum
angeordnet ist, um fliegende Trimmerteile nach starker
Aufprallwucht aufzufangen

Gerat zum genauen, genehmigten und geeichten
Wiegen

Trennung von FuBgangern und Fahrzeugen innerhalb
einer Arbeitsstatte

Objekt oder Fahrzeug, das gegen eine Barriere prallt

Integrale Bestandteile eines Geb&udes

Zum Beispiel Wénde, Eingdnge, Béden,
Séulen/Pfeiler, Regalsttitzen etc.

Sichtbare Markierung der Position fur den Aufprall auf
eine Testbarriere

Ort, an dem Leistungsmessungen an Testbarrieren
durchgefuhrt werden
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Rammschutz, der speziell fur Testzwecke verwendet
wird

Ablaufe fur sichere Fahrzeugfiihrung und den
Personalschutz in einer Arbeitsplatzumgebung

Bewegliche Ausrustungsteile in der
Arbeitsplatzumgebung

Zum Beispiel Autos, LKWs, Gabelstapler,
mobile Anlagen, Hebeblhnen, Busse, Anhdnger etc.

Geschwindigkeit eines Objekts in m/s (Metern pro
Sekunde) und seine Bewegungsrichtung

Objekte sind zum Beispiel
Anprallverursacher, Arbeitsfahrzeuge etc.

Weg innerhalb der Arbeitsplatzumgebung, der
FuBgangern vorbehalten ist

Allgemeiner Bereich innerhalb der
Arbeitsplatzumgebung, in dem Arbeitende zugegen
sind

Ein Ort, an dem Personen arbeiten

Zum Beispiel Lagerhallen, Parkpléatze,
Fabriken, Flughéfen etc.
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Verkehrsmanagement beinhaltet das sichere Bewegen von Fahrzeugen und Ful3géngern am
Arbeitsplatz. Dieser Abschnitt enthélt Empfehlungen dazu, wann und wo Rammschutzvorrichtungen verwendet

werden, um mit dem Arbeitsplatzverkehr verbundene Arbeitsschutzrisiken effektiv zu steuern.

Ein Grundriss des Arbeitsplatzes sollte erstellt werden und folgende Elemente umfassen:

a) FuBgangerwege und Gehwege,
b) FuBgéangerbereiche und Arbeitsbereiche,
¢) Fahrzeugrouten,
d) Kreuzungspunkt fur FuBgéanger,
e) Kritische Gebaudeteile und Anlagen,
f) Parkplatze und
g) Be-und Entladezonen.
Bild 1 zeigt ein Beispiel.

— Beispielgrundriss eines Arbeitsplatzes

_ = [

e —irx
1
—d

1 ”

Legende:

FuBgangerwege und Gehwege
FuBgéngerbereiche und Arbeitsbereiche
Fahrzeugrouten

Kreuzungspunkt far FuBganger
Kritische Gebaudeteile und Anlagen
Parkplatze

Be- und Entladezonen

NouswnN-=
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Der Grundriss ermdéglicht die Bewertung jedes Elements auf Risiken hin, und die Einschdtzung:
a) der Héhe des Risikos,
b) ob bestehende KontrollmaBnahmen effektiv sind,
¢) welche MaBBnahmen zur Risikokontrolle ergriffen werden sollten, und
d) wie dringend MaBBnahmen zur Risikokontrolle ergriffen werden sollten.

KontrollmaBnahmen sollten anhand der folgenden hierarchisierten Liste eingestuft und umgesetzt werden:
a) Eliminieren der Gefahr

Am effizientesten ist es, potentielle Gefahren schon in der Planungsphase des Arbeitsplatzes zu
eliminieren.

b) Ersetzen durch sichere Alternativen
Zum Beispiel automatische Maschinen.
¢) Gefahren aus der Nahe von FuBgangern entfernen
Zum Beispiel durch rdumliche Trennung von Fahrzeugen und FuBBgéngern.
d) Verbessern der Arbeitsplatzanordnung und des Layouts in der Nahe von Fahrzeugen und Gebaudeteilen
e) Verwenden technischer Steuerungen wie Geschwindigkeitsbegrenzern an Fahrzeugen
f) Anbringen von administrativen Steuerelementen
Zum Beispiel Beschilderungen und Bereichsmarkierungen.
g) Verwenden von personlicher Schutzausristung (PSA)
Zum Beispiel Warnkleidung.
h) Informationen/Anweisungen/Schulungen fur FuBganger und Anlagenbetreiber.

KontrollmaBnahmen sollten laufend tGberprift werden, um festzustellen, ob:
a) die KontrollmaBnahmen effektiv sind,
b) die Arbeitsumgebung sich verdandert hat,
¢) durch die KontrollmaBnahmen neue Probleme entstanden sind,
d) die Ablaufe richtig eingehalten werden,
e) der Arbeitsschutz sich verbessert hat, und
Zum Beispiel, ob Unfélle und Beinahe-Unfélle reduziert werden konnten.

f) ob sich aus den Berichten zu Unfallen, Vorfallen oder Beinahe-Unfallen Schltsse fur die Zukunft ziehen lassen
und umgesetzt werden.

Die bestehenden FuBgangerwege und Gehwege sollten anhand der folgenden Fragen beurteilt werden:
a) Stimmen FuBgangerwege und Wunschlinien Uberein?

b) Konnten FuBgangerwege so platziert werden, dass sie keinen Fahrzeugverkehr kreuzen?

¢) Sind die Gehwege breit genug, um von FuBgangern und Rollstuhlfahrern benutzt zu werden?

Siehe 5.9 und Tabelle A.1 fiir Uberlegungen zur Mindestbreite fiir FuBgédngerwege, die zu
Notausgéngen fihren.

Vorgaben zu Gehwegbreiten kénnen sich je nach Bauvorschriften einer Region unterscheiden.
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In Bereichen, in denen die rdumliche Trennung von FuBgangern und Fahrzeugen nicht méglich ist, sollten
die folgenden KontrollmaBnahmen auf FuBgangerwege angewendet werden (siehe Bild 2):

a) Ein Gehweg oder ein FuBgangerbereich von mindestens 600 mm Breite
b) Ein Rollstuhlzugang von mindestens 1 200 mm Breite

¢) Bei Verwendung eines Rammschutzes muss der Wert der maximalen Verformung des Rammschutzes zur Breite
des FuBgangerbereichs hinzuaddiert werden

d) In FuBgangerbereichen durfen keine Fahrzeuge fahren
e) Arbeitspldtze missen so angeordnet sein, dass kein Fahrzeug einen FuBgangerbereich befahren muss

f) Fahrzeug- und FuBgéangerbereiche sind durch Markierungen und Zeichen eindeutig voneinander zu
unterscheiden

g) Mit erhéhten Bodenprofilen werden Verkehrsrouten und FuBgangerwege besser voneinander getrennt
h) Mit farbig markierten Gehwegen werden FuBgangerwege deutlicher ausgewiesen

i) Personen wird die Moglichkeit gegeben, sich an verdanderte Lichtverhaltnisse zu gewdhnen, z. B. beim Betreten
eines Gebadudes vom AuBenbereich.

- KontrollmaBnahmen fur FuBgangerwege, Gehwege und Arbeitsbereiche

=l
Legende:
1. FuBgangerweg, grin eingefarbt
2. FuBgéngerbereich mit addierter Durchbiegungszone, gekennzeichnet durch weiBe Linie
3. Beschilderung zur Kennzeichnung und Identifizierung von FuBgdngerwegen und Verkehrsrouten
4. Erhohtes Bodenprofil zur Unterscheidung von Verkehrsrouten und FuBgangerwegen
5. Markierte Kreuzungspunkte mit grinem Tor und anliegender Tar
6. Eingang
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Ein Rammschutz, der den Empfehlungen in dieser PAS (siehe Abschnitt 5) entspricht, sollte unter folgenden
Umsténden zur réumlichen Trennung von FuBgéangern und Fahrzeugen verwendet werden:

a) wenn sich motorisierte Fahrzeuge im Einsatz befinden,

b) wenn es kein erhéhtes Bodenprofil gibt,

¢) wenn die Verkehrsroute sich ndher als einen Meter am FuBgangerbereich oder am Gehweg befindet.
Markierungen wie weiBe Linien dlrfen unter folgenden Umstdnden zur Trennung verwendet werden:

a) wenn sich manuelle und nicht motorbetriebene Fahrzeuge im Einsatz befinden,

b) wenn erhéhte Bodenprofile und Verkehrsrouten mehr als einen Meter vom FuBgéangerbereich oder Gehweg
entfernt sind.

Der einen Meter breite Bereich neben dem FuBBgédngerbereich wird als Pufferzone fir FuBgénger
bezeichnet.

FuBgangerbarrieren sollten an Eingdngen verwendet werden, um zu verhindern, dass FuBganger vor
Fahrzeuge laufen.

Eingangsturen sollten sich nie direkt zu einem Kreuzungspunkt fur FuBganger hin 6ffnen.

So wird verhindert, dass FuBBgénger sofort auf eine Verkehrsroute treten, ohne aufzupassen und
nach links und rechts zu schauen.

Grtine Tore und Kennzeichnungen unterscheiden Ausgédnge von FuBBgdngerbereichen.

Tore sollten sich zum FuBgéanger hin 6ffnen, um die Bewegung des FuBgangers fur einen Moment zu
stoppen, bevor er den FuBgangerbereich verlasst.

FuBgéngerwege sollten so geplant werden, dass sie den Wunschlinien auf dem Gelédnde entsprechen.

So werden FuBgéanger dazu angehalten, auf den ausgewiesenen sicheren Wegen zu bleiben und
potentiell geféhrliche Abklrzungen zu meiden.

Notausgédnge dlrfen so angeordnet sein, dass sie sich direkt gegentber von Kreuzungspunkten
fur FuBgédnger befinden und somit eine schnelle Flucht erméglichen.

Wenn keine Wunschlinien verwendet werden kénnen, sollte ein Rammschutz eingesetzt werden, um
FuBganger davon abzuhalten, Abklrzungen zu nehmen, und dafir zu sorgen, dass sie auf dem Gehweg bleiben.

Strategisch platzierte Spiegel kénnen dazu beitragen, dass FuBgédnger und Fahrzeuge besser
gesehen werden. Akustische und/oder visuelle Warngeréte mit Bewegungsaktivierung kénnen dabei helfen,
Fahrzeugfiahrer und FuBgéanger aufeinander aufmerksam zu machen.

Die Beurteilung und Bewertung von Verkehrsrouten sollte wie folgt durchgefiihrt werden:
a) Definieren der FuBgangerbereiche, die am nachsten an der Verkehrsroute liegen
b) Bewerten der Eignung der Verkehrsroute.

Fahrzeugverkehrsrouten sollten méglichst:
a) nicht von FuBgangern betreten werden,
b) durch Rammschutzvorrichtungen begrenzt sein, die die Fahrzeuge in die richtige Richtung leiten,

¢) aus einem EinbahnstraBensystem bestehen, um Wendevorgadnge moglichst zu vermeiden, und breit genug
sein, damit fahrende Fahrzeuge an stehenden vorbeifahren kénnen,

d) auch breit genug fur das gréBte Fahrzeug sein, das darauf fahrt,
e) keine engen oder schwer einsehbaren Kurven haben,
f) aus einem Material bestehen, das dartber hinwegfahrende Lasten sicher tragen kann,
g) keine starken Neigungen aufweisen,
Wenn starke Neigungen unvermeidbar sind, muss mit Schildern darauf hingewiesen werden.
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