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weise danach gearbeitet werden.

Eine Vornorm ist eine Norm, zu der noch Vorbehalte hinsichtlich der Anwéndung bestehen. Es soll versuchs-

Im vorliegenden Falle handelt es sich darum, daB bisher nach der US-Vorschrift MIL-STD-202D (englische Fas-
sung) gearbeitet wurde. Die deutsche Fassung soll die US-Vorschrift ersetzen. Es ist beabsichtigt, bis zum
1. August 1972 zu iliberpriifen, ob die Voraussetzungen dafiir zutreffen.

Gebeten wird, praktische Erfahrungen mit dieser Vornorm dem Bundesamt fiir Wehrtechnik und Beschaffung,
Referat FG II 4, 54 Koblenz, Am Rhein 2-6, mitzuteilen.
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1. Zweck Purpose

Die Priifung dient zur Feststellung, ob ein in Betrieb
befindliches Bauelement umgebende explosive Luftge-
mische zur Entziindung bringt. Solche Umgebungsbedin-
gungen sind in Flugzeugen vorherrschend. Die Priifung
wird bei Normaldruck und verschiedenen Unterdruckbe-
dingungen durchgefiihrt. Die dieser Priifung auszuset-
zenden Bauelemente werden nicht in flamm- oder explo-
sionssicheren Gehiusen eingebaut. Das Priifverfahren
ist der US~ Vorschrift MIL-E-5272: Grundvorschrift
fiir die Priifung bei aeronautischen und dhnlichen Ge-
riten, entnommen.

2. Gerdte

Flir diese Priifung ist eine Explosionskammer zu verwen-
den, die der in der US-Vorschrift MIL-C-9435: Kam-

mer fiir die Priifung der Explosionssicherheit, vorge-
schriebenen entspricht. Die Anlage zur Verdampfung des
fiir diesen Test verwendeten Benzins mul} so konstruiert
sein, dal eine geringe Menge an Luft und Benzindampf
gleichzeitig auf eine Temperatur erhitzt wird, bei der
der Benzindampf, wihrend er aus dem Verdampfer in die
Priifkammer gesogen wird, nicht kondensiert.

2.1. Brennstoff

Der zur Bildung explosiver Umgebungsbedingungen zu ver-

wendende Brennstoff ist ein flir das Luftfahrtwesen be-
stimmter Treibstoff, Klasse 100/130, entsprechend der

US-Vorschrift MIL-G-5572: Treibstoff fiir das Luftfahrt-

wesen; Giiteklassen 80/87, 91/96, 100/130, 115/145.

The purpose of this method is to determine if a part,
while operating, will ignite an ambient explosive
atmosphere. This environment is prevalent in aircraft:
therefore, the test is conducted at ground level and
various reduced barometric pressures., The parts sub-
jected to this type of test are not enclosed in
casings designed to prevent flame or explosion pro-
pagation. This test method is taken from Military
Specification MIL-E-5272, Environmental Testing,
Aeronautical and associated Equipment, General Spe-
cification For.

Apparatus

An explosion chamber equivalent to that designed in
accordance with Military Specification MIL-C-9435,
Chamber, Explosion-Proof Testing, shall be used in
this method. The equipment to vaporize the gasoline
fuel for use in the explosion test should be so
designed that a small quantity of air and gasoline
vapor will be heated together to a temperature such
that the gasoline vapor shall not condense as it is
drawn from the vaporizer into the chamber.

Fuel

The fuel used to form an explosive atmosphere shall
be aviation gasoline, grade 100/130, conforming to
Military Specification MIL-G-5572; Gasoline,
Aviation; Grades 80/87, 91/96, 100/130, 115/145.
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Seite 2 VG 95 210 Blatt 10

3. Durchfiihrung der Priifung

3.1,

Vorbereitung

3.1.1. Einbau

Der Priifling ist so in die Priifkammer einzubauen,
daf ein {iblicher elektrischer Betrieb mdglich ist
und die mechanischen Regelvorrichtungen von auflen
ohne Beeintrachtigung der hermetischen Abdichtun-
gen bedient werden konnen. Jegliche Abdeckteile
des Priiflings sind zu entfernen oder zu Gffnen,
um ungehinderten Umlauf der explosiven Mischung
zu ermdglichen. Danach ist der Priifling in Betrieb
zu setzen und zu beobachten, ob er einwandfrei
funktioniert und ob irgendwelche Anzeichen von
Funkenbildung oder heiBe Stellen vorhanden sind,
die eine Explosionsgefahr darstellen konnen.

3.1.2. Belastung

Mechanische und elektrische Belastung sind, wie

in der Einzelvorschrift angegeben, an den Priifling
anzulegen. Es ist besonders darauf zu achten, daf
die iibliche Belastung hinsichtlich des Drehmomen-
tes der Spannung, des Stroms, des induktiven Wi-
derstandes usw. genau nachgeahmt wird. In allen
Fdllen miissen die Priiflinge vorzugsweise bei Be-
dingungen gepriift werden, welchen sie auch im
normalen Betrieb ausgesetzt sind.

3.2. Priifbedingungen

3.2.1.

Die Priifkammer ist luftdicht zu verschlieRBen und
auf 71 "C = 3 grd oder, wenn der Priifling filir eine
angegebene niedrigere Betriebstemperatur bestimmt
ist, auf eine darunter liegende, in der Einzelvor-
schrift angegebene, Temperatur aufzuheizen. Bevor
die explosive Mischung eingelassen wird, darf die
Temperatur des Priiflings und der Kammerwinde bis
auf 11 “C der Temperatur der Luft in der Kammer
ansteigen.

Temperaturbedingungen

3.2,2. Unterdruck

Der Innendruck der Priifkammer muB ausreichend her-
abgesetzt werden, um eine HOhenbedingung von etwa
3048 m iiber der gewiinschten Priifhdhe zu erzielen
(siehe Abschnitt 3.3).

3.2.3. Gewicht des Brennstoffes

Das Gewicht des Brennstoffes, der zur Erzeugung
eines Luft-Dampfverhdltnisses von 13 : 1 bei der
gewiinschten Priifhthe notwendig ist, muB unter Be-
ricksichtigung des Volumens der Priifkammer, der
Temperatur und der Wichte des Brennstoffes, der
Luft in der Priifkammer und Temperatur der Wande,
der Priifhthe usw. (siehe Abschnitt 3.4) festge-
legt werden. Der Brennstoff mufl innerhaldb

% Minuten * 1 Minute eingefiihrt und verdampft
sein. Es ist so viel Luft in die Kammer einzu-
lassen, bis eine nachgeahmte Hohe von 1524 m
iiber der Priifhdohe erreicht ist. Zu diesem Zeit-
punkt ist die Explosionsfihigkeit des sich erge-
benden Luft-Dampf-Gemisches

nach einem amtlich anerkannten Verfahren nachzu-
priifen.

3.2.4,

Der Betrieb der Priiflinge beginnt damit, daB alle
elektrischen Ruhe- und Arbeitskontakte betatigt
werden., Tritt keine Explosion auf, ist Luft in

die Kammer einzulassen, um die nachgeahmte Hohe
stetig auf 1524 m unter die gewilinschte Priifhdhe

zu reduzierer oder bis auf eine Hohe, die dieser

so annidhernd, wie es die Ortliche BodenhShe er-
laubt, entspricht. Wenn bis zum Erreichen von

1524 m unter der Priifhdhe beim Betrieb des Priif-
lings keine Explosion aufgetreten ist, ist die
Explosionsfdhigkeit des Luft-Dampf-Gemisches noch
einmal nach einer amtlich anerkannten Methode

zu iberpriifen. Wird festgestellt, daB das
Luft-Dampfgemisch zu diesem Zeitpunkt nicht explo-
siv ist, ist die Priifung als ungiiltig zu betrachten
und der gesamte Vorgang zu wiederholen. Wiahrend die
Priifhdhe reduziert wird, sind die Priiflinge im Dau-
erbetrieb zu betreiben und die elektrischen Arbeits-
und Ruhekontakte so oft wie mSglich zu betdtigen.

Betrieb von Priiflingen
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Procedure
Test preparation

Mounting

The specimen to be tested shall be mounted in the chamber
in such a manner that normal electrical operation is
possible and so that the mechanical controls may be
operated through the pressure seals from the exterior

of the chamber. All external covers of the test speci-
men shall be removed or opened to insure adequate
circulation of the explosive mixture. The test specimen
shall then be operated to determine that it is function-
ing properly and to observe the location of any spark-
ing or high temperature spots which may constitute
potential hazards.

Loading

The applicable mechanical and electrical loads applied
to the specimen shall be as specified. Proper precaution
shall be taken to duplicate the normal load in respect
to torque, voltage, current, inductive reactance, etc.
In all instances it shall be considered preferable to
operate the specimen as it normally functions during
service use.

Test conditions

Temperature conditions

The test chamber shall be sealed and the temperature
raised to 71 °C ¥ 3 grd (160 °F £ 5 OF) or to a lower
temperature as specified, if the specimen is designed
to operate at a lower temperature. The temperature of
the test specimen and the chamber walls shall be per-
mitted to rise to within 11 ©C (20 OF) of that of the
chamber ambient air,prior to introduction of the ex-
plosive mixture.

Reduced pressure

The internal test chamber pressure shall be reduced
sufficiently to simulate an altitude approxzimately
10000 feet above the desired test altitude (see 3.3).

Fuel weight

The weight of fuel necessary to produce an air-vapor
of 13 to 1 at the desired test altitude shall be
determined from consideration of chamber volume, fuel
temperature and specific gravity, chamber air and

wall temperature, test altitude, etc. (see 3.4). A
time of 3 ¥ 1 minutes shall be allowed for introduction
and vaporization of the fuel. Air shall be admitted
into the chamber until a simulated altitude of

5000 feet above the test altitude is attained. At this
time the potential explosiveness of the resulting air-
vapor mixture shall be verified by a sampling method
which has been approved by the Government.

Operation of specimens

Operation of test specimens shall be started at this
time, with all "making" and "breaking" electrical
contacts being actuated. If no explosion results, air
shall be admitted into the chamber so as to steadily
reduce the altitude to an elevation 5000 feet below
that altitude, or as close thereto as permitted by
local ground level altitude. If no explosion has
occurred as a result of operation of the specimen
under test, by the time the simulated altitude has
been reduced to 5000 feet below the test altitude, the
potential explosiveness of the air-vapor mixture shall
again be verified by a sampling method which has been
approved by the Government. If the air-vapor mixture is
not found to be explosive at this time, the test shall
be considered void and the entire procedure repeated.
The operation of the test specimen shall be continued
throughout this period of altitude reduction and all
"making" and "breaking" electrical contacts shall be
operated as frequently as possible.
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